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1. INLEDNING

Riktlinjer for trafikslaget cykel dr framtagen av Trafikkontoret, Goteborgs
Stad pa uppdrag av KomFram. Riktlinjen antogs av ledningsgruppen for
KomFram 2016-006-01, och gdller tills vidare. Stadsmiljoforvaltningen,
Goteborgs Stad ansvarar for eventuella uppdateringar efter beslut av
KomFram.

Den 6vergripande strategin for hur projekten ska arbeta med cykeltrafik under byggskedet
ar baserad pa principen: '"Cykla igenom éverskadligt och med god kvalitet".

Symbolbild: Prioriterade trafikslag vid omledning pa Géteborgs gator.

Figur 1. Exempel pa prioriterad planering av cykel, gang och kollektivtrafik i centrala staden under byggtiden

Vanligt férekommande omledningar Omledningar pa gator i enlighet med
pa gator idag KomFrams riktlinje

@ 200Q0Q

(kdlla: www.copenhagenize.com).

Riktlinjens malgrupp

Riktlinjen riktar sig till projektledare for investerings-, exploaterings-, drift- och
underhallsprojekt och &r gemensam for Trafikverket, Goteborgs Stad samt Visttrafik.
Riktlinjen ska beaktas for samtliga trafikstdrande projekt i Goteborg — oberoende av
organisation och finansiering.

Riktlinjen som stodjande dokument

Riktlinjen &r ett stodjande dokument som ger rad och hjélp till projekten. Riktlinjen
fokuserar pa hur cykeltrafikens framkomlighet och siikerhet uppritthalls i samband med
ombyggnationer.
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3. CYKELVAGNATET | STADEN

Prioriterat cykelvagnat

Under byggtiden har ett prioriterat cykelvignét pekats ut, se kartlager i KomFram
Huvudtidplan'. P4 det prioriterade cykelvignitet &r det extra viktigt att skapa god och séker
framkomlighet. Cyklisterna ska ges mojlighet att “"Cykla igenom éverskadligt och med god
kvalitet”. Det ska alltid finnas en cykelbar sammanhéngande vig med tillricklig
kapacitet utifrdn det faktiska och forvintade flodet.

Projekt som paverkar det prioriterade cykelvagnatet
Redan i bestillning av projekt som péverkar det prioriterade cykelvagnitet ska det i
forutsittningarna, internbestillningar eller likande framga att extra hdnsyn ska tas till det
prioriterade cykelvignétet.

!https://komframhuvudtidplan.stadsmiljo.goteborg.se/
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4. OMLEDNINGAR UNDER BYGGSKEDET

Typer av omledning och omledningens standard
beroende av varaktighet

» Tillfdlliga omledningar: Omledning som varar upp till 8 manader.
*  Permanenta omledningar: Omledning som varar 8 ménader eller langre.

* Permanenta slutlésningar: Omledning som efter fardigstdllande av projektet
kommer vara kvar som permanent cykelvig.

Projekten bor strava mot permanenta omledningar eller slutlosningar da varaktiga och
stabila omledningar &r att foredra. Projekten bor blicka framét och planera for 6kade
cykelfléden, inte minst vid permanenta omledningar.

Samrad med véghéallaren ska alltid hallas for att 1dmplig standard ska uppnas. Géllande
drift och underhéll p4 omledningen ska utgéngspunkt vara att drift- och underhéll ska halla
minst samma standard som pé den ordinarie, befintliga cykelvégen.

Det prioriterade cykelnatet

Den tillfilliga omledningens standard ska ha minst samma kvalitéer och dirigenom
planeringsprinciper i form av exempelvis bredder, belysning, beliggning och
trafiksdkerhet, som befintlig cykelvig. Att erbjuda bittre funktionskrav dn dagens kan
vara att foredra och efterstréva.

Den permanenta omledningens standard ska ha de kvalitéer och dérigenom
planeringsprinciper i form av exempelvis bredder, belysning, beldggning och trafiksékerhet
som den nitklass som cykelvdgen har enligt Géteborgs Stads cykelprogram.

Vid permanenta slutlosningar dr samrad med véghallaren viktigt s att cykelvagen
anpassas efter framtida behov. Om cykelviagen dr kommunal ska de funktionskrav och
dérigenom planeringsprinciper i form av exempelvis bredder, belysning, beldggning och
trafiksdkerhet, som den nitklass som cykelvédgen enligt Goteborgs Stads cykelprogram,
uppfyllas.

Ovrigt cykelvagnat
Den tillfilliga omledningens standard ska uppfylla de minimikrav som finns i géllande

regelverk. Att erbjuda bittre funktionskrav 4n minimikraven ar givetvis att foredra och
efterstriva.

Den permanenta omledningens standard ska ha samma kvalitéer och dédrigenom
planeringsprinciper i form av exempelvis bredder, belysning, beliggning och
trafiksékerhet, som befintlig cykelvég. Att erbjuda bittre funktionskrav dn dagens kan vara
att foredra och efterstriva.

Vid permanenta slutlosningar dr samrad med véghallaren viktigt s att cykelviagen
anpassas efter framtida behov. Om cykelvdgen &r kommunal ska de funktionskrav och
dérigenom planeringsprinciper i form av exempelvis bredder, belysning, belaggning och
trafiksékerhet, som den nétklass som cykelvdgen enligt Goteborgs Stads cykelprogram,
uppfyllas.
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Standard pa tillfallig Standard pa Permanent
omledning (<8 permanent omledning slutlésning pa
manader) (> 8 manader) cykelvag med
kommunal
vaghallare
Generella standard- och Minimikrav enligt Minst samma kvalitéer
funktionskrav for omledning gallande regelverk som befintlig cykelvag
Arbete pa gata/Arbete Funktionskrav enligt
pa vag Goteborgs Stads
Standard- och funktionskrav . " Efterstrava kvalitéer i cykelprogram
for omledning pa det Minst sgmma kvallte"er enlighet med Goéteborgs
prioriterade cykelnitet som befintlig cykelvag Stads cykelprogram

Genhet och genhetskvot

Cyklister cyklar helst den kortaste strickan mellan tva punkter. Det dr dérfor viktigt att
omledningarna blir s& gena som mojligt. Generellt brukar genhetskvoten berdknas utifran
cyklistens verkliga vég dividerat med fagelavstandet. I samband med omledningar anvéinds
i denna riktlinje f6ljande definition av genhetskvot:

FAKTISKA AVSTANDET PA EN EV. OMLEDNING MELLAN TVA PUNKTER

CYKELVAGENS ORDINARIE FAKTISKA AVSTAND MELLAN DESSA PUNKTER

Genhetskvoten bor berdknas mellan tva punkter som ligger pa varsin sida av byggomradet
och pé ca 2 km avstand fran varandra. Genhetskvoten bor inte overstiga 1,25. Undantagsvis
kan kvoter 6ver 1,25 godtas, detta da en lingre omledningsvég innebér hogre
trafiksékerhet, 6kad trygghetskénsla eller likande. Vid genhetskvot storre dn 1,25 ska
samrad ske med véghallaren. Bidrar omledningen till systempaverkan ska viaghéllaren lyfta
detta till KomFram.

Omledningens kvaliteter

Framkomlighet

* Omledningar ska vara gena och sammanhéngande utan avbrott och tvira svingar
(anpassning efter dagens last- och godscyklar).

*  Omledningen ska upplevas legitim och ha godtagbar kvalitet. Cyklister kan annars
vilja vigar som inte ar sékra.

Orienterbarhet

*  Omledningen ska vara relativt stabil och ofoérdnderlig. Det betyder att tillfdlliga
16sningar ska vara sa langvariga som mgjligt.

*  Vigvisning (skyltning, vigmarkering och/eller information) ska, oavsett
siktférhallande, vara synlig fran alla korriktningar och ska finnas vid varje véigval.
Det &r av stor vikt att projektet samrader med andra projekt i sitt ndromrade sa att
végvisningen hénger ihop.

*  Omledningen ska vara enkel och logisk sa att cyklisten forstar hur och var man
forvintas kora. Cyklisterna ska aldrig hamna i otydliga trafiksituationer. Sévél
vuxna som barn ska ltt kunna orientera sig genom bygget och till och fran
anslutningar.
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Trygghet

Omledningsvégarna ska upplevas sikra och trygga dygnet runt. Detta innebér att
belysningen ér tillfredstéllande, att det inte finns skymmande véxtlighet och att
omgivningen ar overskadlig.

Trafiksakerhet

Att erbjuda trafiksdkra omledningar &r av hogsta prioritet, vilket innebér att:

Nir cyklister leds om frin cykelbana ska dessa separeras frdn motorfordon?. I de
fall dér cyklister vanligtvis fardas i blandtrafik behover inte detta tillgodoses. I de
fallen motortrafik leds om till annan vig med blandtrafik kan separering vara
aktuellt.

Fotgéngare och cyklister ska i mdjligaste méan separeras. Separeringen ska vara
tydlig. Pa de stillen géende och cyklister tvingas att samsas om utrymmet &r det av
stor vikt att det ar tydligt markerat.

Antalet korsningspunkter minimeras och trafiksékras. Det ar viktigt att samrada
med véghallaren for att hitta en bra balans mellan konfliktpunkter, trafiksikerhet,
framkomlighet och genhet. Projektet ska tdnka igenom alla typer av konflikter som
kan intriffa, dvs. cyklisternas konflikter med biltrafik, néringslivets transporter,
géende, kollektivtrafik, annan cykeltrafik eller byggtrafik. Med trafiksdkra
passager och korsningspunkter menas bland annat att dessa hastighetssdkras mot
andra trafikantgrupper och att exempelvis belysning é&r tillfredstéllande.

Om det inte gér att skapa en tillrickligt trafiksdker miljo eller om projektet tvingas
gora avsteg fran strategin att leda igenom cykeltrafiken ska samrad ske med
véghallaren. Bidrar omledningen till systempéverkan ska viaghallaren dérefter lyfta
avsteget till KomFram.

Ytor ska vara jimna och det ska inte finnas risk att kdra ner i gropar eller potthal.
Nivaskillnader ska jamnas ut.

Det ska inte finnas hinder pé eller néra invid omledningen.

Arbetsfordon ska inte parkeras pa cykelvéagar (géller bade pa permanenta,
befintliga cykelvdgar och pa omledningar).

Ha god komfort

Ytmaterial ska vara jamna samt ha god avrinning och friktion aret om.

2 Avser inte moped klass Il
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5. ARBETSGANG, SAMRAD OCH
ANSVARSUPPDELNING

Trafikforingsprinciper
For att trygga tillgéngligheten for cyklister genom byggomraden ska trafikforingsprinciper
for cykel tas fram. Detta goérs genom att projektet foljer det av KomFram framtagna

dokumentet “Instruktion Trafikforingsprinciper”. Det ska anges tydligt var cykel blandas
med andra trafikslag.

Dokumentet “Instruktion Trafikforingsprinciper” finns att hamta digitalt pd:

+ THkap 12CE1.11

Teknisk handbok (TH) finns att ldsa digitalt pa www.goteborg.se

Samrad/samverkan med andra projekt, vaghallaren
och KomFram

Samrad mellan projekten och véighéallaren ska ske pa ett tidigt stadie, innan upphandling av
konsult/entreprendr. Om det av platsspecifika forutséttningar inte gér att leda cyklisterna
genom byggomradet ska samrad héllas med vaghéllaren. Bidrar omledningen till
systempéverkan ska véighallaren direfter lyfta avsteget till KomFram.

Langs strackor dér flera projekt ligger i anslutning till varandra eller pa annat sitt paverkar
varandra maste projekten samordna sig och gemensamt utreda omledning. Det 4r av stor
vikt for cyklisterna att framkomligheten mellan projektens geografiska grénser fungerar
och héller jamn standard och att sidbyten undviks. KomFram har en roll som samordnande
och koordinerande och att involvera KomFram nar flera projekt behdver samordna sig pa
samma strék &r av stor vikt.

Samrad/samverkan mellan projekt, vaghallare och KomFram

Vaghallaren "Vanliga samrad” — standard, konfliktpunkter, parkering, osv.

Da samverkan med kringliggande projekt inte fungerar.

KomFram Trafikféringsprinciper for cykel.

Vaghallaren Vid omledningar utanfér byggomradet. Vid
samt KomFram genhetskvoter dver 1,25. Bidrar
omledningen till systempaverkan lyfter
vaghallaren detta till KomFram.

Ansvarsuppdelning

Projekten

*  Projekten ansvarar for att de framtagna strategierna inom denna riktlinje foljs.

*  Projekten ansvarar for att ta fram trafikforingsprinciper och att dessa delges
véghallaren.

*  Projekten ansvarar for att samverkan med projekt i niromradet sker.

* Projekten ansvarar for att egna linjens regelverk foljs.


https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Ftekniskhandbok.goteborg.se%2Fwp-content%2Fuploads%2FInstruktion-Trafikforingsprincip_2023-01.docx&wdOrigin=BROWSELINK
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1E_82_Trafikforingsprinciper-i-byggskedet-arbetshandledning_2018-10.pdf
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KomFram

* KomFram skapar en gemensam bild och initierar vid behov dialog mellan berérda
projekt och parter for att gora forandringar i tid eller rum.

*  KomFram ger stdd i att sdkerstélla att de trafikforingsprinciper som tas fram i
projekten uppfyller beslutade riktlinjer och prioritering for hur trafikslagen ska
hanteras i byggskedet.

Kontakt

Goteborgs Stad

Vid frégor om tidiga skeden (planeringskedet) samt vid dvergripande fragor om cykeltrafik
kontaktas:

Utvecklingsledare cykel, stadsmiljoforvaltningen, Hanna Ljungblad,
hanna.ljungblad@stadsmiljo.goteborg.se

Vid frégor om trafikforingsprinciper kontaktas: Trafiksamordning, stadsmiljoforvaltningen
och exploateringsforvaltningen, trafiksamordning@stadsmiljo.goteborg.se

Vid projektspecifika fragor om byggskedet kontaktas:
Trafikreglerare, stadsmiljoforvaltningen,
ta@stadsmiljo.goteborg.se

Vid frégor om stadsmiljoforvaltningens regelverk for Arbete pa gata
kontaktas: Arbete pa gata (APG), stadsmiljoférvaltningen,
apg@stadsmiljo.goteborg.se

Trafikverket

Vid frégor om tidiga skeden (planeringskedet) samt vid &vergripande fragor om cykeltrafik
kontaktas:
Trafikkoordinering.vast@trafikverket.se

Vasttrafik

Vid projektspecifika fragor om byggskedet kontaktas:
Projektledare tillfilliga omliggningar,
trafikomlaggning@vasttrafik.se




