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1 INLEDNING

Riktlinjerna for ndringslivets transporter dr framtagen gemensamt av Trafikverket
och Trafikkontoret, Goteborgs Stad, pa uppdrag av KomFram. Riktlinjen antogs av

ledningsgruppen for KomFram 2016-10-12, reviderades 2026, och giller tills
vidare.

Den &vergripande strategin for ndringslivets transporter &r baserad pa principen "Led om:
annan tid, annan vig och annat sétt".

Riktlinjens malgrupp

Riktlinjen riktar sig primért till projektledare for investerings-, exploaterings-, drift- och
underhallsprojekt i Goteborg och omfattar Trafikverket, Goteborgs Stad och Visttrafik.

Den ska tillimpas for alla trafikstérande projekt i Goteborgsregionen, oavsett organisation
eller finansieringskalla.

Riktlinjen som stodjande dokument

Riktlinjen fungerar som ett stod och ger vigledning for att sékerstilla framkomligheten for
néringslivets transporter i samband med projekt. Transporterna ska betraktas som ett
separat trafikslag och planeras utifran dessa forutséttningar.
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2 RIKTLINJER FOR PROJEKTEN
AVSEENDE FRAMKOMLIGHETEN FOR
NARINGSLIVETS TRANSPORTER
UNDER BYGGSKEDET

Overgripande krav

For att sikerstilla framkomligheten for néringslivets transporter ska projekten arbeta inom
fyra huvudomraden, enligt riktlinjerna:

e Trafikforingsprinciper: Inkludera och prioritera framkomligheten for néringslivets
transporter och sikerstill tillgéngligheten pa de prioriterade vagnéten.

e Projektpaverkan: Beskriv hur projektet paverkar framkomligheten for néringslivets
transporter.

o Tillfdlliga omledningar/forindringar: Sékerstill att dessa 4r dimensionerade for
néringslivets transporter.

e Forankring: Sékerstill att riktlinjernas krav &r kommunicerade och forankrade hos
entreprendrer och konsulter.

Trafikforingsprinciper for framkomlighet

Samrad och samverkan med KomFram kravs vid framtagning av trafikforingsprinciper,
och dessa maste delges viaghéllaren. Principerna ska garantera tillricklig kapacitet och
sdkerhet for naringslivets transporter, sirskilt pa prioriterade vignat (se avsnitt 4).
Framkomligheten ska anpassas for dimensionerande fordonstyper och uppfylla krav
avseende:

1. Birighet
2. Sviangradier och svepytor

3. Frihojd

4. Bredd

5. Vindytor (vid behov, t.ex. for felkdrningar)
6

Sarskilda krav for transporter med farligt gods

Projektpaverkan pa naringslivets transporter

Forutom trafikforingsprinciper ska projektet ta fram en detaljerad beskrivning av hur
byggaktiviteter paverkar framkomligheten for néringslivets transporter. Beskrivningen ska
omfatta:

e  Hur och nér: Specifika tidpunkter och sétt pa vilket projektet begransar
framkomligheten. Inklusive aspekter som bérighet, svingradie, fri hdjd, bredd, samt
sdrskilda begransningar for farligt gods och special/dispenstransporter.

e  Generella begrinsningar: Exempelvis restriktioner for svingar och mojligheter att
leda tung trafik genom omradet.
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o Intressentforteckning: Lista 6ver néringslivets aktdrer som kan péverkas for att
skapa medvetenhet och mdjliggora dialog.

Tillfalliga omledningar/férandringar

Vid paverkan pé framkomligheten ska projekten striva efter att skapa 16sningar som
upplevs som permanenta av néringslivet.

Projekten ska beakta:
e Trafiksidkerhet: T.ex. separering av trafikfloden.

e Framkomlighet: Dimensionella krav pa vigbredd, underlag, bérighet, svingradier
och hastighet.

e  Orienterbarhet: Tydlig skyltning och vigmarkeringar.
Detaljerade krav for tillfdlliga vigar och skyltning framgar av aktuella regelverk.

I situationer dér orienterbarhet dr avgérande, exempelvis vid omledning av trafik, bor
sarskilda atgérder vidtas. Detta kan innefatta tillfalliga skyltar som tydligt vigleder
lastbilschaufforer, med mojlig information pé flera sprak.

Forankring i entreprenors- och konsultled

Projektet ska sékerstélla att riktlinjerna och dess krav kommuniceras och forankras i avtal
med entreprendrer och konsulter, inklusive huvudentreprendrer och underentreprendrer.
Detta omfattar dven de trafikforingsprinciper och beskrivningar som tagits fram for att
minimera paverkan pa niringslivets transporter under byggtiden.
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3 OVERGRIPANDE STRATEGI: LED OM
TILL ANNAN VAG, ANNAN TID ELLER
ANNAT SATT

Overgripande strategi for naringslivets transporter

Strategin for att hantera naringslivets transporter, bade for langviga och lokala
godstransporter i staden, fokuserar pa att styra om dessa transporter till alternativa végar,
tider eller metoder. Syftet &r att avlasta projektomraden fran tung trafik, sérskilt under
hogtrafik, genom att minimera transportgenomfart i dessa omraden om det ar mdjligt. Pa s&
vis minskar trafikbelastningen, vilket gynnar béde projekten och trafikanterna.

Framkomlighet i prioriterade vagnat ska sakerstallas

Ambitionen for projekten &r att se till att ndringslivets transporter kan réra sig smidigt genom
de prioriterade vagniten under byggtiden. Det &r avgoérande att planera, dimensionera och
informera utifrdn kunskap om de viktigaste transportstraken. En grundfrutséttning &r att vara
medveten om vilka vigar som ar kritiska for néringslivets transporter.

Prioriterat vagnat for naringslivets transporter i
stadsomradet

Omledning bor i forsta hand ske till de prioriterade vignéten. Dessa nétverk &r strategiskt
viktiga, eftersom de ticker de mest trafikerade godstransportlederna i Goteborgs
omgivningar. Genom att folja detta vignét kan tunga transporter dirigeras bort fran tringda
omraden som Tingstadstunneln, Lundbyleden och E45/Gétatunneln, vilket minskar
belastningen pa dessa knutpunkter. Projekten dr ansvariga for att vidta alla nddvindiga
atgérder for att sékerstélla framkomligheten pa dessa prioriterade végar.
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Figur 1. Funktionellt prioriterat vigndt (FPV) ddr framkomlighet foér ndringslivets
transporter ska sdkerstdllas av projekten. (Trafikverket NVDB 2024-10-11).

Prioriterat vagnat for transporter med farligt gods

Figur 2 visar det prioriterade véignitet for transporter med farligt gods, markerat i gront. Det dr
viktigt for projekten att notera att transporter med farligt gods ar forbjudna genom Tingstadstunneln,
Marieholmstunneln, Lundbytunneln och Gétatunneln. Dérfor 4r Gnistingstunneln via Alvsborgsbron
och Angeredsbron de enda tillatna passagerna for transporter av farligt gods till vistra Hisingen samt
for trafik till och fran E6 norrgdende. Projekten maste sékerstilla att framkomligheten for dessa
transporter r tillrdcklig och att relevanta atgarder implementeras.

Teckenforklaring A~

Rekom.vag farligt gods

— Primar vag
— Sekundar vag

Hisingen

Goteborg PRI
‘ Landyett

Harryda)kn
Molnlycke

ya Langéxas

MélIndal

Brannd

Figur 2. Prioriterat omgivande vdgndt fér farligt gods ddr framkomlighet fér
ndringslivets transporter ska sékerstdllas. (Trafikverket NVDB 2024-10-11).
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4 INFORMATION GALLANDE
GODSTRANSPORTER TILL/FRAN
STADEN

De trafikpdverkande projekten forvintas friamst paverka godstransporter till och
fran stadens centrala delar. For att sdkerstilla en god planering kan det dérfor
vara virdefullt for projekten att ha en dversikt dver de mest betydelsefulla
transportvdgarna till och fran staden.

Godstransporter till/fran Staden

Malpunkter for godstransporter till och fran Goteborg omfattar ett brett spektrum
av verksamheter, sdsom kdpcentrum, butiksomraden, sjukhus, och skolor belagna
bade i stadens centrala- och halvcentrala delar samt ytteromraden. Detta inkluderar
dven transporter for avfallshantering. Det dr avgdrande att tillgédngen till in- och
utfarter samt sammanhéngande transportstrak bibehalls for att sdkerstdlla smidig
tillgéng till dessa omraden.

Distributionen av gods till Goteborgs centrala delar utgar fran terminalstrukturen i
Béckebol samt frén omlastnings- och distributionspunkt vid Kruthusgatan, frdn
terminaler lings RV 40 mot Landvetter samt terminaler i Stords Angered. Manga
stora floden &r beroende av passage dver eller under Gota dlv och sker antingen
via fasta dlvforbindelser ovan mark eller via ndgon av tunnlarna. Val av passage
paverkas av mélpunkternas lokalisering, aktuell trafiksituation.

Den huvudsakliga infarten till den centrala staden fran Béckebol sker under
morgon och formiddag, for vidare leveranser till handel, service och offentlig
verksamhet. Under eftermiddag och tidig kvéll dominerar i stillet upphdmtning av
gods for vidare transport tillbaka till terminal- och logistikomraden.

Distribution fran Kruthusgatan utgor ett kompletterande och strategiskt viktigt
fléde for forsorjningen av innerstaden. Dessa transporter &r lokaliserade pa samma
sida om Géta dlv som huvuddelen av mélpunkterna i centrum och behdver darmed
inte passera nagon dlvforbindelse. Detta medfor kortare transportstrackor, minskad
belastning pé dlvpassagerna samt dkad robusthet i systemet vid storningar i den
overgripande infrastrukturen.

De priméra tillfartsvdgarna for godstrafik in mot centrala Goteborg utgors av
Tingstadstunneln, Maricholmstunneln, Ullevimotet samt E45 (Oscarsleden). Inom
den centrala strukturen utgoér Alléstraket det prioriterade transportstraket for
distributionstrafik, med anslutning fran savél Ullevigatan som Jarnvéagen, vilket
mojliggor en effektiv fordelning av gods till innerstadens olika delomraden.

For att sakerstilla god framkomlighet till Nordstan maste tillgdngen till lastgatan
och markplan upprétthallas pa bade &stra och véstra sidan. Hér &r létta lastbilar en
vanlig syn. Andra viktiga omraden som kraver framkomlighet for tyngre
transporter inkluderar Danmarksterminalen, Gullbergsvass, Gullbergsstrand,
Partihallarna och Gamlestaden. Dessa omraden dr avgorande for bade lokal
néringsverksamhet och for att stodja stadens pagaende infrastruktur- och
stadsutvecklingsprojekt.

P4 Norra Alvstranden och Masthuggskajen finns ocksa stora
stadsutvecklingsprojekt samt handelsomraden som kréaver en vilfungerande
godstransportinfrastruktur.
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Figur 3. Viktiga tillfartsvdgar f6r gods till centrala staden ddr framkomlighet mdste sékerstdllas.

Viktiga vagar fér langvaga godstransporter

Langvéga godstransporter till och fran Goteborg utgors bade av transporter med
Goteborgsomradet som start- eller malpunkt och av transittrafik som passerar genom
omradet. Transittrafiken &r sdrskilt omfattande ldngs E6 norrgdende mot Norge. De
viktigaste vagstraken for tunga lastbilar dr E6, E20, védg 40, E45, Lundbyleden, Gotaleden
samt Soder- och Visterleden. Dessa strak anvinds bade for direkttransporter till stora
noder, som Goteborgs Hamn och industrianlédggningar, samt till omlastningsterminaler for
vidare distribution (exempelvis DB Schenker, DSV, DHL och Bring).

Merparten av denna trafik har sin start- och malpunkt pa norra sidan av Géta élv, dar
logistikintensiva omraden som Béckebol, Backaplan och Arendal genererar omfattande
lastbilstrafik. Omraden som &r av sérskild vikt inkluderar Biackebol vid E6, Backaplan vid
Lundbyleden och Arendal, diar Goteborgs ytterhamnar och anlédggningar f6r Volvos
verksamheter dr beldgna.

Pa den sodra sidan av Gota élv dr Stenas farjeldgen vid Masthugget (Danmarksterminalen)
och Majorna (Tysklandsterminalen) viktiga knutpunkter for fjarrtransporter. Dessutom
passerar omfattande transittrafik genom Goteborg, framst langs E6, E20 och delvis langs
E45, déar avsdndnings- och ankomstpunkter ligger utanfor stadens granser.

10
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Figur 4. Viktiga véigar for ldngvdga godstransporter.

Vilka fordon ska projekten ta hansyn till?

De fordon som projekten méste beakta ar bade inrikes ekipage (maxlangd 25,25 m,
bruttovikt 64 ton, fri hojd 4,5 m) och trailers (maxlangd 18,75 m, bruttovikt 40 ton) som
anvinds pa det omgivande vignitet. Vissa delar av vignétet dr dven anpassade for HCT-
fordon (maxldngd 34,5 m) och BK4-fordon (bruttovikt 74 ton). Korspér bor kontrolleras
for bada dessa fordonstyper.

For transporter inom stadens inneromraden ar dimensionerande fordonstyp framst
distributions- och avfallsfordon (maxlingd 12 m, bruttovikt 12—26 ton, fri hojd ca 3,8 m).
Vissa omréaden i innerstaden, som Svenska Méssan, kréver dock att framkomligheten ocksé
ar anpassad for trailers och inrikes ekipage, beroende pa verksamheternas krav.

I Goteborg giller langdbegransning pd 10 meter vissa tider i ett geografiskt omrade i
centrala staden. I vrigt finns ingen extra laingdbegrinsning i Gteborg.

Dimensionerande fordon for prioriterat Dimensionerande fordonstyper
vignit och innerstaden
Prioriterat omgivande végnit (Figur 1) Inrikes ekipage & trailer (Vissa delar HCT
fordon)
Prioriterat omgivande végnat for farligt Inrikes ekipage & trailer (Vissa delar HCT
gods (Figur 2) fordon)
Innerstaden och centrala staden Distributions- & avfallsfordon

Tabell 1 Dimensionernade fordonstyp/er for prioriterade vigndtet samt till och fran centrala staden

11
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Dimensionerande fordonstyp Bruttovikt max (ton)| Lingd max (m)|Bredd max (m)| Fri hojd (m)
HCT fordon 64 (BK1) 34,5 2,6 4,5

74 (BK4)
Inrikes ekipage 64 (BK1) 25,25 2,6 45

74 (BK4)
Semietrailer 40 18,75 2,6
Distributions-/avfallsfordon 26-32* 12 2,6 3,8
Latta lastbilar 3,5
HCT- fordon - Bk74 74 25,25 2,6 4,5

Tabell 2 Dimensioner och vikt for de olika dimensionerande fordonstyperna. For mer information gda

in pa Matt- vikt- och lastbestimmelser for fordon och fordonstdg - Transportstyrelsen

Semietrailer (max: bruttovikt 40 ton, langd 18,75, hojd 4,5 m

12


https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/yrkestrafik/gods-och-buss/matt-och-vikt/
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Latta lastbilar (max: bruttovikt 3,5 ton,

Figur 5.Exempel pd dimensionerande fordonstyper.
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5 ARBETSGANG, SAMRAD OCH
ANSVARSUPPDELNING

Trafikforingsprinciper

For att sdkerstilla framkomligheten for de prioriterade trafikslagen, daribland
néringslivets transporter, ska trafikforingsprinciper tas fram av projektet. Detta
g0rs genom att projektet foljer det av KomFram framtagna dokumentet”’Instruktion
Trafikforingsprinciper”. Det ska anges tydligt om framkomligheten for
néringslivets transporter inte kan sékerstillas i projektet.

Dokumentet “Instruktion Trafikforingsprinciper” finns att himta digitalt i
Teknisk Handbok pa Attps.//tekniskhandbok.goteborg.se/:

o THkap I2CEIl. 1]

Samrad och samverkan med andra projekt, vaghallaren
och KomFram

Samrad mellan projekten och véghallaren ska ske pa ett tidigt stadie, innan
upphandling av konsult/entreprenér. Om platsspecifika forutsittningar gor det svart
att garantera framkomlighet for niringslivets transporter ska samréd hallas med
vighallaren. Bidrar omledningen till systempéverkan ska viaghallaren direfter lyfta
avsteget till KomFram.

Liangs strackor dér flera projekt ligger i anslutning till varandra eller pa annat sétt
paverkar varandra méste projekten samordna sig och gemensamt utreda omledning.
KomFram har en roll som samordnande och koordinerande och att involvera
KomFram nér flera projekt behdver samordna sig pa samma strék &r av stor vikt.

Sammanfattning av samrad och samverkan:

Vighallaren: Genomfor "vanliga samrad" om standardldsningar, konfliktpunkter,
parkering med mera.

KomFram: Involveras nir samverkan mellan projekt inte fungerar eller vid behov
av trafikforingsprinciper for niringslivets transporter.

Vighallaren och KomFram: Samrader vid omledningar utanfor byggomradet.

Ansvarsuppdelning
Projekten
Projekten ansvarar for att egna linjens regelverk foljs.

Projekten ansvarar for att ta fram trafikforingsprinciper och att dessa delges till
vighallaren.

Projekten ansvarar for att de framtagna strategierna inom denna riktlinje foljs.

14


https://tekniskhandbok.goteborg.se/
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1E_82_Trafikforingsprinciper-i-byggskedet-arbetshandledning_2018-10.pdf
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/1E_82_Trafikforingsprinciper-i-byggskedet-arbetshandledning_2018-10.pdf
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Projekten ansvarar for att samverkan med projekt i nairomradet sker.
KomFram Goéteborg

KomFram skapar en gemensam bild och initierar vid behov dialog mellan berérda
projekt och parter for att gora forandringar i tid eller rum.

KomFram ger stod i att sdkerstélla att de trafikféringsprinciper som tas fram i
projekten uppfyller beslutade riktlinjer och prioritering for hur trafikslagen ska
hanteras i byggskedet.

Kontaktpersoner
Trafikverket

For fragor om trafikpadverkan under byggtiden, kontakta:
trafikkoordinering.vast@trafikverket.se

Goteborgs Stad

Vid fragor om tidiga skeden och dvergripande fragor om néringslivets transporter,
se Teknisk Handbok, kapitel 1C, under kompetensen "Godsstrateg Trafik &
Haéllbara transporter."

For projektspecifika fragor under byggskedet, se Teknisk Handbok, kapitel 1C,
under kompetensen "Trafikreglerare trafikhantering gata".

For fragor om Goteborgs Stads regelverk, se Teknisk Handbok, kapitel 1C, under
"Arbete pd gata (APG)."

Visttrafik

Vid projektspecifika fragor om byggskedet, kontakta:
trafikomlaggning@vasttrafik.
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