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Inledning

Syftet med denna riktlinje

Syftet med denna riktlinje &r att skapa mdjligheten att anvdnda den mest lampade
hastighetsgriansen nir behov uppstar inom stadsmiljéforvaltningens olika
verksamhetsomraden.

Vem omfattas av riktlinjen

Denna riktlinje géller tillsvidare for stadsmiljoforvaltningens verksamhet.

Bakgrund
Hastighet ér den viktigaste trafiksdkerhetsfaktorn. T+++++1++

Hog hastighet ger hog rorelseenergi och stor risk 1-

for dodliga eller svara personskador vid kollisioner. Risk att dddas (%)
Oskyddade trafikanters dodsrisk stiger snabbt om “;ﬁ
de utsétts for krockvéld redan vid hastigheter kring 80
30 km/h. En av Nollvisionens grundbultar &r att :2
ménniskans tolerans mot yttre vald skall vara -
dimensionerande for hur trafikmiljon utformas. 40
0
I stadsmiljoer med 30 km/h 6kar stadslivs- 10
kvaliteterna pa flera sitt med mindre buller, béttre R R

luft, battre forutséttningar for interaktion mellan
trafikanter och goda forutséttningar for gdende och cyklister.

Idag arbetar stadsmiljoforvaltningen efter en praxis frdn 1990-talet men inga beslut till
inriktningen har hittats. Praxisen innebér att bashastighet 50 km/h géller som
hastighetsgrins. I bostadsomraden har gatorna hastighetssakrats med hjélp av farthinder
och skyltas med en rekommenderad hastighet (bl skylt) pa 30 km/h. I nérhet till ndgra
sjukhusomréden ar hastighetsgransen 30 km/h och i undantagsfall anvénds 30 km/h pa
kortare strickor dér det inte 4r mdjligt att anldgga farthinder. 70 km/h finns pa nigra fa
strdckor med fa eller inga korsningsansprak.

Ar 2008 inférdes hastighetsgrinser i 10-steg i Sverige men utan att indra bashastighet for
tatort (50 km/h) eller ”landsvag” (70 km/h).

En hastighetsoversyn for Goteborg finns framtagen enligt metoden Rétt fart i staden
sedan 2016. Den togs fram som ett underlag for att inféra 30, 40 och 60 km/h i staden
samt styra mot sinkta hastighetsgrianser sa som intentionerna &r for titort med lagstiftning
om hastighetsgréanser i 10-steg.

Nér hastighetsversynen togs fram gjordes ett testomréde i Lundby med hastighetsgranser
30, 40 och 60 km/h, hastighetsgranserna ligger kvar och omradet har utvérderats.
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Utvirderingen visar att det ar gatans utformning som avgor vilken acceptans och
efterlevnad som erhalls. Endast omskyltning med ny hastighetsgréns ger liten eller ingen
effekt.

Regeringen gav statliga Trafikanalys i uppdrag att utreda

ny bashastighet 40 km/h i tdtort och utredningen 8.

overlamnades till Regeringskansliet 2017, men det finns 30 km/h

. . . . L. Infér 30 km/h hastighetsgrans i tatorter
inget nytt riksdagsbeslut om ny bashastighet i tatort. el o s

dédsfall bland oskyddade trafikanter
Infor beslut om FN-resolution for trafiksdkerhet
presenterade en internationell expertgrupp ”Saving lives
beyond 2020”! dér 30 km/h rekommenderas i miljéer dér
gaende och cyklister vistas.

Lagbestammelser

I Sverige infoérdes nya hastighetsgrianser den 2 maj 2008. Hastighetsgranser i 10-steg, fran
30 km/h och upp till 120 km/h, mojliggjordes. Regeringen foreslog nya hastighetsgranser
i mars 2007 (Prop. 2006/07:73) och Riksdagen beslutade enligt regeringens forslag om
nya hastighetsgranser i maj 2007.2 De da nya hastighetsgranserna ér en del av en
langsiktig strategi for att nd nollvisionen och &vriga transportpolitiska delmal.

Trafikforordning (1998:1276) 3 kap. 17 §

Inom téttbebyggt omrade far fordon inte foras med hdgre hastighet dn 50 kilometer i
timmen.

Om det 4r motiverat av hdnsyn till trafiksékerheten, framkomligheten eller miljon far
kommunen meddela foreskrifter om att den hdgsta tillatna hastigheten inom ett
tattbebyggt omréade eller del av ett sddant omrade ska vara 30 eller 40 kilometer i timmen.

Utom téttbebyggt omrade far fordon inte féras med hogre hastighet an 70 kilometer i
timmen (bashastighet).

Trafikverket fir meddela foreskrifter om att den hogsta tillatna hastigheten pé en vig ska
vara 80, 90, 100 eller 110 kilometer 1 timmen.

Koppling till andra styrande dokument

I flera beslutade styrdokument inom staden ndmns sénkta hastighetsgrianser

*  Goteborg 2035 Trafikstrategi for en niira storstad: Strategi for stadsrum: “Ge
gdende och cyklister fortur och anpassa hastigheter efter i forsta hand gdende”

*  Goteborgs Stads miljo- och klimatprogram 2021-2030: Ett av malen i
programmet dr: “Gdteborgarna har en héilsosam livsmiljé ”. Anpassning av
hastighetsgrianserna bidrar till battre luft- och ljudmiljo och ocksa till battre
forutséttningar for gaende och cyklister.

! Saving Lives Beyond 2020: The Next Steps : Recommendations of the Academic Expert Group
for the Third Ministerial Conference on Global Road Safety 2020 (diva-portal.org)
2 Riksdagens protokoll 2007-05-24. Betinkande 2006/07:TU15 (html)
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http://www.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1413366&dswid=-2486
http://www.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1413366&dswid=-2486
http://www.riksdagen.se/sv/Dokument-Lagar/Utskottens-dokument/Betankanden/200607Nya-hastighetsgranser-_GU01TU15/

Vagledning och avsteg

Riktlinjen ska anvindas vid nyplanering, stérre och mindre ombyggnationer samt dir
behov uppstar. Omradet runt foreslagen atgird ska studeras for att se hur gatorna och

hastighetsgrianserna hinger ihop, det far inte uppsta plottrighet. Ddrmed kan ett storre
omrade behdva skyltas om for att trafikmiljon ska uppfattas som logisk av trafikanterna.

Hastighetsplanen ska anvidndas som utgangspunkt nér hastighetsgrénser foreslés.
Oversynen utgér ifran att dtgérder behover utforas pa vissa gator innan det ér lampligt att
andra hastighetsgrins. Stillningstagande angdende framtida hastighetsansprék saknas pa
vissa gator 1 planen.

Vid en dndring av en hastighetsgrians kan behov av hastighetssdkrande dtgarder eller
ombyggnad uppsta. Dessa hanteras av berort projekt eller i ordinarie investerings- och
verksamhetsplanering.

Avsteg fran riktlinjen ska stimmas av med ansvarig kompetens som anges i Teknisk
handbok: 2CD Hastighet

Stodjande dokument
Teknisk handbok, till exempel

e kapitel 2AN Livsrumsmodellen.
2AN Livsrumsmodellen — Teknisk Handbok (goteborg.se)

Hastighetsoversyn och tillhrande underlag

Trafiksdkerhetsprogram 2010 — 2020
Om trafiksidkerhet - Goteborgs Stad (goteborg.se)

Trafikndmndens plan for trafiksékerhet 2023-2024

Vid behov av fler stodjande dokument tas dessa fram efterhand.
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https://tekniskhandbok.goteborg.se/2-forutsattningar/2a-funktion-och-behov-i-gaturummet/2an-livsrumsmodellen/
https://goteborg.se/wps/myportal/start/gator-vagar-och-torg/gator-och-vagar/trafiksakerhet/om-trafiksakerhet

I Goteborg finns mdjlighet att anvénda alla lagstadgade hastighetsgrénser, med inriktning
pa sénkta hastighetsgrinser.

Bashastigheten inom tdtbebyggt omrade &r 50km/h, utanfor &r den 70km/h. Dessa géller
pa alla gator sé lange en annan hastighetsgrins inte har beslutats genom en lokal
trafikforeskrift (LTF).

Utgéngspunkten for val av hastighetsgrins ska utga frén nirvaron av gdende och
cyklister, utgdngspunkten ar 30 km/h.

Vid val av skyltad hastighetsgrins ska det efterstrivas att hastighetsgransen stdimmer
overens med gaturummets rumsliga karaktér. Gaturummet beskrivs utifrén dess viggar
och golv samt oskyddade trafikanters ansprék att korsa/anvénda gatan enligt
Livsrumsmodellen, se bilaga 1. Fler faktorer som paverkar valet av hastighetsgrins ar:

Stadens mal och strategier

Gatans funktion (funktionsklass for alla trafikslag)
Trafikfloden (alla trafikslag)

Gatans lokalisering i gatunétet

Buller och luftkvalitet

Gatans separeringsgrad ar ocksé viktig vid val av hastighetsgrians. Dar blandtrafik mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter férekommer ska hastighetsgrénsen inte vara hogre
an 30 km/h. Konfliktpunkter mellan motorfordon och oskyddade trafikanter ska
hastighetssékras till 30 km/h dér hastighetsgransen dr hogre.

Hastighetsgriansen bestdms for varje enskild gata men hastighetsgrinserna ska vara
relaterade till systemet i sin helhet. Vid ombyggnad och nyplanering ska
hastighetsgrénserna 30, 40 eller 60 km/h efterstrévas.

Kort om Livsrumsmodellen
Frirum (F) — "Rum fér fotgéngare, ej motorfordon”

Integrerat frirum (IF) — "Lag fart pa delade ytor”

Mjuktrafikrum (M) — "Rum for alla trafikslag i
samspel”

5

Intearerat transportrum (IT) — "Korsar i korsninqar
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Gangfart

Ska anvindas pa:
e Gator med Livsrum F

Kan anvéndas pa:
* Lokalgata - bostadsgata
*  Gator med Livsrum IF

30 km/h

Ska anvindas pa:
* Lokalgata - bostadsgata
*  Huvud- och lokalgata utanfor skola dér majoriteten av de oskyddade trafikanterna
ror sig till och fran skolan

Kan anvéndas pé:
* Lokalgata - Uppsamlingsgata
e Gator med Livsrum IF, M
*  Gator som 4r hastighetssdkrade till 30 km/h pa stracka

40 km/h

Ska efterstrivas att anvdndas pa:
» Lokalgata - Uppsamlingsgata
*  Huvudgata - Uppsamlingsgata (gaturum)
*  Huvud- och lokalgata i industri- och verksamhetsomraden

Kan anvéndas pa:
* Lokalgata - bostadsgata med kollektivtrafikens linjenét
*  Gator med Livsrum M, IT

50 km/h

Ska efterstravas att inte anvandas.

Kan anvéndas pa:
*  Gator som kriver stora atgéarder for att hoja/sanka hastighetsgransen fran 50 km/h
*  Gator med en trafikmilj6/karaktdr som talar for 60 km/h men det finns faktorer till
exempel buller, som talar emot en hojning av hastighetsgriansen
e Gator med Livsrum IT, T

60 km/h

Ska anvindas pé:
* Huvudgata - Genomfartsgata (vigrum)

Kan anvéndas pa:
*  Huvudgata - Uppsamlingsgata (gaturum)
*  Huvudgata - Led/Genomfartsgata
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*  Vigar som tillhor Goteborgs Stad men som ligger utanfor tattbebyggt omrade
*  Gator med Livsrum IT, T

70 km/h

Ska efterstrdvas att inte anvandas.

Kan anvéndas pa:

*  Vigar som tillhor Goteborgs Stad, men ligger utanfor téttbebyggt omréade, i de fall
det behdvs for att harmonisera med Trafikverkets hastighetsgranser. Samrad sker
med Trafikverket

*  Gator som kréver stora atgérder for att hoja/sdnka hastighetsgransen frén 70km/h

*  Gator med en trafikmiljo/karaktar som talar f6r 80 km/h men det finns faktorer till
exempel buller, som talar emot en fordndring av hastighetsgriansen

* Gator med Livsrum T

80 km/h

Ska efterstrivas att inte anvdndas inom tittbebyggt omrade i Goteborgs Stad.

Kan anvéndas pa:
*  Huvudgata - Genomfartsgata (viagrum)
* Huvudgata - Led/Genomfartsgata
*  Vigar som tillhor Goteborgs Stad men som ligger utanfor téttbebyggt omrade
* Gator med Livsrum T

90-120 km/h

Ska efterstravas att inte anvéandas.

Rekommenderad hastighetsgrans

Kan anvéndas:
»  Diér forhéllandena &r sddana att det r lampligt att férdas med légre hastighet &n den
hogsta tillatna.
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Bilaga 1: Livsrumsmodellen

Detta dr ett utdrag ur Teknisk handbok, kapitel 2AN publicerad 2019-10-15.

Stadens gaturum kan utifran deras karaktirsdrag delas in i olika stadsrum med hjélp av

livsrumsmodellen. Denna kan vara anvéindbar i de tidiga planeringsskedena for att
beskriva gaturummets roll och ansprak. I modellen ingar frirum, mjuktrafikrum och

transportrum. I gransen mellan dessa éterfinns dven integrerat frirum och integrerat

transportrum.

Frirum (F)

Rum for cyklister, fotgéngare och
lekande barn. Motorfordonstrafik bor inte
forekomma. Utformningen utgar ifran
gaende och cyklisters perspektiv och
hastighet vilket innebér detaljrikedom
och smaskalighet med méanga mojligheter
till mdten mellan ménniskor. Exempel pa
sddana bilfria omraden é&r torg, parker,
lekplatser, avstdngda gator och separata

FYT ¥

AN

géng och cykelvigar. Mopedtrafik &r inte [dmplig pé dessa platser.

Integrerat frirum (IF)

Ett gaturum dér fotgéngare och cyklister
ar prioriterade. Motorfordon har méjlighet
till begrénsad inkérning och behover visa
stor hansyn till de oskyddade
trafikanterna. Lag fart dr en forutsittning
och prioritet for fotgdngare och cyklister
giéller. Viggarna bestar ofta av hus med
entré mot rummet. Olika typer av
aktiviteter kdnns naturliga att gora i
rummet. Ytorna har delad funktion.

Mjuktrafikrum (M)

Rum som tillmétesgar ménniskors ansprak
att létt rora sig i rummets léngs- och
tvarriktning. Fordon och oskyddade
trafikanter ska samspela i rummet.
Biltrafikens ytor bor begrénsas sé langt det
gar med hinsyn till gatans funktion.
Viggarna uttrycker ett ansprak pa kontakt
och nérvaro.
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https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/frirum.jpg
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/integreratfrirum.jpg
https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/mjuktrafikrum.jpg

Integrerat transportrum (IT)

Oskyddade trafikanter fardas i rummet

men har ringa ansprak att korsa det. Det 3
finns ocksa ringa ansprak for vistelse i =i

rummet. Viggarna vander sig mot rummet tt
men har inget ansprak pa det. Langa 'ﬁ
avstand mellan entréer och s J E

korsningsansprak uppstar i anslutning till

korsningar med andra gator. Oskyddade

trafikanter har ett ansprék pé trygghet i i .
form av andra trafikanter men utan samspel dem emellan. Gaturummet har ofta en
transportfunktion.

Transportrum (T)

Rum f6r enbart motorfordonstrafik, dér 2
gang- och cykelpassager pa ett tryggt och . %
bekvamt sétt dr separerade. Viggarna ) ﬁ?
véander sina ansprak bort fran rummet.

Transportrummet har en renodlad

transportfunktion.

=N
=
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https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/integrerattransportrum.jpg
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