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UPPLAGG AV TRAFIK- OCH
RESANDEUTVECKLING 2017

Strukturen i rapporten foljer trafikstrategins utformning och mal {6r resor,
stadsrum och gods. Dessutom finns ett kapitel om antagna program och
program under utveckling.

Resor tar upp trafikutveckling, resménster med mera.

Stadsrum inkluderar trafikstrategins effektmal for stadsrum samt tre under-
sokningar om néjdhet med trafikmiljon.

Program beskriver mal, arbeten, atgirder och insikter under aret.

Samtliga tre omriden berér den péaverkan pa trafikmiljon som de stora
byggnationerna i staden innebir. Nir det giller gods saknar vi dn si linge en
strukturerad uppféljning, si dir finns inget eget kapitel utan omradet nimns
bara kort.

Bilaga

De marknadsunderskningar trafikkontoret genomfért under drets som
relaterar till trafikstrategin finns med i TRU:n, andra undersékningar finns
istillet att ldsa om i rapportens bilaga.
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N Resor

HALLBART RESANDE OKAR

Det lingsiktiga malet for Goteborg dr att det hillbara
resandet ska 6ka, och sedan 2011 har vi sett en viss for-
dndring dt det hillet, speciellt i samband med tringsel-
skattens inforande. De senaste dren har dock utvecklingen
stagnerat och kollektivtrafiken dr det enda trafikslag som
hittills utvecklas i linje med trafikstrategin. Utredningar
under dret visar dock att det finns potential att nd dit vi
vill genom att fa fler att vilja resor till fots.

Under 2017 6kade antalet resor med kollektivtrafiken
med 6 procent medan bilresorna dr oférindrade och
cyklingen minskade med 4 procent.

Férandring
Cykel -4%
Kollektivtrafik +6%
Bil (28 Fasta punkterna) +0%

Ett extra svart ar

I ar har berikningen av trafikutvecklingen varit svir pa
grund av flera osidkerhetsfaktorer, och alla trafikslagen
paverkas.

* En den av den positiva utveckling vi ser for kollektiv-
trafiken beror pé en faktisk férindring i resandet, men
Visttrafik uppger ocksi att en del beror pa det nya
trafikriknesystem som inforts successivt sedan januari
2016. Arets forindring pa 6 procent ir dock rimlig,
men f6rra 2016 drs 6kning pd 6 procent justeras ned till
cirka 3 procent just pd grund av Visttrafiks forindrade
system.

* For bilresandet har édrets berdkning varit extra svar,
eftersom snittet for de 28 Fasta mitpunkterna har fatt
uppskattas med hjilp av andra snitt. Detta dr forsta
gingen sedan 1970 som vi inte har kunnat berikna
denna uppgift.

* Flodena vid véra cykelmitplatser paverkas allt mer av
byggnationer och omledningar, och det dr inte helt en-
kelt att sirskilja fordndring i resande frian forindringar

i trafikmiljon.

Det gemensamma malet -
fardmedelsférdelningen

I Goteborgs Stads trafikstrategi finns tva effektmal for
resandet fram till 2035. Milen baseras pa samtliga resor
i Goteborg — alltsd inte bara goteborgarnas resor. De
tva effektmilen har vidareutvecklats i cykelprogrammet
och i fotgingarprogrammet, sa totalt har vi fyra mél som
tillsammans ger en 6nskad bild av resandet.

Den sammanvigda tolkningen av effektmalen och pro-
grammen 4r att vi 2035 vill ha en firdmedelsf6rdelning
2035 enligt 29 procent bil, 36 procent kollektivtrafik, 12
procent cykel och 23 procent resor till fots. Férdelningen
mellan cykel och resor till fots kan se nigot annorlunda ut.

Mal: Okad andel hallbara resor

Ar 2035 uppné en firdmedelsférdelning pa 29 pro-
cent bil, 36 procent kollektivtrafik, 12 procent cykel
och 23 procent resor till fots.

Utifran trafikutvecklingen 2017 4r nuvarande fird-
medelsférdelning 20 procent till fots, 6 procent
med cykel, 28 procent kollektivtrafik och 45 procent
med bil.

Nedan specificeras firdmedelsférdelningen 2011,
2017 och mélar 2035.

Fardmedelsférdelning 2011, nuldge och malar 2035, procent

2011 basar 48 25
2017 nulage 45 28 6
2035 mal 29 36 12

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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De fyra malen

Effektmal 1: Okad andel resor med cykel
och gang

Ar 2035 gors minst 35 procent av alla resor till fots
eller med cykel.

2035 2025 Nuldge
=35% - 26 %

Effektmal 2: Okad andel motoriserade resor
med kollektivtrafiken

Av de motoriserade resorna gors minst 55 procent

med kollektivtrafik.

2035 2025 Nuldge
=55% - 38%

Cykelprogrammets
fordjupning

Cykelprogrammet har vidareutvecklat malet till ett
mél om tredubblad cykling fram till 2025. Det be-
tyder att cykel star for 12 procent av alla resor 2035,
eller mer om cyklingen fortsitter att 6ka efter 2025.

Fotgdngarprogrammets férdjupning

Om cykel stéir for 12 procent av alla resor behéver
antalet resor till fots uppgi till 23 procent for att
effektmil 1 ska uppfyllas. Dock dr potentialen hogre
visar berikningar. Fotgingarprogrammets forslag dr
dirfor att minst 28 procent av alla resor ska utgoras
av gangresor. Till dess att detta mil ir beslutat
utgar vi dock fran mélniva 23 procent, baserat pa

de mélformuleringar som finns i trafikstrategin och
cykelprogrammet.

Foérandring som kravs

Ska vi nd milen miste resmonstret forandras radikalt;
med utgingspunkt frin 2011 maste resorna till fots 6ka
med cirka 33 procent, resorna med cykel 6ka med 200
procent och resorna med kollektivtrafik 6ka med 80 pro-
cent medan bilresandet maste minska med 23 procent.

Detta motsvarar en genomsnittlig férindring per ar
pa +1,2 procent for resor till fots, +8,2 procent for resor
med cykel (cykelprogrammet fram till 2025), +2,5 pro-
cent for resor med kollektivtrafik och -1,1 procent fér
resor med bil.




N Resor

Trafikutveckling 2011-2017 samt nédvandig utveckling
fram till 2035, index 100

Resandet har forandrats

Under 2017 minskade cykelflédet med 4 procent jamfort
med 2016 medan kollektivtrafiken 6kade med 6 procent
och bilresandet var oférindrat. Vi miter inte flédet av
resor till fots kontinuerligt utan det brukar uppskattas
genom en si kallad resvaneundersokning (RVU). Under
2017 genomfordes en RVU men metodiken skiljer sig sa
pass mycket fran tidigare RVU:er att vi inte kan skatta
utvecklingen av fotgingarresor med hjilp av denna (lds
mer under Resvaneundersékningar - nu och i fmmz‘iden,
sida 19).

Mellan 2011 och 2017 har behovet av resor uppskatt-
ningsvis 6kat med cirka 6 procent. Cykelresorna bedéms
under denna period ckat med 20 procent, resorna med
kollektivtrafiken med 21 procent och bilresorna med 1
procent. Detta betyder att det har skett en f6rindring i
resandet.

Ar 2013 skedde den storsta forflyttningen i resandet
i riktning mot mer hallbart. Mellan 2014 och 2017 har
visserligen antalet cykelresor och bilresor varit relativt
oforindrat men kollektivtrafiken har fortsatt att oka, s
det trafikslaget har tagit hand om det ckade resebehovet
de senaste aren. Samtidigt dr det viktigt att vara med-
veten om att utvecklingen for alla trafikslag har blivit
lite mer osiker. Den storsta osikerheten ligger ar for
nirvarande for kollektivtrafiken, i och med Vasttrafiks
metodbyte, och dir kan en viss justering komma att ske
2018, allt eftersom vi ldr oss mer om Visttrafiks nya
riknesystem.

Att den storsta forindringen skedde 2013 i samband
med att tringselskatten infordes visar att det krivs f6r-
andringar i trafikmiljon f6r att det ska ske storre forand-
ringar i resandet.

Men édven om vi ser f6rflyttningar mellan trafikslagen
ricker inte forindringarna for att vi ska nd malen i trafik-
strategin. Den trend vi sett sedan 2014 dr att utvecklingen
tor cykel och bil stannat av, och sannolikt kommer nist-
kommande ars utveckling se likadan ut om inga storre
forindringar i trafikmiljon sker.

Kollektivtrafiken dr det enda trafikslag som i nuliget
vixer i takt med trafikstrategin.
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Utveckling till fots e Jtveckling kollektivtrafik

Utveckling cykel e tveckling bil

I linje med nédvandig
utveckling

Till fots

Cykel

Kollektivtrafik

Biltrafik

Fardmedelsférdelningen sedan 2011, i procent

Till fots | Cykel Koll. Bil
2017 20 6 28 45
2016 20 6 28 46
2015 21 6 27 46
2014 21 7 27 46
2013 21 6 27 45
2012 22 5 25 48
2011 22 5 25 48




Andra siffror som ror trafiken

Mellan 2011 och 2016 har Goteborgs befolkning vixt
med 6,9 procent och befolkningen i 6vriga Goteborgs-
regionen har tillsammans vixt 5,7 procent, vilket ligger
relativt bra i linje bade med prognosen for 6kat resande
och for det faktiskt 6kande resandet.

Befolkningsutveckling Géteborg/Gdteborgsregionen
samt biltrafikutveckling, 2011-2016
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Befolkning GR exkl Gbg === Bilsnittet 28 Fasta punkter

Flera omvérldsfaktorer paverkar resandet

Det finns ett antal faktorer som paverkar resandet och
valet av firdmedel som trafikkontoret inte kan paverka.
Till exempel vet vi att efterfrigan pi resor piverkas av
sysselsittningsgrad, minniskors inkomst och detalj-
handelns omsittning.

Resor

Utveckling diverse omvarldsfaktorer samt biltrafikutveckling,
2011-2016
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e M3nadslén

Mellan 2011 och 2016 ckade sysselsittningsgraden i
Goteborg med 5 procent, vilket dr nagot ligre dn befolk-
ningstillvixten. De med arbete fick 15 procent hogre
ménadslon under samma period, samtidigt som bensin-
priset 2016 sjonk med 7 procent jaimfért med 2011, till
mitperiodens ligsta nivi. Antalet bilar per 1 000 personer
sjonk 2011-2012 men har 6kat nigot sedan 2016. Antalet
resor mitta i bilsnittet f6r de 28 Fasta punkterna har 6kat
sedan 2013 och ligger nu strax 6ver 2011 érs niva.




RESOR TILL FOTS
HAR POTENTIAL

I dag mater vi inte gangresor kontinuerligt. Vi planerar att
pdbirja forsck att mita antalet fotgingare 2018 men det

kommer att drija innan vi fitt ett system sdsom vi idag har
Jfor cykel och bil. Till dess uppskattar vi flodet som oforindrat.

Fortfarande dr det resvaneundersokningar (RVU) som
ligger till grund for bedomning av antalet gingresor.
Sedan 2011 har det genomf6rts tre RVU:er i Vistsvenska
paketets regi — per telefon 2011 och 2014 och per post
2017. Metodskiftet frin telefon till undersokning per
post innebir skillnader i antal resor med olika trafikslag,
och framfor allt paverkas antalet gingresor. I en tele-
fonintervju piminns respondenten att dven resor till fots
riknas, medan de i en postal undersokning litt gloms
bort. 2017 ars RVU ger bra information om resmoénster,
exempelvis i olika stadsdelar, men det gir inte att upp-
skatta utvecklingen av gingresor utifran utifran 2017
ars RVU.

Vi bed6mer att det sker ungefir 300 000 resor till
fots varje vardag till, frin och inom Géteborg. Denna
bedémning bygger pa de tva senaste RVU:erna 2011

Resor

och 2014 och tills vi kan uppskatta nuldget for gangresor
utgdr vi frin att monstret for resor till fots inte fordndrats.

Till fots
Né.fivigdig gen:)msnittlig 41,2 %
torandring per dr 2011-2025
U.tf.a]l gf:nomsnjttlig 0 %
torindring per ar 2011-2017
I linje med nédvindig Nej

utveckling

* Uppskattning

Potentialen ar hog

Goteborg star infor en stadsomvandling i form av bland
annat fortitning och dér barridrer 6verbryggs, och darfor
forvintas andelen fotgingarresor oka. Vidare finns ett
allt tydligare fokus pa gingresor i stadsplaneringen vilken
forvintas paverka andelen resor till fots i positiv riktning.
Exempel pa fokusomréden dr okade ytanspréik for géng-
trafikanter, goda kopplingar mellan gang och kollektiv-
trafik och bittre gangvigar. Ar 2035 ir foreslaget mil att
andelen resor som gors till fots ska vara 28 procent.
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CYKEL - INTE | RATT
RIKTNING

Bedomningen for 2017 dr att cykeltrafiken har minskat
med 4 procent, vilket inte gar i linje med mdalen i trafik-
strategin och cykelprogrammet. Trafikutvecklingen for cykel
har dock blivit svirare att uppskatta de senaste tvd dren
pé grund av flera forindringar i trafikmiljon, med en okad
osikerhet som _foljd.

Cykelflédet 2017 dr 20 procent hogre dn 2011, ndr
trafikstrategin infordes. I samband med tringselskattens
inférande 2013 skedde en kraftig 6kning men sedan
dess har utvecklingen varit relativt konstant. Naturliga
fluktuationer mellan 4ren sker alltid, men nu ser vi en
nedging som gor att vi berdknar flédet till 20 procent
hogre dn 2011, vilket dr 9 procentenheter ligre dn
toppnoteringen 2014.

Utveckling, mal och uppskattat behov av ékat resande 2011-2017,
index 100
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Utveckling cykel

Den genomsnittliga férindringen for cykelresorna dr 3
procent arligen mellan 2011 och 2017. Detta ir inte i
linje med den genomsnittliga f6rindring pa 8 procent
som kravs for att mélet om tredubblad cykling 2025 ska

uppfyllas.

Cykel
lu\lodvandlg genomsnittlig forindring per +8.2%
ar 2011-2025
Utfall genomsnittlig forindring per ar 0
2011-2017 +3,1%
I linje med nédvindig utveckling Nej

Vadret spelar in

Fler cyklar ndr viadret ér bra. Nir det dr kallt och regnigt
minskar diremot cyklandet och man viljer att resa pa
andra sitt. Nér vi studerar cykelutvecklingen pé kort tid
ser vi att vidret paverkar si pass mycket att det dr svart
att uttala sig om generella forindringar i cyklandet. Aven
pa ett helir spelar vidret in och kan péaverka att flodet
fluktuerar fran ér till ar.

Osakerheten har 6kat

De senaste aren har vi sett att cykelflédet forandrats
ganska mycket vid flera platser, vilket till stor del kan
forklaras av olika byggprojekt.

Framfor allt har vi sett stora f6rdndringar de senaste
tvé dren vid Marieholmsomridet och hamnomrédet.
Dessa forindringar har i sin tur paverkat flodena vid
exempelvis Nya Allén och Gotailvbron. Aven Vasagatan
har under 2017 péverkats av avstingningen vid Vasabron.

Ibland fingas en forindring i fléde pé en station upp
av en annan station, men ibland inte. Oavsett om vi
inkluderar eller exkluderar de stationer som péverkats de
senaste dren beriknas cykelflédet ha minskat 4 procent
2017 jamfort med 2016.

Osikerheten kring fordndringen av cykelflodet okar
i takt med att trafikmiljon forindras och allt fler om-
ledningar och avstingningar sker. Vi utékar nu antalet
cykelmitstationer for att bittre finga upp forindringar
och fa ett storre material att basera véra berikningar pa.

Dock ir verkligheten den att osikerheten 6kat, vilket
kommer vara situationen manga ar framéver till £6ljd av

stadens olika byggprojekt.
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Fler méatplatser ar pa gang

De senaste aren har vi fitt allt bittre kontroll pé véra
cykelmatstationer — tekniken har forbéttrats liksom véra
rutiner for att ta hand om cykeldata. De senaste tvé dren
har vi utokat systemet ganska mycket, vilket dr extra
viktigt med tanke pa foérindringarna i trafikmiljon.

Under 2016 utokade vi systemet fran 17 till 19 platser
med nya mitplatser vid Badhusgatan och Lindholms-
allén. Under 2017 utvidgades systemet ytterligare med
fem platser, vilket innebdr att vi 2018 mater cykeltrafiken
vid 24 platser runt om i staden. De 5 nya platserna ir
Litteraturgatan, Hjalmar Branting, Ovre Husar (ersitter
Springkullsgatan), Jirnvigsmotet, Torslandavigen och
Sédra Tagenevigen. Under 2018 planeras ingen ytter-
ligare utékning utan i stillet kommer vi att satsa pi att
kvalitetssidkra det relativt stora system vi nu har.

Se karta pa nista sida.

Vasagatan dominerar

Vid Vasagatan var cykelflodena hogst bland vira mit-
stationer 2017 — i genomsnitt passerade 3 400 cyklister
en vardag.

Till héger redovisas medelflodet for de cykelmitstatio-
ner som hade godkinda fléden 2017.

Cykelfléde vardagar 2016 (fallande ordning)

Vasagatan
Gotaalvbron
Ullevigatan
Redbergsvagen
Nya Allén

Sodra Vagen
Slussbron
Sprangkullsgatan
Delsjévagen

Dag Hammarskold
Hamnflédet
Langedragsvagen
Guldhedsgatan
Kristinedal
Alvsborgsbron
Lindholmsallén
Soédra Marieholmsbron
Badhusgatan

Sardleden

500
1000
1500
2000
2500
3000
3500
4000
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Karta 6ver matplatser

Cykelfléde 2017 e
‘ 3000 till 4 000 L - : /

‘ 2 000 till 3000 - e N

@ 1000t 2000

© 1till1000

@ Saknar data 2017

’ @22
15 "
@13 \
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h # r | \
@ 10 IDACEEEE \ g\ E
Perifera stationer Fléden 2013-2017, nummer hanvisar till karta Ingen uppgift 2017
rhh‘ 2017 | 2016 | 2015 | 2014 | 2013
20  Litteraturgatan
1 | Vasagatan 3400 3800 3900 4100
21 Hjalmar Branting
2 | Gotailvbron 2700 2900 X
@19 . 3 | Ullevigatan 2600 | 2600 | 2600 | 2800 | 2800 22 Ovre Husar
4 | Redbergsvigen 2300 2200 2200 2300 2000 23 Jirnvigsmotet
Sirdleden 5 | Nya Allén 2300 | 2400 | 2700 | 2900 24 Torslandavigen
6 | Sédra Vigen 2100 | 2100 | 2000 | 2100 | 1800 25 Sodra Tagenevigen
= 7 | Slussbron 2000 | 2000 | 1900
8 | Springkullsgatan 1900 2200 2300
; _ 9 | Delsjovigen 1800 | 1900 | 1900 2000
@ 24 10| Dag 1800 | 1900 | 1900 | 2000
e Hammarskjold
e 11 | Hamnflodet 1800 1500
Torslandavégen ' 12 | Langedragsvigen | 1300 | 1400 | 1300 | 1300 | 1300
13 | Guldhedsgatan 1200 | 1300 | 1400 | 1400 | 1300
R TR 14 | Kristinedal 1200 | 1400 | 1400
15 | Alvsborgsbron 1200 1200 1100 1100 1000
| ; 16 | Lindholmsallén 1200 1300
® 25/ 17 | Sidra 1000
: Marieholmsbron
i 18 | Badhusgatan 700 1400
S6dra Tagenevagen 19 | Siréleden 600 600 600 600
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KOLLEKTIVTRAFIKEN | LINJE
MED TRAFIKSTRATEGIN

Under 2017 Gkade resorna med kollektivtrafiken med 6
procent jamfort med 2016. Resorna ckade 6 procent med
buss, 6 procent med bit och 5 procent med spirvagn.

Sedan 2011, nir trafikstrategin antogs, har resorna med
kollektivtrafik 6kat med 21 procent till och med 2017
och forindringarna f6ljer den utveckling som krévs. Sedan
2011 har behovet av resor 6kat totalt med 6 procent och
merparten av detta stir kollektivtrafiken for.

Mer om inférandet

Januari 2016 paborjade Visttrafik, som tidigare nimnts,
inférandet av nytt trafikriknesystem (KRS). Trafikkonto-
ret anvinder Goteborgs Stads stadstrafik nér vi bedomer
trafikutvecklingen och inom detta system inférdes KRS
pa 79 procent av alla linjer. Januari 2017 gjordes ndsta
inférande, vilket innebar en tickningsgrad pi 94 procent.
Januari 2018 ska KRS vara heltickande.

Eftersom en stor del av inforandet skedde 2016,
paverkas siffrorna for trafikutvecklingen mellan 2015
och 2016 mest av metodskiftet, azven om det dr svart att
bedoma hur stor paverkan ir. Trafikutvecklingen mellan
dessa bada dr har tidigare bedémts till 6 procent; den
siffran justeras nu ned till 3 procent utifrin en bedém-
ning att cirka hélften av 6kningen beror pa metodskiftet.

For nirvarande for trafikkontoret och Visttrafik en
dialog om detta. Eventuellt kommer trafikutvecklingen
att justeras ytterligare.

Korrigering av trafikutvecklingen 2011-2017, index 100
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- e= e FOre korrigering

Kollektivtrafiken 6kar

Med korrigeringen har kollektivtrafikresorna i genom-
snitt okat kollektivtrafiken 6kat med 3,2 procent mellan
2011 och 2017, vilket 4r i linje med den genomsnittliga
torindring som krivs pa 2,5 procent.

Utveckling, mal och uppskattat behov av ékat resande 2011-2017,
index 100
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Kollektivtrafik

Noédvindig genomsnittlig
torindring per ar 2011-2025

Utfall genomsnittlig
torindring per ar 2011-2017

I linje med nédvindig utveckling

+2,5%

+3,2 %

Enligt trafikstrategin kommer det totala behovet av resor
i staden 6ka med 27 procent mellan 2011 och 2035,
vilket motsvarar en genomsnittlig 6kning med 1,0 pro-
cent per ar. Kollektivtrafikresorna har alltsa 6kat mer dn
behovet, vilket vi efterstravar. Detta visar ocksa att en viss
torflyttning i resandet sker, med firre resor med bil och
fler resor med héllbara transporter.
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Aven sparvagnsdkandet dkar

Fram tills 2015 var det bussakandet som genererade den Resorna med bét har 6kat kontinuerligt sedan 2011 men
totala 6kningen av resor med kollektivtrafiken, men 2016 det dr en sa pass liten del av det totala resandet att det
bidrar dven spéirvagnsresorna till ett 6kat resande. inte paverkar s mycket.
Observera att ingen korrigering for 2016 ars virde
ar gjort hir, det ar 4n s3 lﬁ_nge endast justerat pé totala Antal resor med buss, sparvagn och bat 2011-2016, tusental
resandet. 250 000
Utveckling fér buss, bat och sparvagn 2011-2017, index 100
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BILTRAFIKEN PLANAR UT

Tidigare har snittet 28 Fasta anvinds som ett maitt pd bil-
trafikens utveckling, men for forsta gingen sedan 1970 har
vi inte kunnat rikna fram ett drsvirde. Fran 2017 och tills
vidare kommer trafikkontoret déirfor att folja den generella
trafikutvecklingen i Goteborg med hjilp av Trangselskatte-
snittet i kombination med Gétadlvsnittet. Bide de snitten

ligger kvar pd samma nivder 2017 som 2016.

Resultatet 2017 visar att biltrafiken 4r oforandrad i
Gotailvsnittet och Tringselskattesnittet. Detta innebér
att vi uppskattar att de 28 Fasta punkterna inte heller
torindrat sig under aret. Den hir uppskattningen baseras
pa att de 28 Fasta f6ljt en parallell utveckling med bide
Gotailvsnittet och Tringselskattesnittet de senaste dren
(las mer under Metodbyte, sida 16).

Trafikverkets barometer visar att trafiken pa riksniv
okat med 2 procent pa Europavigarna 2017 och med
1,6 procent i landet som helhet.

Utveckling, mal och uppskattat behov av ékat resande vid de 28
Fasta punkterna 2011-2017, index 100
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100 97
M____
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o= == Mal bil
Utveckling bil

Enligt trafikstrategin behéver biltrafiken minska med i
snitt 1,1 procent per ar for att vi ska né strategins mal till
2035, sa hittills dr utvecklingen inte i linje med vad som
behovs. Vi kan dock se att utvecklingen inte 6kar i takt
med det 6kade resbehovet, vilket dndé betyder att en viss
forindring i resandet har skett.

Sedan 2011, som ir basaret for trafikstrategin, har den
generella trafikutvecklingen vid de 28 Fasta punkterna
okat med 0,6 procent till och med 2017, vilket mot-
svarar en genomsnittlig 6kning med 0,1 procent per ar.

I samband med tringselskattens inférande minskade
visserligen biltrafiken kraftigt, men mellan 2014 och
2016 6kade den igen. Baserat pa Tringselskattesnittet
och Goétailvsnittet verkar utvecklingen ha planat ut 2017.

Bil
Noédvindig genomsnittlig S119
forindring per ar 2011-2025 7
Utfall genomsnittlig 0
torindring per ar 2011-2017 +0,1%
I linje med nédvindig utveckling Nej

Ett sjatte snitt for biltrafiken

Biltrafikens utveckling i G6teborg har foljts i fem olika
geografiska snitt sedan borjan av 1970-talet. I samband
med att tringselskatten inférdes borjade vi ocksi f6lja
flodena i ett nytt sjitte snitt, Tringselskattesnittet, med
hjilp av passagedata fran Transportstyrelsens portaler.
Nu foljer vi alltsa

* de 28 Fasta punkterna
* Kommungrinssnittet
» Gotailvsnittet

* Centrala stadssnittet

* Citysnittet

* Tringselskattesnittet

I varje snitt ingar ett antal mitplatser dér vi kontinuerligt
samlar in data. En mitplats kan inga i flera olika snitt.

Forutom Gétailvsnittet och Tringselskattesnittet
saknas s mycket data for de andra fyra snitten att vi for
2017 inte kan berikna nagon trafikutveckling for dessa.
Samtliga snitt kommer dven framéver att foljas i mojli-
gaste mén och éterigen redovisas som helarsvirde nir det
ar mojligt.
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Metodbyte

Fram till och med 2016 har snittet de 28 Fasta punkter-
na anvénds for att visa den generella trafikutvecklingen.
Men i och med att de olika byggprojekten i staden far
allt storre paverkan pa vira mitstationer ute pa véra gator
och vigar far vi allt svarare att fa tillrickligt med data av
god kvalitet.

Dirfor har vi behovt hitta en annan 16sning for att
f6lja trafikutvecklingen och malen i trafikstrategin, och
eftersom kamerorna i tringselskatteportalerna inte dr
lika kinslig f6r vad som hénder i asfalten har vi valt att
anvinda Tringselskattesnittet som en ersittning till de
28 Fasta punkterna. Tringselskattesnittet ticker in samt-
liga passager vid de drygt 30 tringselskattportalerna och
omfattar frimst de storre lederna. Tringselskatteportaler-
na har en dessutom mycket hog leveranssikerhet av data
under en period ndr infrastrukturen paverkas under ling
tid i en stor del av Géteborg.

Eftersom flodena genom de 28 Fasta punkterna, Géta-
alvsnittet och Tringselskattesnittet haft en parallell ut-
veckling de senaste aren gor vi ett antagande om att de
28 Fasta punkterna foljer ssmma utveckling 2017 som
Gotadlvsnittet och Tringselskattesnittet. Det betyder att
vi uppskattar att trafikutvecklingen vid de 28 Fasta punk-
terna ir densamma 2017 som 2016.

De delar av de 28 Fasta punkterna som dnda gar att ta
fram kommer vi studera for att i méjligaste méin siker-
stilla att den nya metoden ér stabil. Vi stravar ocksé efter
att fa fram det kompletta snittet for de 28 Fasta punkterna
sd snart det dr mojligt, men troligtvis dréjer det négra ar.

Trafikutveckling 2011-2017 fér de 28 Fasta punkterna, Gotadlvsnittet
och Trangselskattsnittet, index 100
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Gotaalvsnittet eeeese Uppskattning

Mycket har hant sedan 1970-talet

Trafikkontoret har f6ljt trafikutvecklingen sedan 1970
och ur ett lingre perspektiv har mycket hint. Sedan 1970
har biltrafiken vid Kommungrinssnittet nastan tredubb-
lats, vid de 28 Fasta punkterna har den 6kat med mer dn
80 procent och Gotailvsnittet har den 6kat med ndstan
70 procent. For de centrala snitten, det vill siga City-
snittet och det Centrala stadssnittet, ser vi i stallet det
omvinda: trafiken vid Citysnittet har minskat med mer
dn 75 procent medan trafiken vid det Centrala stads-
snittet har minskat med drygt 30 procent.

Sedan borjan av 1990-talet har nivierna for Gotailv-
snittet och de 28 Fasta punkterna utvecklats parallellt.
Efter tringselskattens inférande 2013 f6rindrades sam-
bandet nagot, men 2015 och 2016 ser det ut att ha ater-
upprittats — om dn med en storre skillnad mellan nivaerna.

Under 2017 har manga av de stora infrastrukturpro-
jekten inletts, och ddrfor har vi tvingats justera vir metod
eftersom vi tappar data frin flera av vira mitstationer. Pa
vissa platser giller detta under ling tid fram6ver medan
det pd andra platser dr mer tillfalligt.

TRAFIKEN UNDER EU-TOPPMOTET

Mellan 16-17 november pagick EU-toppmotet i
Goteborg. Manga arbetstagare uppmanades att jobba
hemma och det gjordes flera informationskampanjer
med rekommendationen att vara ute i god tid samt
om mojligt undvika resor med framf6rallt bil genom
centrala Goteborg.

Och det gav effekt — pa torsdagen 16/11 var bilflédet i
Tringelskattsnittet 25 procent ligre dn veckan innan.
Fredagen den 17/11 var effekten dn hogre, med ett
flode 39 procent ligre jamfort med fredagen innan.

Nedgéingen pa sondagen har inget med EU-topp-
motet att gora, da var det istillet sné som paverkade

trafikflodena.

Antalet passager vid Trangelskattsnittet v45-46 2017
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Biltrafikutvecklingen i de olika snitten, 1970-2017, index 100
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Trafiken vid 28 Fasta punkterna

De 28 Fasta punkterna har tidigare anvints for att f6lja
dels den generella trafikutvecklingen i Géteborg, dels
uppfyllelsen av trafikstrategin. Punkterna dr jimt for-
delade 6ver huvudvignitet och omfattar bade storre och
mindre vigar for att ge en god representation av stadens
vagnat.

Pi grund av de olika byggprojekten i staden har vi
2017 forlorat data frin flera av de storre lederna vilket
gor att vi inte kan ta fram ett indexvirde pa samma sitt
som tidigare ar.

Sett till enskilda gator i snittet stir Tingstadstunneln
som stéir for den storsta 6kningen med 2 600 fordon per
dygn. Aven pa Otto Elanders gata, som ligger parallellt
med Soderleden, har trafiken 6kat (med 9 procent). Detta
vilket sammanfaller med ombyggnaden av Sisjomotet
och utbyggnaden av additionskorfilt pd leden.

De storsta minskningarna 2017 ses pa Lundbyleden,
Oscarsleden och Gétailvbron. Detta beror pa forra
vinterns trafikomliggningar vid sédra brofistet och pa
E45:an. For Lundbyleden och Gétailvbron har trafiken
framfor allt minskat i riktning fran centrala staden mot
Hisingen medan minskningen pi Oscarsleden ir jaimnt
fordelad i bada riktningarna.

Foéréndring 2016-17

Kommungranssnittet

2017: Uppskattning med
trangselskattsnittet

0%
De 28 Fasta punkterna

Gotadlvsnittet 0%

Centrala stadssnittet

Citysnittet

1995 2000 2005 2010

2015
2016
2017

Trafiken 6ver och under alven

I Gétailvsnittet ingér Gotadlvbron, Alvsborgsbron,
Tingstadstunneln och Angeredsbron.

Under ett vardagsdygn 2017 passerade i snitt 222 000
fordon Gétailvsnittet, vilket dr nira pa exakt samma
antal som 2016.

Inom snittet ses dock ganska stora forindringar,
framfor allt pa Gotadlvbron. Flédet 6ver bron minskade
med 22 procent 2017 jamfort med 2016, vilket motsvarar
cirka 4 500 passager. Flodena 2017 dr de ligsta sedan
bérjan av 1950-talet.

Trafiken genom Tingstadstunneln 6kade med 2 pro-
cent, Angeredsbron med 4 procent och Alvsborgsbron
med 1 procent.

Antalet passager i Gotailvsnittet dr inte jimnt fordelat
mellan de fyra platserna; drygt hilften passerar genom
Tingstadstunneln, en knapp tredjedel reser via Alvs-
borgsbron och resten fordelas relativt lika mellan Ange-
redsbron och Gotailvbron.

Jordfallsbron ingir inte i snittberdkningarna men ér
dndé en viktig mitplats eftersom den binder samman
E6:an och E45:an och ger en mojlighet att vilja en alter-
nativ resvig. Pa Jordfallsbron ir flédet detsamma 2017
som 2016.
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Biltrafiken 6ver Gotaalv
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Trédngselskattesnittet Sedan 1993 har trafiken i Kommungrinssnittet endast
minskat vid tre tillfallen — 2008 och 2009 (till £5ljd av
konjunkturnedgingen) samt 2013 (efter tringselskattens
inférande).

Tringselskattesnittet bestir av 36 stationer som instal-
lerades hosten 2012. Geografiskt ér snittet inte fullt ut
jamforbart med nagot av de ursprungliga snitten utan
det bestar av en blandning av stora leder, Alvsborgsbron,

. .. .. . Trafiken i centrala staden
Tingstadstunneln samt dven ett antal stérre och mindre

gator i anslutning till zonen. I centrala staden finns tva snitt — Citysnittet, som inne-
En genomsnittlig vardag 2017 registrerades 734 800 fattar omradet innanfér Vallgraven, och det Centrala
passager genom trangselportalerna, vilket dr pi samma stadssnittet med matplatser i och kring innerstaden. Hir
nivd som 2016. Jimfort med 2011 har antalet passager i ingir Haga, Vasastaden, Landala, Lorensberg, Johanne-
snittet minskat med 4 procent. berg, Heden, Gérda, Nordstan samt Vallgraven. Liksom
Under 2017 har antalet passager genom portalen pa t6r Kommungrinssnittet gors inga indexberdkningar
E20 Alingsasleden samt Tingstadstunneln 6kat mest, 2017.
medan passagerna minskat pd E45 Marieholmsleden, De miitplatser i centrala staden som uppvisar storst
E45 Oscarsleden och Hjalmar Brantingsgatan. skillnader jamfort med 2016 dr Raoul Wallenbergs gata
som i och med renoveringen av Vasabron inte genererar
Trafiken vid Kommungréanssnittet nagon trafik. I Centrala Stadssnittet visar Nils Ericssons-

gatan en minskning med 10 procent, 1 600 fordon per
dygn, sedan viren 2017. Ombyggnationen vid Svingeln
har ocksi stor paverkan pa in- och utfléden till E6:an,
bland annat vid Ullevimotet och Friggagatan/Olskroks-
motet ddr trafiken omfordelats.

Efter att ha minskat i stort sett varje 4r sedan slutet av
1980-talet har den avtagande trenden for trafikflodet i
dessa bada snitt planat ut 2015 och 2016.

I Kommungrinssnittet ingér ett antal mitplatser i utkan-
ten av Goteborg. De grinsar mot omgivande kommuner,
vilket gor att vi kan mita passager till och frin Géteborg.

Bortfallet av data pa flera av de stora leder som édven
ingér snittet med de 28 Fasta punkterna gor att vi inte
kan berdkna trafikutvecklingen 2017 £6r Kommungrins-
snittet.

Den stérsta 6kningen ses pd Otto Elanders gata med 9
procent, vilket motsvarar 1 500 fordon per vardagsdygn
samt E45/Trollhitteleden med 5 procent och 1 400 for-
don. Diremot har E6 norr, Kungilvsleden, minskat med
cirka 1 000 fordon per dygn 2017.
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RESVANEUNDERSOKNINGAR
- NU OCH | FRAMTIDEN

Resvaneundersékningar (RVU) genomfors for att ta reda
pd hur invinarna reser. Resultaten anvinds bland annat
for att folja utvecklingen, planera framtida infrastruktur
och for att folja beteendeforindringar.

2017 ars resvaneundersékning

Arets resvaneundersokning har genomforts av trafik-
kontoret pa uppdrag av Vistsvenska paketet. Totalt fick
50 000 personer i 21 vistsvenska kommuner en enkit
med frigor om sina resor under en specifik dag. Svars-
frekvensen blev 28 procent, att jimfoéra med 37 procent
f6r RVU 2014 och 44 procent for RVU 2011.

Dalande svarsfrekvenser dr tyvirr ett generellt problem
vid olika typer av medborgarundersékningar. Darfor
kommer vi troligen att behé6va hitta alternativa sitt att
miita, bland annat resvanor, i framtiden.

Arets matning gav inte vantat utfall

Den senaste resvaneundersokningen genomf{érdes 2014
som en del av den nationella métning som gérs av myn-
digheten Trafikanalys. Da gjordes undersdkningen per
telefon. Ar 2017 valde vi i stillet att genomf6ra under-
sokningen med hjilp av enkiter som skickades hem i
brevladan. Pi si sitt kunde omfattningen utokas och
intentionen var att mojliggéra redovisning ner pa nivan
f6r den gamla indelningen av stadsdelarna. Eftersom
svarsfrekvensen blev si pass lag kommer vi dock inte
kunna genomfora detaljerade analyser for alla 21 stads-
delar, utan dessa kommer behova goras for storre geogra-
fiska omréden.

Olika metoder ger olika resultat
Mellan RVU:erna 2011 och 2014 undersokte vi bland

annat hur resandet hade forindrats mellan dren. RVU
2017 visar samma storleksordning péa flédena for de olika
trafikslagen som tidigare RVU:er, men det finns skillna-
der som visar att bilden av resmonster blir olika beroende
pa hur vi riknar. Det betyder att RVU 2017 inte kommer
att kunna anvindas for att f6lja trafikkontorets trafikut-
veckling. Den foljer vi istillet, sa som vi gjort de senaste
dren, med hjilp av data fran vira mitstationer for bilar
och cyklar och fran Visttrafiks kundrikningssystem.

RVU 2017 gor trots det nytta

Men en RVU handlar om mycket mer dn att bara mita
utvecklingen. Med hjilp av den kan man bland annat
gora olika demografiska analyser och studera reserelatio-
ner. En 6vergripande rapport kommer att tas fram véren
2018 och direfter finns majligheter att gora fortsatta
analyser.

Kommuner som deltagit i RVU 2017
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Nya matmetoder ar pa gang

F6r nirvarande péagér forskning for att ta fram nya mat-
metoder, eftersom det blir allt svérare att fa befolkningen
att besvara enkiter biade per post och via telefon.

Det handlar bade om att utveckla nya metoder att samla
in enkitdata, till exempel effektivare rekrytering av res-
pondenter, men ocksd om att undersdka mojligheten att
anvinda andra datakillor, till exempel mobilndtsdata och
information frin olika mobila appar.

Goteborg blir en plattform for forskarna

Tack vare mojligheten att jaimféra med data fran res-
vaneundersokningen 2017 har tva stora forskningsprojekt
valt Goteborg som plattform for sina pilotprojekt. Ett av
dem ir Trafikanalys stora metodutvirdering genomford
pa uppdrag av regeringen, lis mer under:
https://www.trafa.se/RVU-Sverige/nya-losning-

ar-for-framtida-resvaneundersokningar-6377/

VET DU HUR LANGT
DU HAR TILL BUSSEN?

Det finns flera férdelar med att analysera res-
vanor pd andra sitt 4n med enkiter. Nér du
fyller i en RVU kan det vara svért att minnas
alla resor, och uppskattningar av tid och avstand
blir endast ungefirliga. Och for att svarsbérdan
inte ska bli for tung fragar vi dig bara om en
dags resor.

Med avidentifierad mobilnitsdata kan ditt
resande kartliggas mer detaljerat. Mobilnitet
eller en app kan d automatiskt samla in din
position och vilka klockslag du reser, och med
hjilp av algoritmer kan olika firdmedelsslag
kinnas igen nir mobilen r6r sig genom staden.
I framtiden kommer det kanske ricka att du
tittar igenom insamlade data, korrigerar om
nagot blivit fel och anger drendet med resan.
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SKADESTATISTIKEN
LANGT FRAN MALEN

Aw det totala antalet skadade i Goteborg stir fotgingare i

Jfallolyckor och cyklister i singelolyckor for den storsta andelen.
Under 2016 och 2017 har antalet skadade i dessa tvi
trafikantgrupper ckat och de stir nu tillsammans for cirka
8 av 10 rapporterat skadade under dret.

De mal som formulerats for trafikskadade 4r att antal
skadade och omkomna i trafikmiljé ska minska fram till
2020, med basar 2010.

Fallolyckor definieras inte som en trafikolycka och
ingér ddrfor inte i den sammantagna bilden av antalet
skadade som trafikkontoret satt mil fér. Men det dr inda
viktigt att studera skadade inom denna grupp, eftersom
de huvudsakligen sker i miljoer som ingr i stadens
ansvarsomraden, och dessutom drabbar ménga.

Mal 1: Farre skadade

Antalet mittligt eller allvarligt skadade ska minska
fran cirka 300 personer 2010 till 75 personer 2020.

2035 2020 Nuldge
_ <75 382

Mal 2: Firre omkomna

Antalet omkomna ska minska frin 9 personer 2010
till 3 personer eller firre 2020.

2035 2020 Nuldge
- <3 8

* Rullande helér fjirde kvartalet 2016 — tredje kvartalet 2017

Mal 1: Skadade langt fran malen

Under 2017* rapporterades 339 mattligt skadade, 43
allvarligt skadade och 8 dédade i trafiken totalt sett
(exklusive fotgingare i fallolyckor).

Sedan 2001 ser utvecklingen av antalet inrapporterade
skadade (exklusive fotgingare i fallolyckor) ut enligt

nedan.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade 2001-2017*
(exkl. skadade i fallolycka), samt mal 2020
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Som framgar av grafen 6kade skaderapporteringarna
kraftigt efter 2013 vilket till storsta del forklaras av
torbattrad rapportering frin akutsjukvarden. Att skade-
rapporteringen varierar ar for ar forsvirar analyserna av
trafikskadeutvecklingen och det ir inte alltid mojligt
att utrona om en férindring beror pa forindring i antal
skadade eller en férindring i rapporteringsgrad.




I Stadsrum - Hela staden

Singelolyckor dominerar

Inkluderas skadade fotgingare i fallolyckor 6kar antalet
rapporterat mattligt och allvarligt skadade till drygt 800
de senaste tvi dren.

Da ser vi att skadade i singelolyckorna, det vill siga
fotgingare i fallolyckor och cyklister i singelolyckor, dr de
skadegrupper som star for majoriteten av de skadade.
Sedan 2015 har framfor allt fallolyckorna 6kat kraftigt och
vi kan inte helt forklara detta med forbittrad rapportering.

Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade 2012-2017*
(inkl. skadade i fallolycka), samt mal 2020
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Mal 2: Langsiktigt ingen
forandring av omkomna

Under 2017* rapporterades 8 dédade i trafiken: fyra
fotgingare i konflikt, tva bilforare, en bilpassagerare och
en MC-férare. Dessutom omkom en fotgingare i en
fallolycka (ingér inte i mélbilden).

Aret dessforrinnan, 2016, summerades som ett r
med manga omkomna. Variationen mellan olika ar kan
dock vara stor och varje tillkommande hindelse far stor
betydelse for statistiken. Langsiktigt ser vi dock ingen
torindring av antalet omkomna i Géteborgstrafiken.

Utveckling av antalet omkomna 2001-2017*, samt mal 2020
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* Rullande helér fjirde kvartalet 2016 — tredje kvartalet 2017
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Siffror i detalj

De senaste fem drens trafikskaderapportering, totalt och samman till en total skadegrad som delas in i olika sa

uppdelat per trafikantgrupp, redovisas i tabellen nedan. kallade ISS-nivéer (Injury Severity Score):

Hir redovisas antalet mittligt och allvarligt skadade och e )

antalet omkomna, i enlighet med malen i trafiksikerhets- Lindrigt skadad: 1S5 1-3

programmet. + Mattligt skadade: ISS 4-8
Skadegraden bedoms av likare vid olyckstillfillet. « Allvarliot skadade: 1SS 9

Respektive skadad kroppsdel bedoms och vigs sen Vgt sadade: '

2012 2013 2014 2015 2016 2017

Mattligt 15 19 30 27 22 27
Fotgdngare i konflikt med andra Allvarligt 10 9 14 14 6 6
Omkomna 4 1 3 0 3 4
Mattligt
CAlvarigt MM 15 6 23 15
~ Omkomna
Mattligt 29 24 35 29 34 g5
Cyklist i konflikt med andra Allvarligt 2 7 9 3 7 3
Omkomna 2 0 (0]

(mawiot | 8 | 9 |
Kollektivtrafik Averligt | 1 | s | 7 | 8 |
(omkomna | 1 | o | o | o | o [ o |

Mattligt 459

425 661 605 812 819
TOTALT INKLUSIVE
: CAlverigt | s | 62 | o2 | 77 | 79 | e |
Comkomne | 5 | 8 | o | 6 | 1 | 5 |

2012 2013 2014 2015 2016 2017

* Rullande helér fjirde kvartalet 2016 — tredje kvartalet 2017
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GANGVANLIGHETEN VARIERAR
| OLIKA OMRADEN

De flesta giteborgare tycker att deras ndrmiljo dr gang-
vinlig. Ndjdheten skiljer sig dock dt beroende pa var i
staden man bor. Angered sticker ut med ligst néjdhet och
har ar det tydligt att vi behéver arbeta med okad upplevd
trygghet och att skapa en milj som dr mer trevlig att ga i.

Fotgingarprogrammet har tagit fram tva forslag pa mal
som beror upplevelsen av att gé i sin ndrmilj6: den ska
vara gingvinlig och med mojlighet till rekreation, oavsett
vilken stadsdelsnimnd man bor i. Malen dr framtagna
med st6d frin trafikstrategin och firdigstills och antas
under 2018.

Mal 1: Gangvénlig narmiljo

Senast ar 2035 anser minst 90 procent av befolk-
ningen i respektive stadsdelsnimnd att deras nir-
milj6 dr gingvinlig. De med hogre néjdhet dn 90
procent 2017 ska minst behalla sin niva. Delmilet
till 2025 dr att alla ska ha en néjdhet pa 87 procent,
vilket var genomsnittet 2017.

2035 2025 Nuldage
Bibehallen eller Bibehallen eller 73 %-97 %
minst 90 % minst 87 %

Mal 2: Rekreativ narmiljé

Senast ar 2035 anser minst x* procent av be-
folkningen i respektive stadsdelsnimnd att deras
ndrmiljé ger goda méjligheter for rekreation i form
av promenader och motion.

2035 2025 Nuldge
Bibehallen eller Bibehallen eller -
minst x %* minst x %*

*mélformulering och niv tas fram 2018

Mal 1: Gangvanligheten varierar

Senaste attitydunders6kningen bland fotgingare genom-
tordes 2017 och da ansag 87 procent av géteborgarna att
deras nirmiljo var gangvinlig.

Men det finns skillnader mellan stadsdelsnimnderna:
under 2018 var invinare i Vistra G6teborg néjdast
(97 procent) och minst n6jda var invinarna i Angered
(73 procent). Totalt nidde tvi av tio stadsdelsnimnder
2017 upp till milet om en néjdhet pa minst 90 procent.
Jamlik gangvinlighet i staden dr dock viktigt, och maélet
till 2035 4r ddrfor att samtliga ska né detta.

Framover gar staden in i en allt mer intensiv byggfas
som kommer att paverka nirmiljén och gangvinligheten
i flera stadsdelar. Att bibehilla néjdheten kommer att bli
en utmaning som gor att vi maste satsa pa fotgingare
dven i de omraden dir n6jdheten idag dr hog.

Andel som anser att narmiljén &r gadngvénlig, sorterat i fallande
ordning, procent

90 %

Totalt 37 50
Vastra Géteborg 36 61
Centrum 47 45
Orgryte-Harlanda 31 58
Norra Hisingen 39 49
Vastra Hisingen 46 41
Ostra Goéteborg 46 41
Majorna-Linné 31 55
Lundby 29 57
Askim-Frolunda-Hogsbo
Angered 39 34

0%  20% 40% 60% 80% 100%

B Mycket n6jd M Ganska nojd

ATTITYDUNDERSOKNING
FOTGANGARE

Upplevelsen av hur det ir att g i G6teborg
undersoks genom en érlig attitydundersokning
bland géteborgare. Under maj ménad genom-
f6rs minst 1000 telefonintervjuer med boende
runt om i staden. Undersokningen dr designad
sd att vi kan studera resultatet geografiskt upp-
delat per Goteborgs Stads tio olika stadsdels-
nimnder.

En del av unders6kningen handlar om hur
gingvinlig invinarnas nirmiljé upplevs totalt
och i olika aspekter. En annan del av undersok-
ningen fokuserar pa centrala staden och upp-
levelsen av att vistas dir, se sida 28.
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Olika saker i ndrmiljon fungerar olika bra Aven den lokala upplevelsen varierar

Studerar vi olika aspekter av gingvinlighet i ndrmiljon Det finns ocksa variationer i den lokala upplevelsen mel-
finns det saker som fungerar bittre och simre. Trygghet lan olika aspekter avgingmiljon. Tabellen nedan visar hur
att gi pa kvillen och sittméjligheter 4r nyckeltal som stadsdelsndmnder avviker frin Géteborg i stort, enligt:

faller ut med ldgst néjdhet. Mest nojda dr géteborgarna
med trygg att gi péd dagen, trevlig miljo att gd i och Bl Avvikelse +8 eller mer
trafiksdkert att ga. Avvikelse +7 till -7

Avvikelse -8 eller mer
Andel som anser att narmiljén &r gdngvénlig, procent

R? .
\S\ .
% YA QG
s . L. O
Narmiljon &r gdngvanlig I 37 50 o’x\ /%,, 4@ Q"& Loy \91(‘ A
P 17 SR R >
o ol [e) o CINS
Tryggt att g pa kvallen 35 30 A '/"& Q ((/’5@ 5 %} 5 %5, %}
[Re) < ) L R
Tryggt att gd pa dagen 27 65 ‘9% Q% c‘a O%(/% ?% 6(; /’\)Q ), 601‘
o 0 LY Y 6

Trevlig miljé att vistas i

Trafiksakert att g | Tryggt att ga pa kvallen . .
Manga andra som ror sig ute I Tryggt att ga pa dagen
Lamplig milj6 fr barn (712 &r) & Trevlig milj® att vistas i
Sammanh&ngande gangytor a Trafiksékert att ga ..
Sittmajligheter 5E) 16 Mé&nga andra som rér sig ute .

0% 20% 40% 60% 80% 100% Lamplig miljo for barn .

W Mycket 1&g grad M Ganska I&g grad M Varken eller Sammanhangande
B Ganska hég grad B Mycket hég grad Sittmajligheter . .

B Som exempel visar tabellen hur néjdheten med sitt-
KON OCH ALDER STUDERAS mojligheter varierar i staden: Askim-Frolunda-Hogsbo
och Vistra Goteborg har ligre néjdhet medan Lundby
och Vistra Hisingen har hogre nojdhet in Goteborg
som helhet.

Kvinnor och min upplever staden pa det stora
hela som lika gangvinlig. Inom négra aspekter
kan vi dock se skillnader, till exempel att kvinnor
upplever staden mindre trygg pa kvillen.

Bland de dldre 65+ dr behovet av sittmoéjlighet Angered sticker ut

hégt; bland dem iér fyra av tio missnéjda. Stadsdelsnimnden Angered har ligre resultat pa géng-
vinlig ndrmilj6 och fyra av de atta andra nyckeltalen.

18-29 &r 37 18 Trygghet och trevlig milj6 dr de nyckeltal som avviker

30-49 & n = - mest. Att arbeta med dem skulle kunna 6ka gingvinlig-
heten i Angered.

50-65 ar 32 14

65+ ar 27 Mal 2: Rekreativ narmiljo

- ett nytt mal

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Mycket 149 grad [ Ganska l4g grad = Varken eller Tillgangen till rekreation har en stark koppling till bade
M Ganska hog grad M Mycket hég grad hilsa och vilbefinnande. Gangmiljéerna spelar hir en
viktig roll. Méinga av de minniskor som dr ute till fots i
stadens milj6er tar promenader, gar ut med hunden eller
tar en l6prunda.
Milet for rekreation dr ett nytt mal som tagits fram

under 2017 och som kommer att undersokas i 2018 érs
attitydunders6kning.
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CYKELVANLIG STAD
- ETT TUFFT MAL

Sedan 2008 har trafikkontoret drligen undersckt om gote-
borgarna tycker att Goteborg dr en cykelvinlig stad. Sedan
mdtningarna startade har ingen forindring skett.

I stadens cykelprogram finns ett mal att cykelvinligheten
ska 6ka. Milet f6ljs upp genom trafikkontorets attityd-

KVINNOR OCH MAN UPPLEVER
STADEN SOM LIKA CYKELVANLIG

Total ansig 42 procent av goteborgarna att
Goteborg dr en cykelvinlig stad. Skillnaderna
mellan kvinnor och min var smi: 44 procent av
ménnen och 40 procent av kvinnorna ansag att
staden var cykelvinlig.

undersokning som genomforts drligen sedan 2008.
Eftersom utfallet av métningen varit stabilt sedan start
valde vi 2017 att géra ett uppehall i métningen. Nista
planerade mitning blir 2018.

Kvinna H 34 6
Man 38 ()

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Mycket |1ag grad Ganska lag grad Varken eller

Mal: Cykelvénlig stad

B Ganska hoég grad M Mycket hég grad
2025 tycker tre av fyra goteborgare att Géteborg dr en

cykelvinlig stad.

2035 2025 Férvantningarna ékar

- 75 %

Nuldge )
42 % Aven n6jdheten med 6vriga nyckeltal som giller cykling
har varit relativt stabil 6ver tid. For nyckeltalet "Goteborgs
Stad arbetar for 6kad cykling” ser vi dock att néjdheten
okat nagot sedan mitningarna startade. Detta kan dock
sjalvklart leda till att forvintningarna pé en bra cykelstad
okar, vilket i sin tur kan géra mélen dnnu svarare att ni.

Samtliga nyckeltal f6r 2016 redovisas nedan.

Tufft mal att na

12016 érs undersokning tyckte 42 procent av gétebor-
garna att Goteborg dr en cykelvinlig stad. Detta kan
jimforas med stadens mal pa 75 procent 2025. Sedan
mitningarna startade har ingen f6érindring skett, varken

y R N K K . Nyckeltal fér cykling i Goteborg, 2016
for de som instimmer eller de som inte instimmer.

Cykelvanlig stad
Cykelvéanlig stad, andel ndjda samt mal till 2025
Y g ! Cyklande stadsdel 32 8

100 Gbg Stad arbetar for
okad cykling
80
Trafiksakert att cykla
60
Nojdhet cykelbanor generellt
40 Nojdhet underhall A
20 Upplevelse av flode E
0 No6jdhet cykelparkering n 33 10
2o -amymvweoenr2235a8S8
2923228828 LL888LLYIYIRRES’ 0% 20% 40% 60% 80% 100%
. W Mycket lag grad Ganska lag grad Varken eller
. Mycket hoég grad .Ganska hég grad —— Mal

B Ganska hog grad M Mycket hég grad

Malet kriver synliga férandringar som cyklisterna
mirker 6ver hela staden, inte bara i specifika delar. I takt
med att vi gir in i en allt mer intensiv byggfas di fram-
komligheten for cyklister och fotgingare ska prioriteras
blir cykelvinligheten extra viktig att jobba med.
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UTMANING ATT BEHALLA
NOJDA FOTGANGARE |
CENTRALA STADEN

En viktig del av Goteborgs trafikplanering och stads-
utveckling dr att utveckla de kvaliteter i stadsmiljon som
QOr det attraktivt att vistas och ta sig fram till fots.
Senaste attitydundersikningen for fotgingare 2017 visade
att ngjdheten idag dr hog. En utmaning dr att bibebilla
denna najdhet i takt med att centrala staden allt mer gar
in i en byggintensiv fas.

Fotgingare ska enligt trafikstrategin fi en mer fram-
tradande och prioriterad roll i de centrala miljéerna nir
staden utvecklas.

For stadsmilj6er finns dirfor tva effektmil i trafik-
strategin som beror de titaste delarna av staden. I dags-
laget omfattar detta endast miljoer i centrala staden, men
ndr staden fortitas kommer dessa miljoer att bli fler. Nir
trafikstrategin antogs var dock inte tolkningen av malen
och malnivierna klara. Fotgingarprogrammet har tagit
fram forslag pd mal enligt nedan, vilka firdigstills och
forvintas antas under 2018.

Mal 1: Attraktivt att rora sig till fots
i tata stadsmiljoer

Ar 2035 anser minst 85 procent av goteborgarna att
gang dr ett attraktivt sdtt att rora sig i innerstaden
och andra tita stadsmiljoer.

Ging ska i dessa milj6er ocksa vara det mest att-
raktiva sittet att ta sig fram (i jaimf6relse med 6vriga

trafikslag).

2035 2025 Nulage
85 % 81% 81%

Mal 2: Attraktivt vistas i tata
stadsmiljoer
Ar 2035 anser minst 85 procent av giteborgarna att

gaturummen i innerstaden och i andra stadsmiljéer
dr attraktiva att vistas i.

2035 2025 Nuldge
85 % 75 % 75 %

Forslag till malsattningen fram till 2025 ér f6r bada
milen att behalla den grad av néjdhet vi hade 2017
trots de byggnationerna som sker.

Milen for centrala stadsmiljderna utvirderas i trafik-
kontorets arliga attitydundersokning.

Mal 1: Manga upplever det attraktivt
att rora sig till fots

Att ta sig fram till fots i de centrala delarna av staden
upplevs av de flesta som attraktivt. I 2017 ars attityd-
undersokning ansig 81 procent att det var attraktivt att
rora sig till fots i staden och relativt de andra firdslagen
ar n6jdheten hogst.

Attraktivt att ta sig fram i centrala staden:

Till fots

Med cykel

Med kollektivtrafik

Med bil

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Mycket |1dg grad M Ganska lag grad Varken eller
B Ganska hoég grad B Mycket hég grad
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Smidigt, fint och vackert att ga

Det dr framfor allt smidigheten i att ta sig fram till fots
och de korta avstinden som gor att man tycker att det dr
attraktivt att gi i centrala G6teborg, men dven att det dr
fint och vackert. De som inte 4r néjda anger framfor allt
att det dr for mycket trafik.

Anledning till att man ar néjd. Antal svar: 734

Latt/smidigt I 20%
Néra, korta avstéand I 19%
Fint, vackert I 5%
Bra sittmaéjligheter I 2%
Trevligt I 1%
Gront I 6%
Lite bilar M 4%
Mysigt B 2%
0% 10% 20% 30% 40% 50%
Anledning till att man inte ar néjd. Antal svar: 174
Mycket trafik I 21%
Gillar inte/kan inte g& I 5%
Rorigt I 0%
Langa avstand I 9%
Cyklister I 8%
Sparvagnar/bussar I 8%
Fa/daliga gdngbanor Il 5%
Vagarbeten I 5%
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Mer attraktivt att gd om trafiken minskade

For att det skulle bli 4n mer attraktivt att ga i centrala
Goteborg 6nskar man framfor allt mindre trafik, fler och
bittre gangbanor och 6vergéingsstillen samt separerade

trafikslag.

Vad kan géra centrala staden mer attraktiv att ga i

Mindre trafik I 3%
Béttre/fler gdngbanor I 7%
Separerade gangbanor I 5%
Mer gront M 4%
Farre/lugnare cyklister W 2%
Fler cykelvagar B 2%
Okad trygghet 1%
0% 10% 20% 30% 40% 50%

Mal 2: Tre av fyra tycker det &r attraktivt
att vistas i centrala staden

Attitydundersokningen visar ocksa att goteborgarna i
hog grad tycker att det dr attraktivt att vistas i de centrala
delarna av staden. Nojdheten 2017 var 75 procent och
milsittningen fram till 2035 ir 85 procent.

Attraktivt att vistas i centrala staden:

2017 H 44 3l
2016 49 19

100%

0% 20% 40% 60% 80%

W Mycket l1dg grad ™ Ganska ldg grad Varken eller

M Ganska hog grad B Mycket hég grad

KVINNOR MER POSITIVA AN MAN

Kvinnor dr nagot mer positiva i de hir fragorna,
speciellt kring fragan att ta sig fram till fots.
Min ir, 4 andra sidan, mer positiva till att ta
sig fram med bil. Nir det giller att vistas i de
centrala delarna finns bara smé skillnader mellan
min och kvinnor.

Ta sig fram till fots

Kvinna 42 39

Man 6
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Vistas

Kvinna E 42 27

Man (6 46 27
0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Mycket |dg grad @ Ganska lag grad Varken eller

M Ganska hég grad M Mycket hég grad
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KOMMUNIKATION OCH
TRANSPORTER MASTE
FUNGERA | BYGGTIDER

Infrastrukturprojekten i Vistsvenska paketet innebir att
Gateborg nu gatt in i en ling period av omfattande bygg-
arbete. Arets NKI-undersiknin g har fokus pa centrala
staden, och visar att ﬁr fb'remgen dr det viktigt att trans-
porterna fungerar medan medborgarna behover fi kommu-
nikation kring byggprojekten.

Nojdheten med trafikmiljon har under 2017 undersokts
bland tvd malgrupper: medborgare och foretagare.
Undersokningen bland medborgare genomférs for forsta
aret medan undersokningen bland foretag genomférs for

andra 4ret. 2017 fokuserade vi mitningen pa zon 1, vilket

inkluderar alla centrala primdromraden i staden.

Medborgare nagot mer ndjda

Medborgare som bor i zon 1 var 2017 nagot mer néjda
med trafikmiljén dn vad verksamheterna var, bade totalt
och inom de olika kategorierna.

NKI-virdet 2017 f6r boende i zon 1 var 52 (pé en
skala 0-100). Foretagen hade istillet ett nagot ligre
NKI-virde: 48.

Milgrupperna boende och verksamheter dr verens om

vilka aspekter som fungerar bittre och simre. For bada

milgrupperna dr framkomlighet hallbart det de dr mest
no6jda med, foljt av tillginglighet och omgivning. Minst
n6jd dr bada malgrupperna med framkomlighet bil och

med kommunikation.

NKI- och indexvarde medborgare och verksamheter i zon 1, 2017

NKI

E—
70
I
39
I
59
57

54

Framkomlighet hallbart

Framkomlighet bil

Tillganglighet

Omgivning

Kommunikation

o
N
o
N
o
(o))
o

80 100

B Medborgare M Foretag

NKI MATER NOJDHET MED
TRAFIKMILJON

NKI betyder néjd kund-index. Genom NKI
miter man ndjdheten inom négot dmne.

I NKI-undersokningen miter vi hur néjda
medborgare och verksamheter dr med trafik-
miljon totalt sett (NKI) och utifrin fem olika
kategorier. Den totala néjdheten mits genom
tre fragor som tillsammans ger ett NKI-virde.
Kategorierna bestar av 2—4 fragor vardera och
miter olika delar av trafikmiljon:

Framkomlighet hillbart

Ta sig fram till fots, ta sig fram med cykel, ta
sig fram kollektivt, tillgang till hallplatser.

Framkomlighet bil
Ta sig fram med bil, tillging bilparkering.

Tillginglighet

Ytskikt pa ging- och cykelbanor, ytskikt pa bil-
korbanor, belysning, tillgang till cykelparkering.
Omgivning

Ljudnivin, luftkvaliteten, trafiksikerheten, det
visuella intrycket.

Kommunikation
Information om byggprojektens planering,
trafikens paverkan, byggprojektens syfte,

information i ritt tid.
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Tva malgrupper med olika behov

Ett syfte med en NKI-undersokning dr att synliggora
vilka aspekter av trafikmiljon som man bor fokusera extra
pa for att fa storst utvixling pa den totala néjdheten med
trafikmiljon. Man tittar dels pa vad n6jdheten ér idag och
dels pa hur starkt den korrelerar med det 6vergripande
NKI-virdet. Det hir visualiseras genom en sé kallad
prioriteringsmatris.

Prioriteringen visar att behoven av vad man bér foku-
sera pa dr lite olika f6r medborgare och verksamheter.
For medborgarna bér man satsa pa kommunikation medan
framkomlighet bil vore en prioritering mot verksamheter.

Foéretagen har behov av att bilar och gods rullar

* Framkomlighet hallbart ir foretagen relativt néjda med.
Det dr viktigt f6r det 6vergripande NKI-virdet men
noéjdheten dr redan hog sa detta bor inte prioriteras.

* Framkomlighet bil har ligre n6jdhet men dr ocksa
viktigt for NKI-virdet. En férsimrad framkomlighet
med bil kommer att ge relativt stor negativ eftekt pa
NKI-virdet. Detta bor prioriteras.

* Kommunikation har i nuliget ingen stor inverkan pi
NKI men néjdheten ir lag. Aspekten har férbittrings-
potential.

* Omgivning och Tillginglighet har 1g inverkan pé
helhetsupplevelsen och samtidigt hégt resultat.
Aspekterna bor bevakas eftersom en forsimring kan
oka deras inverkan pa NKI.

Prioriteringsmatris - foretag

Framkomlighet
hallbart

5
2
Framkomlighet bil &)

Lagre Hoégre

Medborgare behéver kommunikation

* Omgivning har en stark positiv inverkan pa hel-
hetsupplevelsen. Eftersom resultatet redan r hogt
bor detta inte prioriteras.

* Kommunikation har i nuliget en negativ inverkan
pa helhetsinstillningen da resultatet dr lagt samtidigt
som paverkan pa NKI ir hog. Vi bor dirfor prio-

ritera att arbeta med kommunikation.

* Framkomlighet bil har ett svagt samband med
NKI, men ocksi ett relativt 1agt resultat som visar
att det finns forbittringspotential inom detta omrade.

* Framkomlighet hallbart och Tillginglighet har
lag inverkan pé helheten och samtidigt hogt resultat.

Omradena bor bevakas eftersom en forsimring kan
oka inverkan pa helhetsattityden.

Prioriteringsmatris - medborgare

Omgivning

-
©
E=
>
%]
jJ}
o

Kommunikation

Lagre Hbégre
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BYGGPROJEKTEN PAVERKAR
VERKSAMHETER | CENTRUM

Under 2017 kom byggnationerna i staden iging ordentligt
och det verkar ha paverkat verksambeterna i de centrala
delarna av staden — dir minskade nimligen néjdheten med
trafikmiljon.

NKI verksamheter mittes for andra aret i rad. For nirings-
livet kan vi alltsd se vad som hint mellan 2016 och 2017,
tvd ar dd byggnationerna succesivt trappats upp.

UPPLAGG NKI VERSAMHETER

Under 2017 miitte vi enbart verksamheter i zon
1, medan vi 2016 mitte hela staden. Det inne-
bar att vi for zon 1 har firre svar 2016 jaimfort
med 2017.1 Lorensberg ir antalet svar for lagt
och vi saknar dérfor virden f6r 2016 i redovis-
ningen.

Inom vissa ramar kommer unders6kningarna
dven framover att designas lite olika beroende pa
vilka behov och frigestillningar som finns.

Minskad néjdhet 2017

NKI-virdet 2017 i zon 1 var 48 (pa en skala 0-100).
Det dr en relativt kraftig minskning sedan 2016 di virdet
lig pa 57.

Aven indexvirdena for kategorierna har minskat med
3-5 enheter, vilket for alla dr signifikant ligre.

NKI- och indexvarde verksamheter zon 1, 2017 och 2016

]
NKI 48 57

s 70
75
[ 39
44

- e 59
Tillganglighet 63
[ 54

58

Framkomlighet hallbart

Framkomlighet bil

Omgivning
[ 40
43

Kommunikation

o 20 40 60 80 100

w2017 2016

Alla omraden i centrum paverkas

Minskningen i NKI-virde ér storst inom Vallgraven och
Lindholmen som minskat 12 respektive 11 enheter, men
alla omréden har en negativ utveckling.

NKI-vérde totalt zon1 och per primiromrade, 2017 och 2016

—— 48

Totalt 57
Heden ] 5056
Inom Vallgraven I 58
Lindholmen — 63
Lorensberg M SO
Stampen - 4652
Vasastaden I 5057
(] 20 40 60 80 100
W 2017 2016

For respektive aspekt av trafikmiljon ser vi minskade
indexvirden i flera primdromréaden, vilket visar att pa-
verkan pé trafikmiljon dr generell och synlig pa flera plan
och i centrala staden. Bland annat har Vallgraven och
Lindholmen ligre resultat 2017 pa nistan alla kategorier
av trafikmiljon.

Med hjilp av firgkodning specificeras nedan om
resultatet 2017 ir signifikant hogre, ligre eller of6rindrat
sedan 2016.

NKI

Hallbart

Bil

Tillganglighet

Omgivning

Kommunikation

*Lorensberg saknar varde 2016

Hoégre 2017 jmf 2016 Oférandrat . Lagre 2017 jmf 2016
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I Stadsrum - Centrala stadsmiljoerna

HANDELN VARNAR OM
SINA BESOKARE

De stora byggprojekten paverkar framkomligheten i cen-
trum, sirskilt for dem som kommer med bil. Déirfor utokade
trafikkontoret vira NKI-mdétningar 2017 med en del som
riktar sig till besékare och handlare i centrum.

Mitningen 2017 dr en nollmitning som ska ligga till
grund for férebyggande och kommunicerande arbete
framover, for att pa s sitt forsoka sikerstilla handelns
tillganglighet under byggskedet.

Fragorna har tagits fram i samarbete med handlar-
féreningarna i centrum och gillde besokare till Nordstan,
Avenyn och 6vriga innerstan. Totalt intervjuades cirka
1 200 personer (cirka 400 per omride) jimnt fordelat
over alder och kén. Intervjuerna genomférdes pa plats
under affirernas 6ppettider.

For trafikkontorets del dr framfor allt tre variabler
intressanta — den hallbara framkomligheten (kollektiv-
trafik, ging och cykel), framkomligheten med bil och
trafikmiljon i stort.

De flesta aker kollektivt

De allra flesta dker med kollektiva firdmedel nir de be-
soker ndgot av omridena — tvi av tre resor pa en vardag
gors kollektivt.

Transportmedel till Avenyn, Innerstan, Nordstan, vardagar

Avenyn N&

[0}
N
[&N]
N
©

Innerstan 16 62 6 16

Nordstan 14 69 8 8

0% 20% 40% 60% 80% 100%

M Bil M Buss/sparvagn M Tag M Till fots/cykel ™ Annat

Andelen resor med bil pa vardagar ir lag. P4 helgerna
okar anvindningen av bil nagot, di utgdr bilresor ande-
larna — 13 procent for Avenyn, 27 procent fo6r Innerstan
och 17 procent f6r Nordstan.

Battre framkomlighet med hallbara
transportsatt

Besokare till centrum dr néjda med hur det gar att ta
sig fram med hallbara transportmedel (ging, cykel och
kollektivtrafik).

Framkomlighet med bil fungerar bra fér besokare till
Nordstan men simre for dem som besoker Avenyn eller
Innerstan.

Néjdhet med hallbar framkomlighet och framkomlighet med bil,
index 0-100

100
80 78 78 78 77
60 53 49
40
20
(0]

Avenyn Innerstan Nordstan

W Hallbart ™ Bil
Nir det giller héllbar framkomlighet fungerar det

framfor allt bist att ta sig fram till fots eller att anvinda
kollektivtrafik.

Néjdhet med hallbar framkomlighet Avenyn, Innerstan och Nord-
stan, index 0-100

Avenyn | Inner- | Nord-
stan stan
Framkomlighet
hallbart

Ta sig fram till fots 72
Ta sig fram med cykel
Ta sig fram kollektivt
Tillgang pa héllplatser

Nordstan vinner pa sina parkeringar

Nojdheten ndr det giller att ta sig fram med bil ar relativt
lag for Avenyn och Innerstan. Fér Nordstan dr diremot
néjdheten hog, troligen beroende pa tillgangen till parke-
ringshuset i Nordstan.

No6jdhet med framkomlighet med bil Avenyn, Innerstan och Nord-
stan, index 0-100

Avenyn | Inner- | Nord-
stan stan
Framkomlighet bil 53 49 77
Ta sig fram med bil 56 47 73
Tillgéngen pa
bilparkering 20 S

Trafikmiljon upplevs bast fér Nordstan
Generellt sett 4r man mer n6jd med trafikmiljén vid
Nordstan (68, index 0-100) dn vid Avenyn (60) och
Innerstan (55). Hir kan god framkomlighet for alla
transportsitt spela in, men manga fler faktorer kan
naturligtvis ocksa paverka.
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TRAFIKSTRATEGIN

Arbetet med trafikstrategins olika omriden har kommit
olika lingt. Det dr dock tydligt att vi framéver mdste
fokusera dnnu mer pi planering for hillbara trafikslag.
1 ett nasta steg kriver det kommunsamverkan och vidare
oversyn av hur vi disponerar stadens ytor.

Trafikstrategin fokuserar pa tre omraden — resor, stads-
rum och godstransporter — som har stor betydelse for

att Goteborg ska né uppsatta mal och skapa livskvalitet,
konkurrenskraft och hallbar utveckling. For respektive
omréde finns en strategi och medféljande effektmal.
Trafikstrategin har 2035 som malar och ska vara vig-
ledande f6r hur trafiksystemet och gaturummet utveck-
las. Hir presenteras originalmalen, men flera av dem har
konkretiserats och vidareutvecklats i trafikkontorets olika
program, vilket fortydligas i respektive program.

Resor

Trafikstrategin berdr alla resor till, frin och inom Géte-
borg. Strategin syftar till att 1) stirka resmojligheterna
till, frin och mellan stadens viktiga malpunkter, 2) oka
tillgAngen till nira service och andra vardagliga funktio-
ner samt 3) effektivisera anvindningen av vigar och gator.

Mal - Resor Sida
E1 Minst 35% av resorna sker till fots eller 4
med cykel.

E2 Minst 55% av de motoriserade resorna 4
sker med kollektivtrafik.

E3 Restiden mellan tva godtyckliga mal- 35
punkter dr max 30 min for bil och kollektiv-

trafik.

Stadsrum

Strategin syftar till att skapa attraktiva stadsrum genom
att 1) ge géende och cyklister fortur och anpassa hastig-
heter efter giende, 2) omdisponera gaturummet och
skapa mer yta dir minniskor vill vistas och 3) skapa
ett mer finmaskigt och sammanhingande gatunit utan
barridrer. Effektmalen for Stadsrum har senare upp-
daterats i fotgingarprogrammet, de nedan dr trafik-
strategins ursprungliga.

Mal - Stadsrum Sida
E4 Minst XX% av anser att ging dr det mest 28
attraktiva sittet att rora sig i stadsmiljoer.

E5 Minst XX% anser att gaturummen i 28
stadsmiljoer dr attraktiva.

E6 Antalet dodade, allvarligt och mittligt 22
skadade i trafiken ska minska med 75% till

2020.

Nu utreder vi effektmal 3

Ett arbete med att folja upp eftektmal 3 har startats under
vintern 2017/2018. Forhoppningen dr att anvinda Google
maps eller liknande verktyg for att beridkna restider med
bil och kollektivtrafik mellan utpekade tyngdpunkter i
staden. Nedan visas ett exempel med restider (i minuter)

tor kollektivtrafiken tisdagen den 5e december klockan 14.
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Godstransporter

Strategin for godstransporter dr att 1) sikerstilla en

god framkomlighet f6r godstransporter samtidigt som
de lokala, negativa miljokonsekvenserna ska minska,

att 2) samverka regionalt f6r lokalisering av transport-
intensiva verksamheter samt att 3) stimulera innovationer
i samverkan med akademi och niringsliv. I anslutning
till dessa strategier finns ocksé effektmal 7-9, som i
dagsliget inte £6ljs upp.

Fokus just nu hallbara trafikslag

Huvudfokus inom ramen for arbetet med trafikstrategin
ar just nu att sikerstilla och utoka kollektivtrafiken samt
gora det bittre f6r gang- och cykeltrafiken.

Inom kollektivtrafiken ér ett fokusomride forverk-
ligandet av Malbild Koll2035, men éven att i olika planer
utoka eller tillskapa kollektivtrafik. Exempel pé en sidan
plan dr Program f6r Gérda dir staden aktivt arbetar med
att dndra kollektivtrafiklinjer for att planerna for nya
kontorsbyggnader ska kunna férverkligas.

For fotgingare pigar arbete med fotgingarprogrammet.
Vi planerar ocksa for en ny koppling fér gang och cykel
over Gota Alv, samt for cykel dven fortsatt utbyggnad
av pendelcykelnitet. Detta kommer de narmaste dren
att som helhet ge tydliga férbattringar for gang- och
cykelpendlare.

Kommunsamverkan och parkeringséversyn
nédvandigt framat

Som ett nista steg med trafikstrategin behover staden
sikerstilla att dven grannkommunerna arbetar mot
likvirdiga mal som trafikstrategin rér. Minga av de bilar
som kor i Goteborg har sin startpunkt i nidgon av kom-
munerna inom GR (Géteborgsregionens kommunal-
torbund). Hir behover Géteborgs stad aktivt ta del av
grannkommunernas planering och aktiviteter for att
minska pendlandet med bil. Pendlarnas hemkommuner
behover ocksi ta ett stérre ansvar i sin planering for att
skapa bittre forutsattningar for dessa pendlare att resa pa
ett mer héllbart sitt. De behéver bland annat arbeta mer
intensivt med pendelparkeringar, med kollektivtrafikens
forutsittningar, gora det bittre att resa till kollektiv-
trafiken med cykel och till fots, samt att inte medge fler
bostider i omriaden med dilig kollektivtrafik.

Vi behover ocksd arbeta mer med parkeringsfrigan.
Bilparkeringsyta tar mycket virdefullt utrymme i ansprak
som behovs for andra firdmedel och for andra dndamil.
Trafikkontoret har tidigare utrett frigan om marknads-
anpassning av boendeparkeringstaxan och da konstaterat
att det ar lampligt att justera boendeparkeringstaxorna
som en del av att frigéra gatumark for att moéjliggora

stadsutveckling. Men parkeringen dr dven en viktig
parameter for att biltrafikens utveckling ska ga i 6nskad
riktning. Staden behover dock dven i framtiden vara att-
raktiv f6r besokare till stadens alla evenemang, varfor en
helhetsbild av besékares behov behover hallas uppdaterad

och i linje med stadens mal och strategier.

Goda exempel ska lyftas

Internt pa trafikkontoret, och dven eventuellt pd andra
forvaltningar, kommer vi framéver att mer aktivt lyfta
fram goda exempel dir staden eller ndgon annan part gjort
bra arbeten som tar oss nirmare malen i trafikstrategin.
Syftet dr att synliggdra framsteg och att ta tillvara pa
erfarenheter i de komplexa fragestéllningar som arbetet
med trafikstrategin skapar.

Okat hallbart resande - pa bilens ytor

Béde internt och externt behéver kommunikationen
kring trafikstrategin fokusera pa att vi behéver 6ka
resandet med kollektivtrafiken, ging och cykel f6r att
na malen. For att detta ska vara méjligt behéver staden
ta attraktiva ytor i ansprék, ytor som idag anvinds av
biltrafiken. Eftersom bilen per resenir tar mycket mer
utrymme 4n andra trafikslag bor budskapet vara att i
planeringen av en effektiv och attraktiv stad maste vi
hushalla med utrymmet pa ett sitt som limnar mindre
utrymme ét privatbilism. I framtiden kommer det gé
att kora bil ungefir som idag, men betydligt firre kom-
mer sannolikt att se det som ett attraktivt alternativ.
I planeringen bor fokus dirfér vara att skapa si bra
forutsittningar som mojligt f6r hallbara trafikslag.
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FOTGANGARPROGRAMMET

Gateborg ska vara en gingvinlig stad dir manga kan, vill
och vdgar ga. Trafikstrategin pekar dirfor ut behovet av
att ge mer plats och higre prioritet it gang i staden. Som
en fordjupning av trafikstrategin arbetar vi dirfor med att
fardigstilla ett fotgiangarprogram.

Arbetet med fotgingarprogrammet har fortsatt under
2017 och forvintas vara firdigt under 2018. Fotgingar-
programmet presenterar forslag pd mél utifran andra
styrande dokument, virt nuvarande kunskapslidge och
berikningar pé potentialen for fler gingresor. Milen
berér bade andelen géngresor i staden och upplevelsen
av stadens gangmiljoer.

*Forslag pa nivé tas fram 2018, efter genomforandet av den érliga attitydundersokningen.

Program

o

Mal

Sida

Senast ar 2035 utgors minst 28 procent av
alla delresor till, frin och inom i Géteborg
av géngresor.

Senast ar 2035 anser minst 90 procent av
befolkningen i respektive stadsdelsnimnd
att deras ndrmilj6 dr gangvinlig. De med
hogre néjdhet dn 90 procent 2017 ska
minst behalla sin niva.

25

Senast ar 2035 anser minst x* procent av
befolkningen i respektive stadsdelsnimnd
att deras nirmiljé ger goda mojligheter
tor rekreation i form av promenader och
motion.

25

Senast ar 2035 anser minst 85 procent av
goteborgarna att ging dr ett attraktivt sitt
att rora sig i innerstaden och andra tita
stadsmiljoer. Ging ska i dessa miljoer ock-
sd vara det mest attraktiva sittet att ta sig
fram (i jimforelse med Gvriga trafikslag)

28

Senast ar 2035 anser minst 85 procent av
goteborgarna att gaturummen i innersta-
den och i andra stadsmilj6er ar attraktiva
att vistas 1.

28
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Programmets fyra delar

Programmet héller sig pa en 6vergripande niva och
innehiller principer f6r arbetet med att skapa en ging-
vinlig stad. Programmet ska vara ett stod i plan-,
investerings- och driftskeden gillande fotgingarfragor
{6r stadens medarbetare.

Programmets bestir av fyra olika utvecklingsomriden
som alla dr viktiga for att skapa en gingvinlig stad:

¢ Gangnitet och gingmiljéer
¢ Drift och underhall
* Stod och tjinster

* Kommunikation och beteendepiverkan

Gangnétet och gangmiljéer

Grunden for att skapa gingvinlighet dr att vi bygger ett
sammanhingande, finmaskigt och gent nit av gingstrak.
Staden ska utvecklas for att skapa gangavstind till och
mellan fler platser. Det ska finnas géngstrak av olika
karaktirer som gor det lockande att g oavsett om syftet
ar att ta sig fram genast mojligt eller att flanera i lugn
och ro. Bredder behéver tillata olika gingtakt och
samspela med vistelsekvalitéer lings stadens strak. Slita
gingstrak och mojlighet att undvika kanter utan onddiga
omvigar ska finnas for att skapa tillginglighet.

Fokus behover liggas bade pi stadens struktur och ut-
formning ndr vi bygger nytt. For att peka ut dtgirder och
en handlingsplan behéver brister kartliggas och priorite-
rade strik arbetas vidare med.

Drift och underhall

Stadens gingstrak maste frin bérjan utformas sa att
drift och underhill underlittas. De ska forvaltas for att
halla hég standard 6ver tid. Detta dr speciellt viktigt for
att undvika olyckor och skapa omhindertagna miljéer
dret och dygnet runt. For en gangvinligare stad maste
staden darfor utoka fokuset pa drift och underhall.

Under aret har arbete genomforts for att fler ging-
banor ska driftas for att halla jaimnare standard med
cykelbanorna nir dessa ligger bredvid varandra. En
ojamn standard leder till att fotgingare gér i cykel-
banan, nigot som riskerar sikerheten f6r bada trafik-
slagen.

FARRE FALLOLYCKOR MED
BATTRE DRIFT OCH UNDERHALL

Flera rapporter kopplat till fallolyckor har tagits
fram och visar pi att fallolyckor dr ett stort
problem dir staden skulle kunna paverka bade
minniskors hilsa och skapa samhillsekonomiska
vinster om olyckor kunde férebyggas.

En stor del av de fallolyckor som sker orsakas
av brist inom drift eller underhall sa forbattringar
inom dessa omraden ér en nyckel {or att forbittra
situationen. En problematik kopplat till detta ar
att stadens radighet dr begrinsad da fastighets-
dgare har ett stort ansvar for just gingbanor.

Stéd och tjanster

Staden har idag liten verksamhet kring st6d och tjanster
som specifikt riktar sig till fotgidngare. Hir finns genom
teknikutveckling mojligheter att utveckla fler tjanster.
Syftet med arbetet ska vara att finga upp behov av
utveckling som kan gora resor till fots mer férutsidgbara
generellt eller f6r specifika grupper av gdende med
gemensamma behov.

Kommunikation och beteendepaverkan

Kommunikation ska anvindas som ett verktyg for att
visa att staden vill bli mer géngvinlig och ge information
om vad vi gor och varfér. Den kan ocksd anvindas till att
f6ra mer dialog med stadens fotgingare. Hir kan vi rikta
insatser mot specifika grupper sisom barn.

Under éret har en figur f6r kommunikation for barn i
byggskedet tagits fram. Detta for att vara del av satsningar
pa trygga omledningar och byggplatser framéver.
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Fler insikter under aret

Under aret har vi genomfort den arliga attitydunder-
sokningen for fotgingare. Aven NKI mot medborgare,
niringsidkare och besokare berér fotgingare. Lis mer
under Centrala stadsmiljéer och Hela Staden fo6r resultat
av dessa undersokningar.

Det har ocksa blivit tydligt att det finns mycket att
gora for att forbittra i byggskedet for fotgingare genom

HUR MATER VI GAENDE?

Idag har vi ingen kontinuerlig mitning av resor till
fots i Goteborg, , men under 2018 kommer vi att
borja mita vid nigra platser.

Under 2017 har en rapport tagits fram om olika
tekniska moéijligheter f6r matningar av fotgingar-
fléden. Mitningar behévs bade som planerings-
underlag, f6r uppfoljningar av projekt och for att vi
ska veta hur gaendet utvecklas i staden. Géngtrafiken
behover kunna leverera samma data som samlas in

Antal per timme == 0-100 === 101-250

251-500

501-1000

en undersdkning av hanteringen vid ett antal nuvarande
byggen. Aven hir ir torebyggande arbete for att motverka
fallolyckor ett av de behov som framtritt. Mot bakgrund
av de kommande drens méinga byggnationer kommer
fortsatt arbete for att sikerstilla fotgingares framkomlig-
het, sikerhet och trygghet i byggskeden att beh6va vara
ett fokusomrade.

Lis mer om den hir undersékningen och andra under-
sokningar i rapportens bilaga.

for 6vriga firdmedel att kunna gora avvigningar.
Idag miter vi fotgingare i var drliga manuella maj-
mitning. Den ger en 6gonblicksbild av fotgingar-
fléden och visar pa stora variationer 6ver tidpunkter
och platser i staden. Den visar dven vad hoga fot-
gingarfloden vi har, upp mot 13 000 per timme
uppmiittes vid Brunnsparken vid senaste métningen

maj 2017.

W

1001-2500 e== 2501-5000 === 5001-13448
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CYKELPROGRAMMET

Under 2017 har ett antal aktiviteter genomforts som delvis
ligger i linje med cykelprogrammets intentioner om ckad
cykling. Aret kinnetecknas dock av forseningar framfor allt
pa grund av det inte funnits tillgingliga entreprencrer for
uppdragen, vilket beror pi det hirda trycket frin de stora
byggnationerna i staden.

Under 2015 antog trafikndmnden ett nytt cykelprogram
tor Goteborg: Cykelprogram f6r en nira storstad.
Programmet dr en f6rdjupning av stadens trafikstrategi,
och innehaller strategier f6r hur vi ska ni mélen om ckad
cykling och hur vi ska géra staden mer cykelvinlig.

Mal Sida
2025 har antalet cykelresor tredubblats. 4
2025 tycker tre av fyra goteborgare att 27
Goteborg dr en cykelvinlig stad.

Arbete inom flera omraden

For att gora staden mer cykelvinlig och fi fler att vilja och
kunna cykla arbetar vi aktivt inom fyra olika omraden:

* Infrastruktur
* Dirift och underhall
* Stéd och tjinster

* Kommunikation

Infrastruktur

2017 har utbyggnaden av cykelvignitet och dtgirder pa
befintliga cykelvigar varit begrinsad. Flera cykelvigar
som var planerade att byggas under aret har blivit f6r-
senade med framskjuten byggstart.

Nagra saker som har genomforts under éret:

* 'Tva kilometer ny gang- och cykelvig har byggts
genom Kviberg som gor det enklare och snabbare att
ta sig mellan Bergsjon/Girdsis och Gamlestaden/
Centrum. Totalt har Géteborg nu 813 km cykelvig.

* En del av Mariagatan har byggts om till cykelfarts-
gata.

¢ Cykelvigarna lings Delsjon och frin Virginsgatan
lings Munkebdcksgatan haller pa att byggas om till
pendelcykelstrak och firdigstills 2018. Detta ger
bland annat hogre prioritet f6r cyklister i korsningar,
ddr Goteborgs tre forsta cykel6verfarter byggs, samt
bredare cykelvigar som separeras frin giende.

Flera mindre atgirder for att forbittra trafiksikerheten,
tryggheten och framkomligheten har dven genomforts.
Bland annat har vi fartsikrat 6ver 20 cykelpassager, och
byggt fartbulor pa flera vigar.

Utveckling

Under 2017 fortgick arbetet med att ta fram riktlinjer for
hur Géteborg ska infoéra och utforma cykel6verfarter och
cykelpassager, samt att ta fram rekommendationer f6r
cykelfartsgator.

Vi har ocksa fortsatt analysera brister och behov i
dagens cykelvignit med fokus pi pendlingscykelnitet for
att identifiera var vi behéver bygga om eller nytt.

Cykelparkeringar

Under édret har vi fardigstillt och bérjat sprida cykel-
parkeringsguider for fastighetsigare och byggherrar.
Syftet dr att stimulera och hjilpa aktorerna att skapa bra
och sikra cykelparkeringar bade i befintliga fastigheter
och vid nybyggnation.

Nya cykelparkeringar med cirka 500 cykelstdll har
placerats ut pa 40 platser i staden, bade vid hallplatser
och andra malpunkter. Totalt i staden har vi nu nirmare

11 500 cykelparkering.

Cykelvag och cykelstall over tid

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Kilometer o2 799 gog | 811 | 813
cykelvig
Antal 10000 10300 10600 11000 11500
cykelstill
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Cykelvagvisning

Goteborg har ett komplett cykelvigvisningssystem som
ticker hela kommunen. Under aret har den befintliga
cykelvigvisning pd 6stra Hisingen uppgraderats enligt
den senaste cykelvigvisningsplanen.

INFRASTRUKTUR OVER ALVEN

Trafikkontoret arbetade under 2017 med ett
antal olika utredningar som berér nya ging- och
cykelkopplingar 6ver Géta élv. I bérjan av 2017
tardigstilldes en rapport som sammanstillde
behov och forutsittningar f6r nya kopplingar
over Gota idlv. Syftet med utredningen var att
klarldgga befintliga alvforbindelsers funktion i
staden samt att kartligga vilka idéer som finns
inom stadens forvaltningar f6r nya kopplingar
over dlven, bade broar och firjor. Totalt identi-
fierades 16 onskade broligen over Gota dlv
mellan Alvsborgsbron och Marieholmsbron.
Utredningsarbetet fortsitter med en férdjupad
nyttobeskrivning av ett mindre antal ging- och
cykelbroar, av vilka de med stor redovisad nytta
aven kommer att kostnadsbeskrivas och méjlig-
heterna for genomférande undersokas 6versikt-
ligt. Detta arbete forvintas vara klart viren 2018.

Firjetrafiken har frimjats under 2017 genom att
namnden sokt och fitt mandat frin kommun-
styrelsen att att forhandla med Visttrafik om
inkop av ytterligare en dlvskyttel. Ambitionen dr
att en ny skyttel ska vara i drift kring arsskiftet
2018/19.

Gang- och cykelvagsbelysning

Ny cykelvigbelysning har satts upp pa Sirébanan och
cykelstriket fram till Visterleden, utmed Stenbrottsvigen
samt pa en stricka utmed E20 mellan Storkgatan och
Martin Anderssons gata.

Drift och underhall

Stadens cykelnit méste vara av god standard dret om, s
att cyklisten kan cykla sikert och bekvimt oavsett drstid.

Vintervéghallning

Det finns olika typer av vintervighillning varav sopsalt-
ning édr en uppskattad metod. Den innebir att saltlosning
(i stillet for flis) sprids ut pa cykelvigarna vintertid, i
samband med att snén sopas och i vissa fall plogas bort.
Sen tidigare sopsaltar vi vid Alvsborg samt pi cykel-
striken lings Gustav Dahlénsgatan, Munkebicksgatan
och Martin Anderssons gata. I ir har vi utdkat sopsalt-
ningen till att dven omfatta det vergripande cykelvig-
nitet (med intilliggande gingbanor) i stadsdelarna
Angered, Kortedala och Bergsjon.

Vaxtlighet

Intringande vixtlighet gor att cykelvigens anvindbara
bredd minskar. Dérfor har vi under hosten tagit bort
grissvélar som dter sig in i cykelvdgarna i Askim, Tynne-

red och Torslanda.

JAmnheten pa cykelvigar

Jimna cykelvigar dr grundliggande for att cyklingen ska
kidnnas komfortabel och vara siker. Vi har dirfor gjort en
studie for att forst 6ka trafikkontorets kunskap och tagit
fram rekommendationer f6r hur stadens cykelvigar ska
anliggas och forvaltas for att sikra en hallbar jimnhet.
Vi har under éret ocksa paborjat en mitning av cykel-
vigars jimnhet.
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Stoéd och tjanster

Stod och tjinster ska bidra till att géra cykelresan enk-
lare, bekvimare och fa fler att uppticka cykeln som ett

smidigt firdmedel. Under aret har vi bland annat vidare-
utvecklat mobilapplikationen Cykelstaden och utvirderat

morgondagens linecykelsystem.

Appen Cykelstaden

Cykelstaden ir en mobilapplikation (app) framtagen av
trafikkontoret med syfte att férenkla cyklisternas vardag.
Appen finns pé svenska och engelska. Med hjilp av den
kan man planera sin cykelresa med cykelreseplaneraren
samt hitta Styr & Still-cyklar, pumpstationer och cykel-
parkeringar. Via appen kan man dven anmala hinder och
fel pi cykelvigen.

Under 2017 har fokus legat pa att forbittra appens
kvalitet samt paborja ett arbete med att ta fram en funk-
tion som kan visa storningar pa cykelvidgen i samband
med vigarbeten och omledningar.

Cykelpumpar

I november 2009 invigde trafikkontoret en ny typ av
cykelpump och sedan dess har ytterligare 16 sadana

pumpar installerats. 2017 placerades tva nya pumpar
av en senare modell ut, som nu utvarderas. Dessutom
har ytterligare sex nya pumpar kopts in som kommer
att installeras under 2018. Pumparna anvinds i hog
grad, varav Vasagatans cykelpump ér den overligset
mest anvinda.

Lanecykelsystem

Goteborgs lanecykelsystem Styr & Still finns nu pa 68
stationer runt om i staden. Tillgingliga cyklar och lediga
still visas i appen Cykelstaden. Tvd nya stationer har
utplacerats under aret; en i Gullbergsvass och en vid Ols-
krokstorget. Dessutom har Akareplatsens station flyttats
nirmare Centralstationen och utékats med fler still.

Dagens avtal for lanecykelsystemet Styr & Still 16per
ut i februari 2020. For att staden ska kunna fortsitta
erbjuda tjansten har trafikkontoret har fatt i uppdrag av
trafikndmnden att forbereda for upphandling av ett nytt
linecykelsystem.

Under 2017 har beslut om syfte, systemval, systemzon
och finansiering tagits i trafiknimnden. Arbetet med for-
frigningsunderlaget har paborjats och beriknas vara klart
att gi ut f6r upphandling under 2018. Mailet dr att ha de
nya cyklarna pé plats till sisongsoppning i mars 2020.




RESOR MED STYR & STALL
MINSKAR - MEN TJANSTEN
EFTERFRAGAS

Anvindningen av Styr & Still har okat varje ar
sedan starten, men 2016 sig vi for forsta gingen en
tillbakagéing i antalet resor — en nedging som fort-
satt under 2017. Totalt gjordes 524 000 resor 2017,
en minskning med 22 procent jamfért med fore-
gdende ar och 25 procent ligre jamfort med 2015,
det ar di det hogsta flodet uppmiittes.

Flera parametrar kan ha paverkat nedgangen:

- Utskicket till aterabonnenter i februari 2017
var lankat till ej fungerade webbsida. Vi tappade
troligtvis minga kunder som inte képt nagot
kort senare heller.

- Vi har fatt kommentarer pd bristande under-
hall, exempelvis sadlar som dker i botten, déliga

bromsar, saknad ringklocka.

- Overgang fran Visttrafikkunder till To Go-
appen vilket gér att man inte lingre har nigot
Visttrafikkort att ligga S&S-abonnemanget pa
vilket i sin tur kanske gjort att en del kunder
struntat i att uppdatera sitt abonnemang.

*Administrativa flyttningar av cyklar

Program

Antal resor med Styr & Stall 2011-2017
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For att veta vad géteborgarna tycker dr viktigt i ndsta
system gjorde vi under viren 2017 en marknads-
undersokning. Unders6kningen visar att kinnedomen
idag dr hog och de allra flesta dr positiva till att
Goteborgs Stad tillhandahaller systemet. Nar det nu-
varande systemet ersitts vill géteborgarna ha cyklar
med vixlar, flexibel parkering och majlighet att kopa
biljett via en app i telefonen. Lis mer i rapportens

bilaga.
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Kommunikation och paverkan

Kommunikation ér ett viktigt komplement till andra
itgirder. Genom effektiv kommunikation kan vi 6ka
kunskapen, viljan att cykla och 6ppna for dialog. Vi har
under dret genomfort flera kommunikationsinsatser
sasom testcykelprojektet och Vintercyklister.

Testcykelprojektet

De omfattande byggnationerna i och runt Lilla Bommen
har lett till en begransad framkomlighet for bilister. Ett
testcykelprojekt genomfordes dir anstillda i omradet fick
mojlighet att pendla med elcykel istéllet f6r bil till jobbet
under tre manader. Under sommaren 2017 avslutades ut-
virderingen av férsta omgangen testcyklister. Deltagarnas
férindrade resvanor har lett till flera positiva eftekter bade
f6r deltagarna och miljon, effekter som ocksé verkar hélla
i sig efter projektets slut. Lds mer i rapportens bilaga dér
flera av vira undersokningar under dret sammanfattas.

Vintercyklister

Under éret har trafikkontoret initierat ett vintercykel-
projekt, ddr vinterdubbdick lottas ut. Kriterierna for att
kunna delta i vintercykelprojektet dr att man bor eller
arbetar i Goteborg och att man ir sommarcyklare. Over
2 600 personer anmilde sitt intresse, varav det fanns
medel att erbjuda 300 blivande vintercyklare dubbdick
till sina cyklar. De som i forsta hand fick delta i utlott-
ningen var de som stillde bort cykeln under vinterhalvéret
till f6rmén f6r bilen.

Deltagare kommer att rapportera om vinterviglaget.
Rapporterna kommer att samlas in var fjortonde dag och
skickas vidare till driften pd Gator och byggnadsverk, sa
att de kan genomf6ra eventuella forbittringar. Projektet
genomfors frin 1 december 2017 till 31 mars 2018.

Dialog och uppmuntran

Under 2017 har trafikkontoret genomfort fyra aktiviteter
vid cykelvigar, ddr vi har natt nirmare 2 000 cyklister.

Cykelvanlig arbetsplats

Cykelvinlig arbetsplats dr ett initiativ riktat till foretag
med minst tio anstéllda. Syftet dr att f4 arbetsgivaren att
torbittra mojligheterna for de anstillda att ta cykeln till
jobbet. Konceptet bygger pi att kriterier i tre olika nivier
ska uppfyllas. Beroende pa hur vil kriterierna uppfylls
kan foretaget uppnd en till tre stjarnor. Kriterierna hand-
lar bland annat om att det ska finnas cykelparkeringar, att
det finns utrymme f6r ombyte och férvaring av klader,
duschméijligheter mm.

Varje ar delas det ut pris i klasserna cykelvinligaste
arbetsplatsen, bista cykelidén och arets rookie. Under
2017 deltog 120 arbetsplatser. I ar har vi bland annat
uppdaterat de kriterier (krav) deltagande arbetsplatser
ska uppfylla for att né upp till en, tvé eller tre stjirnor.
Prisutdelningen holls i ”Vining 2026”1 Lippstiftet
ddr mojlighet gavs att samtala och inspirera varandra.
Vinnare blev FlexLink, som lyckades uppfylla alla
kriterier under sitt forsta ir som deltagare i Cykel-
vinlig arbetsplats.

Andra evenemang under 2017

Under Cykelmissan den 3-5 mars deltog trafikkontoret
med en monter och bj6d in cykelintresserade att komma
och prata med oss. Vi anordnade ocksa en paneldebatt
om cykling.

Samverkan for 6kad cykling

For att oka cyklingen krivs att flera aktorer deltar och
att cykelfrigor fir utrymme i ménga olika omraden
utover trafik, sisom hilsa, barns rorelsefrihet och social
hallbarhet. Under hosten har vi tillsammans med andra
kommunala férvaltningar och bolag pabérjat arbetet att
identifiera omriden som vi behover utveckla samverkan
kring. Ett exempel dr cykelparkering vid bostider och

verksamheter.

Natverk och konferenser

Staden dr aktiv i tva cykelnitverk: Svenska cykelstider
och Cities for cyclists, dir det sistnimnda drivs av
European Cyclists’ Federation (ECF). Vi har ocksa
deltagit i och delat med oss av vir kunskap vid flera
konferenser, exempelvis Velo-City, den nationella cykel-
konferensen och seminarier om linecykelsystem.
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MALBILD KOLL2035

Moalen for kollektivtrafiken dr i nuliget baserade pd trafik-
strategin. Men arbetet med Milbild Koll2035 pdgdir och
kommer att innebdra fler mal for resendren, minniskan i
staden och stadens struktur.

Trafikstrategins mal for kollektivtrafiken dr att ar 2035
sker 55% av de motoriserade resorna med kollektiv-
trafiken. Trafikstrategins sammantagna bild dr att antalet
resor med kollektivtrafiken ska 6ka 80 procent mellan
2011 och 2035. Malet £6ljs upp med hjilp av rese-

utvecklingen i rapportens forsta del — Resor.

Mal Sida
Minst 55% av de motoriserade resorna sker 4
med kollektivtrafik.

Malbild Koll2035 - arbete pagar

Arbetet med ett kompletterande kollektivtrafikprogram
f6r stomnitets utveckling i Géteborg, Mélndal och Par-
tille har fortsatt under 2017. Malbilden ska utgora plane-
ringsinriktning och ér en vidareutveckling av K2020.
Arbetet 2017 inleddes med hantering av alla svar som
inkommit frin remissrundan som skedde under 2016.
Under sommaren 2017 firdigstilldes sedan arbetet i

form av en férslagshandling dépt till "Malbild Koll2035”.

Under hosten har forslagshandlingen kommunicerats,
bland annat med hjilp av en kortversion samt att det
tagits fram en rapport som beskriver hur varje remiss-
svar har hanterats. Under senare delen av hosten har
torslagshandlingen presenterats for beslut hos parternas
fullmiktigeférsamlingar. Mottagandet har varit positivt
och flera férsamlingar har redan antagit Milbilden.

Stomnat med bra relationer

De 6vergripande malen f6r stomnitets utveckling ar att
det ska erbjuda konkurrenskraftiga restider i viktiga
regionala och lokala reserelationer och dirmed stédja en
utvidgad arbetsmarknadsregion. Stomnitet ska ocksa
knyta ihop storstadsomridet pa ett tydligt sitt, sa att
alla som bor och verkar inom det har tillgang till alla
delar av omradet.

KVALITETSMAL | MALBILD
KOLL2035

Det finns 28 kvalitetsmél framtagna inom mal-
bilden och dessa delas in i tre huvudkategorier:

* Kwvalitetsmal for reseniren — snabbt, enkelt

och palitligt

» Kwvalitetsmal for mianniskan i staden — en
attraktiv stadsmiljo

* Kvalitetsmail for stadens struktur — en
sammanbunden stad och region

Sverigeférhandlingen &r snart i mal

Sverigeférhandlingen handlar bide om utbyggnaden
av hoghastighetsjirnvig Géteborg—Malmé—Stockholm
och infrastruktursatsningar runt om i Sverige som ska
mojliggora ett 6kat bostadsbyggande. Under 2017 har
samtal pagitt med regeringens utsedda férhandlare och
i juni enades Goteborgs Stad, Vistra Gétalandsregionen
och Sverigeférhandlingen om en 6verenskommelse om
ett storstadsavtal innehéllande statlig medfinansiering till
fyra kollektivtrafikobjekt och atta cykelstrik samt drygt
45 000 nya bostider i Go6teborg. Infrastrukturobjekten
har en investeringskostnad pa 6ver 7 miljarder. Under
hosten har avtalsforslaget arbetats fram som ska god-
kidnnas av respektive parts beslutade organ.

En slutrapport limnades av Sverigeférhandlingen till
regeringen i december 2017.
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Tillgdngen pa sparvagnar férbattrad

Arbetet med att i fler vagnar i trafik har prioriterats
under aret. Ett antal spirvagnar av modell M32 som
tidigare varit avstillda har efter renovering dter kunnat
tas i bruk. Renoveringsarbetet omfattar samtliga spér-
vagnar av modell 32 och beriknas vara slutford 2019.
En effektivisering av service- och underhillsarbete for
ovriga sparvagnsmodeller innebir att dven fler av dessa
vagnar dr i bruk. Den forbittrade vagnstillgidngligheten
och viss omdisponering av sparvagnstrafiken mojlig-
gjorde en utdkning av spirvagnstrafiken i december
2017. Utékningen innebir forbittrat utbud i Bergsjon,
Hisingen och Mélndal.

Intensivt arbete med ny sparvagn

Arbetet med inkép av nya sparvagnar var under 2017
intensivt. Ett antal aktiviteter genomfordes for att till-
sammans med leverantoren komma overens om utform-
ning av teknik, funktion och design. En s.k. mock-up, en
tullskalemodell av de f6rsta 12 metrarna av vagnen, har
byggts for att underlitta arbetet. Modellen har anvints
tor att kontrollera funktioner och utformning, diref-

ter har anpassningar gjorts. I detta arbete har tekniker,
forare, designers och resendrer deltagit. Arbetet foljer
tid- och kostnadsplanen och de forsta vagnarna plane-
ras att levereras viren 2019. 10 av 40 bestillda vagnar
kommer att vara s.k. tvariktningsvagnar, vagnar som har
en forarhytt i vardera dnden och dérrar pa bada sidorna.
Dessa vagnar kommer att underlitta trafik under olika
byggskeden di de inte kriver vindslingor.

Sparvagnsdepa fordrdjs

Arbetet med en spirvagnsdepa pa Ringdn paborjades
under dret. Ambitionen var att depén skulle vara firdig-
stilld vid leveransen av de nya sparvagnarna viren 2019,
men projektet har blivit férsenat da staden och Vistra
gotalandsregionen dnnu inte trffat avtal om finansie-
ringen. Dagens bedémning ér att huvuddepén kan std
klar i slutet av 2022. Projektet har darfér delats upp i tva
etapper. Den forsta etappen med uppstillningsméilig-
heter for cirka 40 vagnar den i s.k. spirharpan beridknas
vara klar hosten 2019.

Projektet har dven fatt en kostnadsfordyrning. Huvud-
orsakerna till detta dr 6kad kunskap om de geotekniska
forutsittningarna i omrédet, tillkommande ledningsflyttar
och byggnation av gator samt tidsforskjutningen i sig.

Sparvagnsdepén i Majorna ér i mycket daligt skick och
ett antal akuta reparationsitgirder pagar. Avsikten dr att
sakerstilla drift av depan fram till dess att Ringddepén dr
fardigstilld och ddrefter gora en mer omfattande renove-
ring eller nybyggnation av depan i Majorna.

Populdra alvskyttlar

Idag trafikerar tvé dlvskyttlar hillplatserna Stenpiren och
Lindholmen och resandet p4 linjen 6kar kontinuerligt.
Under 2017 beslutades att ytterligare en édlvskyttel ska
képas in for att mota resandebehov. Den nya skytteln
beriknas vara pa plats hosten 2018 och kommer sanno-
likt att f en annan strickning dn de befintliga dlvskytt-
larna. For att frimja miljomal kommer den nya skytteln
att ha eldrift.
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TILLKOP AV KOLLEKTIVTRAFIK

Staden gjorde 2017 f6ljande kompletterande
tillkop av kollektivtrafik och firdbevis fran
Visttrafik:

Resorna 6ver dlven med skyttlarna dr kost-
nadsfria for alla resenirer. Staden bekostar
dven viss utokning av trafiken som en f6ljd
av detta.

For att fraimja okat kollektivtrafikresande stir
Goteborgs kommun 6r 135 kr av kostnaden
tor ménadskorten inom Géteborgs Stad.

Seniorer fyllda 65 ir som bor i Géteborg

Istillet har trafikkontoret under dret arbetat med att
torsoka 16sa marktillgang till de platser som dr intressanta
att anldgga pendelparkeringar pi. Att mark som dr aktuell
tor pendelparkeringar inte forvaltas av trafikkontoret har
lett till forseningar da pendelparkeringsfrigan behovts
diskuteras med andra forvaltningar, framférallt fastig-
hetskontoret. Arbetet med dessa diskussioner har lett till
viss framgang da fastighetskontoret gatt med pa att Gver-
lata viss mark f6r dndamilet — antingen i 1, 5 eller 10 ar.
Vidare har styrgruppen for Vistsvenska paketet beslutat
att arbetet med att bygga pendelparkeringar i Goteborg
med medel frin Vistsvenska paketet limnats 6ver fran
Visttrafik till trafikkontoret. Syftet med detta ar att
undvika de 20-driga nyttjanderittsavtal for pendelparke-
ringarna som Visttrafik har beh6vt for att kunna vara

utférare av byggnationerna. Pa regional nivé férindras
inget och Visttrafik f6rblir den samordnande organisa-
tionen for arbetet med utbyggnaden. Trafikkontoret
arbetar ocksa tillsammans med Visttrafik for att under-
soka behovet av utbyggnad inom Géteborgs Stad och
med att identifiera fler platser for detta.

erbjuds gratis kollektivtrafikkort mellan
kl 9-15.

* Goteborgs Stad erbjuder alla elever skolkort
med utokad giltighet fram till kl 22 fran och

med arskurs 6.

¢ Under sommarlov och jullov erbj6ds dven
alla folkbokf6rda skolungdomar i arskurs
6-9 samt gymnasiets dr 1-2 fritidskort.

Marktillgdng stor fraga fér utbyggnaden
av pendelparkeringar

Under 2017 har endast en pendelparkering firdigstallts i
Goteborg, i samband med exploateringen av Nya Hovias.
Utover denna pendelparkering bygger Trafikverket en
pendelparkering vid Brottkirrsmotet som forvintas vara
klar i december 2017. Totalt uppgir antalet pendelparke-
ringar i Goteborg till ndra 2500.

Antal pendelparkeringar i Géteborg, 1995-2017
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Forskning och utveckling - ElektriCity

ElectriCity ér ett av Géteborgs Stads stora innovations-
samarbeten inom omridet hallbar mobilitet. Trafik-
kontoret finns representerat i projektets styrgrupp och
har under 4ret medverkat i flera projekt.

Linje 55 rullar vidare

Goteborg stad och Visttrafik har tillsammans sikerstallt
att linje 55 fortsitter till och med 2020 genom tillkop.
Testarenan dr ddrmed kvar och nya prov och tester
planeras under denna tid som skall ge mer information
om hur elbussar fungerar i staden.

Hégkapacitetsbussar pa el

Projektet E116 med elektriska hogkapacitetsbussar
kommer att starta under juni 2018. Bussarna kommer

att ha ménga innovativa funktioner for att underlitta for
passagerare och f6r snabbare floden pé héllplatser. Trafik-
kontoret bygger om tvi hallplatser for hogkapacitets-
fléden samt tva laddplatser f6r bussarna.

Smarta funktioner

Ett nytt delprojekt kommer att testa automatiserade
funktioner f6r bussar. Det dr automatiserad in- och
utkorning pa hillplatser, automatiserad kérning i depéer
samt busstag, dir tvi eller flera bussar kopplar ihop sig
elektroniskt och kor som en buss. Trafikkontoret dr med
bade for att ge vira kommentarer pa de tekniska 16sning-
arna som implementeras samt for att lira oss hur tekni-
ken kan anvindas i kollektivtrafiken i Géteborg.

Under 2018 kommer tester att piaborjas med annan
elektrifierad tung trafik, till en bérjan med en distribu-
tionslastbil och en sopbil.
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Elbussar som krav frdn 2020

I Géteborg kommer nya stadsbussupphandlingar att ske
fran 2020 och staden har tillsammans med Vistra Gota-
land och Visttrafik skrivit pa en avsiktsforklaring att till-
sammans arbete for att kommande upphandlingar skall
ha elbussar som krav. Géteborg stad har ocksa skrivit pa
en EU-deklaration, Clean bus act, som séger att staden
ska arbeta for rena utslippsfria bussystem.

Nya mojlighet nar staden byggs

Projektet tittar pa stadsutvecklingsfrigor, hur kan en
stad byggas nir kollektivtrafiken blir elektrifierad. Stads-
byggnadskontoret har gatt med som partner i ElectriCity
under 2017 och vi tittar pa denna friga tillsammans.

Ett exempel ir att unders6ka om elektrifierad kollek-
tivtrafik kan laggas nirmare hus, eftersom buller fran el-
bussar dr mycket ligre jimfort med diesel och gasbussar.
Det ir frimst i dom ligre frekvensbanden som skillnaden
ar storst, men det syns inte i berikningsmodeller och
bullerkartor. Dir arbetar vi for att initiera ny forskning
tor att forbattra berdkningsmodellerna samt forskning
om lagfrekvent buller i staden.

Annu mer pa gang

Inom Electricity pagéir dnnu fler projekt. Bland annat
undersoks hur Intelligenta trafik System (ITS) kan
integreras i staden, det gors tillsammans med Electri-
City-partnern Ericsson.

Ytterligare delprojekt tittar pa bullerdimpning, hall-
platsutformning, policyfragor for att ta bort hinder for
elbussar mm.
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BILTRAFIKSTADEN

Bilen dr viktigt som fardmedel i staden och star for 29
procent av resorna. I takt med att staden fortitas behover
bilresorna minska for att gora plats for gang-, cykel-, och
kollektivtrafik. For att kunna skapa en attraktiv stads-
miljo och ett rikt stadsliv i Goteborg behover biltrafiken i
tita stadsmiljoer ske med stor hinsyn till alla som vistas i
gatumiljoerna.

Trafikstrategins effektmal for kollektivtrafiken ér att &r
2035 sker minst 55 procent av de motoriserade resorna
med kollektivtrafiken, vilket betyder att max 45 procent
ska ske med bil. Trafikstrategins sammantagna bild dr att
antalet resor med bil kommer behéva minska med minst
23 procent, ett mal som f6ljs upp i rapportens forsta del
— Resor.

Mal Sida
Minst 55% av de motoriserade resorna sker 4
med kollektivtrafik.

Ett bilprogram nédvandigt

Till skillnad frin 6vriga trafikslag har staden idag inget
férdjupningsprogram for firdsittet bil. Ett biltrafik-
program dr dock nédvindigt f6r ge vigledning i hur vi
pa ett mer konkret sitt ska nd vara strategiska mal och
tor att konkretisera hur samarbetsformer ska skapas och
uppritthillas mellan olika f6rvaltningar och regioner
runt om staden. Tyvirr har det saknats personella resur-
ser for att starta upp detta arbete.

Fokusomraden under aret

For att na malsittningarna om 6kat hallbart resande

och attraktiva ndr- och stadsmiljéer arbetar vi dven utan
tordjupningsprogram med flera fragor som syftar till att
skapa eftektivare floden i biltrafiken och minska ming-
den bilresor, och dir samverkan sker med akademi, andra
foérvaltningar och niringsliv.

Samhallsplanering

Trafikstrategins inriktning dr grunden for deltagandet i
stadsutvecklingsprogram, planprogram och detaljplane-
arbeten. Under édret har arbeten kring bl.a. Centralen-
omradet, Frihamnen, Backaplan, Géirda, Korsvigen,
Masthugget och Angered hanterat tunga fragor kring
framtida utformning av infrastruktur for biltrafiken.
Trafikverket har under éret yttrat sig over ett antal
detaljplaner och uttryckt oro 6ver exploateringarnas
trafikalstring och dess paverkan pd framkomligheten pa
det statliga vignitet. Dialog har forts med Trafikverket
under dret for att forsoka 6verbrygga skillnader i vira
férhallningssitt avseende prognosstyrd kontra viljestyrd
trafikplanering.

I pagéende arbeten med egna och andras atgirdsvals-
studier (AVS) och utredningar jobbar vi med att siker-
stilla goda forutsittningar f6r de olika trafikslagen.
Storre arbeten under ret har bland annat varit AVS for
Sédra mellanstaden och AVS for Dag Hammarskolds
boulevard.

Utredningarna kring en ny tvirforbindelse i Torslanda
och arbetet med Askims Stationsvig har pigitt under
dret. Satsningen pd Torslanda tvirférbindelse genom-
fors i forsta hand for att 16sa befintliga trafikproblem
och mojliggora en fortsatt utveckling av Torslanda. Den
inducerade trafik som dr att vinta av denna typ av atgir-
der behover alltid kompletteras med atgirder som Gkar
attraktiviteten inom andra héllbara trafikslag for att hitta
ritt balans mellan trafikslagen. En mer trafikslags6ver-
gripande systemanalys f6r Torslanda har déirfor tagits
fram parallellt.

Staden under byggtid

Staden befinner sig i en ling och intensiv byggtid nir
bl.a Vistlinken, Hisingsbron och Marieholmforbindelsen
och 6verdickning av Gétaleden byggs. Samtidigt pagir
en omfattande fortitning med byggnationer runt om i
staden som ibland kriver avstingningar eller omledningar
av biltrafiken. Under aret har stora trafikomledningar
gjorts vid bl.a Gétatunneln, Svingeln och Akareplatsen.
Det har inneburit stor negativ paverkan pa framkomlig-
heten for biltrafiken i centrala staden.
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Trafiken.nu for alla resenéarer

I den intensiva byggfasen dr kraven pé trafiksystemet
hoga. For att bidra till en férutsagbar framkomlighet
for trafikanter driver trafikkontoret tillsammans med
Trafikverket och Visttrafik en trafikledning, Trafik
Goteborg. Trafikledningen hanterar stérningar i nitet,
tillhandahaller aktuell trafikinformation i olika kanaler
samt styr och leder trafiken.

Trafik Goteborg tillhandahaller trafikinformation till
alla resenirer via sidan Trafiken.nu. Under 2017 har
Trafiken.nu vidareutvecklats och i slutet pa dret lansera-
des den som en mobilapplikation dir man bland annat
kan prenumerera pi pushnotiser om héindelser lings sin

resvag.
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Trafiknatsplan

Behovet av utrymmet i gaturummet f6rdndras nér staden
vixer och sittet vi reser pd kommer behéva forandras.
Trafikkontoret har under dret arbetat med att enhetligt
beskriva och kategorisera vignitet for att skapa en hel-
tickande bild av stadens trafiksystem. Arbetet har under
dret pagitt och syftet med trafiknitsplanen har precise-
rats och en nuldgesbeskrivning har tagits fram.

El, automatisering och bilpooler
en del av framtiden

Elektrifierade vigtransporter star infor sitt genombrott
och staden behover forberedas med laddinfrastruktur.

I samverkan med akademi och stadens forvaltningar

och bolag utreder vi hur detta kan ske i ett gemensamt
utvecklingsprojekt finansierat av bland annat Vinnova.
Under slutet av 2017 startade projektet upp och kommer
fortsitta under 2018.

Fordonssektorn kommer dven att automatiseras allt
mer. Trafikkontoret deltar bl.a. i projektet Drive Me.
Huvudnumret inom Drive Me ir ett faltforsok som
ska genomféras dir vanliga ménniskor far testa sjilv-
korande bilar. Drive Me ir ett av de mest omtalade och
emotsedda testprojekteten globalt sett och bidrar till att
Goteborg blir allt mer kint som en ledande akt6r inom
omrédet sjilvkorande fordon.

Parkering

Tillsammans med stadsbyggnadskontoret och fastighets-
kontoret har stadens parkeringstal uppdaterats och
dokumentet "Riktlinjer for mobilitet och parkering” har
tagits fram. Dokumentet dr tinkt att ersitta "Vigledning
till parkering vid detaljplaner och bygglov”. Riktlinjerna
beskriver hur mobilitetslosningar och utrymme fér par-
kering ska bedémas i detaljplaner och bygglov och anger
parkeringstal f6r bil och cykel. Riktlinjerna ska férhopp-
ningsvis bidra till att minska trafikens miljopaverkan
genom att minska behovet att dga och anvinda bil.
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TRAFIKSAKERHETS-
PROGRAMMET

Flera utredningar dr pd gang nationellt och i staden, bide
for att minska antalet skadade och for att bittre kunna folja
skadeutvecklingen. Parallellt med detta fortsitter staden att
gora aktiva dtgarder i trafikmiljon som vi vet dr positiva
ur trafiksikerhetssynpunkt.

De mal som formulerats for trafikskadade ar att antal
skadade och omkomna i trafikmiljé ska minska fram till
2020, med basar 2010. Milen {6ljs upp under Stadsrum
— Hela staden, i enlighet med var milet finns i Trafik-
strategin.

Mal Sida
Antalet mattligt eller allvarligt skadade ska 22
minska frin cirka 300 personer 2010 till 75

personer 2020.

Antalet omkomna ska minska frin 9 perso- 22

ner 2010 till firre dn 3 personer 2020.

Trafiksdkerhetsatgarder 2017

I Nollvisionen dr det tydligt uttalat att systemutformarna
bar ett stort ansvar for ett trafiksikert transportsystem.
Trafiknimnden ir stadens vighillare och utformning,
drift och underhall av gatunitet har avgorande paverkan
pa trafiksikerheten.

Nir vi planerar nya omraden, i arbetet med detalj-
planer eller nir vi bygger om befintliga gator dr trafik-
siker utformning alltid en prioritet. I Teknisk Handbok
finns riktlinjer och anvisningar hur olika delar i gatu-
utformningen ska designas for att dstadkomma en trafik-
siker gata. Under 2017 har vi deltagit i arbete med 125
detaljplaner.

Samtidigt pagér stindiga férbattringar med sma
atgirder for att 6ka trafiksidkerheten i vért gatusystem
med farthinder, forhojda gang- och cykel6verfarter och
overgangsstillen, ging- och cykelpassager, sidoforskjut-
ningar och refuger.

Nya Totalt
2017 | t.o.m. 2017
Farthinder, ’gupp” 56 2011
Forhojda 6vergingsstillen, 4 1296
gangpassager och ging- och
cykeloverfarter
Ging-och cykelpassager 4 1075
Sidoférskjutningar 233

De stora skadegrupperna édr giende som ramlar, snubblar
och halkar och cyklister som cyklar omkull, singelolyckor.
For att farre ska skadas i de hir olyckstyperna behéver
underlaget vara slitt och halkfritt. Ett exempel pa
effektiv halkbekdmpning av cykelbanor dr sopsaltning
och under 2017 har vi utékat sopsaltning i Kortedala och
Bergsjon.

Sankt bashastighet under utredning

Under hosten har statliga Trafikanalys levererat det
uppdrag de fick av regeringen 2016, som var att utreda
effekterna av sinkt bashastighet i titort. De f6rordar att
en ny bashastighet pa 40 km/h inf6rs inom tittbebyggt
omrade. Sinkt bashastighet ger vissa forbattringar av
luftmiljé och buller men storst effekt pa trafiksikerheten.

Rapporten ér levererad till Néringsdepartementet och den
fortsatta beslutsprocessen ér i dagsliget inte presenterad.

I vintan pa ny bashastighet har trafikndimnden gett
trafikkontoret i uppdrag att sinka tvd zoner i city till 30
km/h. Uppdraget ska genomforas under 2018 med en
inledande genomférandestudie som omfattar en beskriv-
ning av effekter och konsekvenser av hastighetsreglering-
en utifrin trafiksikerhet, framkomlighet, milj6, ekonomi
och genomférbarhet.
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SANKT BASHASTIGHET
EN JAMSTALLDHETSFRAGA

Ur Trafikanalys Rapport 2017:16
Sinkt bashastighet i titort:

”Bilars hastighet dr en viktig faktor for hur trafik-
siker en milj6 dr och hur trygg den upplevs.
Den storsta trygghetspotentialen av siankt
bashasighet bedéms finnas f6r kvinnor. Det
giller savil trygghet i trafiken som social trygg-
het. Kvinnor bedémer risken hogre i manga
situationer och dr ddrfor mer positiva 4n mén
till trafiksdkerhetsatgarder da de skapar en
tryggare trafikmiljo. Kvinnor vistas i trafiken
som géende och cyklister i storre utstrickning
dn min, vilket innebdr att trygghet i ging- och

cykelmilj6er dr sirskilt viktig for denna grupp.

Enligt sarbarhetsteorin dr kvinnor mer fysiskt
sarbara och dirmed utsatta for otrygghet. Vi vet
ocksi att kvinnor mobilitetskompenserar i hogre
utstrackning dn min, dvs. avstar resor som kéinns
otrygga. Darfor dr tryggare trafikmiljoer dven en
jamstélldhetsfraga.”

! Swedish Traffix Accident Data Acquisition

N Program

Forslag till nya nationella etappmal

Trafiknimnden har svarat pa en remiss frin Nirings-
departementet om nya etappmal for trafiksikerheten.
Under 2017 har Trafikanalys tagit fram ett forslag till ny
transportpolitisk prioritering for ett hilsofrimjande och
sikert transportsystem. Prioriteringen lyder "Andelen
personer som far sitt behov av fysisk aktivitet uppfyllt
genom sina dagliga resor ska oka fortlopande. Andelen
personer som utsitts f6r skadliga nivaer av luftférore-
ningar eller buller fran trafik ska minska kontinuerligt.
Trafiksikerheten ska utvecklas gynnsamt i hela trans-
portsystemet.”

I nista steg remitterades forslag till nya etappmal for
vigtrafiken och i vart yttrande till departementet stodjer
vi ett nytt nationellt etappmail f6r omkomna i vigtrafiken;
en halvering av antalet omkomna fran 2015 till 2030,
vilket skulle styra mot max 150 dédade ar 2030. Det ar
bra med ett realistiskt men ocksd utmanande mal.

Forslaget till nytt nationellt etappmal for skadade dr
att minska antalet allvarligt skadade med 25 procent
2015-2030. Nationellt studeras allvarligt skadade baserat
pa medicinsk invaliditet, som ger en bild av skadegraden
langsiktigt. Trafikndmndens mal f6r skadade i Géteborg
ar istillet baserat pa skadegrad vid olyckstillfillet.

Utveckling av skadebegrepp

For trafiksikerhetsarbetet dr Nollvisionen vigledande,
den beskriver en framtid dir inga minniskor dédas eller
skadas for livet i vigtrafiken. Nationellt pagar utveckling
av skadebegreppen och i den ovan nimnda remissen fran
Niringsdepartementet om nya etappmal for trafiksiker-
heten gors en sammanstillning av de olika skadebegrep-
pen. Det som bist 6verensstimmer med Nollvisionens
intentioner 4r medicinsk invaliditet. Under 2017 har vi
tordjupat oss i det begreppet och studerat vad det ger for
skadebild fér Géteborg jamfort med den uppf6ljning vi
har idag, se nista sida.

Fordjupningen baseras pd inrapporterade skador i
Goteborg under dren 2010-2015.
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Medicinsk invaliditet

I Géteborg foljer vi antalet mittligt och allvarligt skadade,
ddr skadegraden bedéms av sjukvarden i anslutning till
olyckstillfillet. I den nationella statistiken foljer man
istillet det antal som drabbas av bestdende men till foljd
av olyckan, si kallad medicinsk invaliditet. Det kallas all-
varligt skadade baserat pa medicinsk invaliditet och ska
inte forvixlas med allvarligt skadade vid olyckstillfillet.

Allvarligt skadad baserat pi medicinsk invaliditet

— individen fér begrinsad rorlighet med minst 1 procent.

Mycket allvarligt skadad baserat pa medicinsk invaliditet

— individen fir begrinsad rorlighet med minst 10 procent.

En av fem drabbas allvarligt

Totalt 20 procent av alla trafikskadade prognostiseras bli
allvarligt skadad baserat pa medicinsk invaliditet. Mycket
allvarligt skadad baserat pa medicinsk invaliditet berdknas
drabba ungefir 2 procent.

Skillnader finns mellan trafikantgrupperna, dir de
oskyddade drabbas i hogre utrickning.

Andel av trafikskadade i Géteborg 2010-2015, som blir allvarligt
eller mycket allvarligt skadade baserat pa medicinsk invaliditet.
Sorterat i fallande ordning. Procent.

Samtliga inkl skadade
i fallolyckor

20%

l

2%

Fotgangare fallolyckor 24%

g
Fotgangare i konflik ~ ESN— 23%
Cykel singel p—20%
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17%

1

Kollektivtrafik 2%

15%

1

Bil 2%

0% 10% 20% 30% 40%  50%

B Andel medicinskt B Andel medicinskt
invalida 1% invalida 10%

HUR HAR RISKERNA TAGITS FRAM?

Riskerna, som ligger till grund fér prognosen av
antalet trafikskadade, har skattats i en studie
genomford av forsikringsbolaget Folksam (Malm
m.fl., 2008) Studien baserades pi drygt 20 000
skadade bilister som var forsikrade i Folksam under
torsokstiden. Vid olyckstillfillet bedomdes svarig-
hetsgraden pa skadorna. De skadade personerna
toljdes sedan under flera ar for att se om de fitt
bestiende men kopplat till olyckan. P4 det hir
sittet kan man berdkna risker for olika skadegrader
i olika kroppsregioner.

For varje trafikskadad beriknas risken fo6r medi-
cinsk invaliditet. Summan av deras risker anger det
prognostiserade totala antalet. Exempel: Av fem
trafikskadade beridknas det totala antalet allvarligt
skadade bli 2 personer.

Individ 1: 0,80
Individ 2: 0,30
Individ 3: 0,02
Individ 4: 0,75
Individ 5: 0,03

Summa = 1,90 = 2 personer
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Morkertal bland lindrigt skadade

Ju allvarligare skadad personen idr vid olyckstillfillet,
desto hogre risk dr det att man fir permanenta besvir
i form av medicinsk invaliditet. Aven lindrigt skadade
drabbas dock, och eftersom de dr manga i antalet sa
resulterar det i att manga kan drabbas. Fér dem kan
morkertalet dven vara stort pa grund av att de i hogre
utstrickning inte besoker akutsjukvérden.

Andel som blir allvarligt skadad baserat pa medicinsk invaliditet
(=1%), procent.

Totalt

. o
Allvarligt vid olyckstillfallet _ 59%
. 10%

Mattligt vid olyckstillfallet

Lindrigt vid olyckstillfallet

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Andel som blir mycket allvarligt skadad baserat pa medicinsk
invaliditet (=10%), procent.
Totalt | 2%
Alivarligt vid olyckstillfaliet [ 2%
Mattligt vid olyckstillfaliet || 3%
Lindrigt vid olyckstillfallet | 1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Uppfdljning i staden med detta matt

Den nationella uppféljningen av skadade foljer antalet
allvarligt skadade baserat pd medicinsk invaliditet.
I diagrammet nedan visas utvecklingen f6r bida sitt att

definiera skadade.

Uppfoéljning efter olyckstillfalle kontra medicinsk invaliditet.
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! STRADA- Swedish Trafic Accident Data Acquisition.

Att tdnka pa

En fordel med att studera skadestatisk pa det nationella
sdttet dr att det visar effekterna i ett langt perspektiv.
Det finns dock négra saker som ir bra att kinna till:

¢ Risken f6r att en ung kontra en gammal drabbas
beriknas likadant. I verkligheten kan vi f6rvinta oss
att yngre i hogre grad dn éldre dterhdmtar sig. Det
betyder att det verkliga antalet personer som drabbas
av medicinsk invaliditet dr hogre dn berdknat f6r dldre
och ligre dn beriknat f6r yngre.

* Bortfallet i skadestatistiken blir ndgot hogre med
medicinsk invaliditet pa grund av att dven lindrigt
skadade kan drabbas. Den gruppen kommer i ligre
utstrickning till akutsjukvirden och blir di inte
loggade i STRADA.

* Vidare dr det just prognoser, det verkliga antalet som
drabbas av permanenta skador gir inte pa ett enkelt
sitt att ta reda pd. Att det dr prognoser gor det dven
svarare att kommunicera eftersom vi beskriver ett
teoretiskt antal.

Bortfall problematiskt oavsett
skadebegrepp

Idag har vi svajig rapportering frin sjukhusen vilket gér
att det dr svart att f6lja skadeutvecklingen 6ver tid,
oavsett vilket skadebegrepp vi baserar utvecklingen pa.

Vi hoppas att rapportering av alla skador frin vig-
trafikolyckor ska bli obligatoriska att rapportera i
STRADA, enligt forslaget som remitterades av
Niringsdepartementet 2016. Detta skulle sannolikt
minska bortfallet och vi skulle fi en si sanningsenlig
bild av skadeldget som mojligt.
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OFFENTLIGA RUM

Gateborg ska vara en stad dir méinniskor vill vistas i de
offentliga rummen. Attraktiva offentliga rum dr en produkt
av mdnga aktorers paverkan, darfor har ett gemensamt
arbete inletts for att konkretisera trafikstrategins mal.

Trafikstrategin fokuserar pa omridena resor och stads-
rum. Mailen f6r stadsrum handlar om att skapa attraktiva
stadsmiljoer och ett rikt stadsliv i Géteborg, bland annat
genom att omdisponera gaturummet och skapa mer yta
ddr manniskor vill vistas och rora sig. Nuvarande mal
som finns for stadsrum dr konkretiserade och f6ljs upp
under fotgingarprogrammet.

Fordjupat program initierat

I dagsliget finns inte nigot program som konkretiserar
trafikstrategins mél f6r offentliga rum, men arbetet
med att ta fram ett har inletts tillsammans med stads-
byggnadskontoret och park- och naturférvaltningen.
Programmets syfte dr att skapa en tydlig bild av hur
planering, projektering, byggande och drift inom de
offentliga rummen kan ske pa ett sitt som tillmotesgéir
bide anvindarnas behov, stadens mil samt definierade
kvaliteter och virden. En angeldgen fraga dr ocksi att
urskilja hur processer fran planering och investering till
reglering och drift kan ske inom ramen for ett vidgat
perspektiv pa helheten i stadsrummen. Programmet ska
ocksi identifiera offentliga rum med utgingspunkt fran
olika intressenters perspektiv och behov med koppling
till rummens funktioner, karaktirer och virden i stads-
landskapet som helhet.

Eftersom manga aktorer i stadens forvaltningar inter-
agerar for att skapa offentliga rum ér en utmaning att
sammanviga intressen. Arbetet har darfor inletts med
att utveckla samarbetet inom investerings- och exploate-
ringsprojekt i syfte att skapa oss en gemensam bild som
utgangspunkt for programmet.

Under 2017 har vi ocksa arbetat med att anpassa
arbetsmetoder utifrin trafikstrategins mél och inhdmtat

kunskap fran andra kommuner kring planering av attrak-

tiva stadsrum. Vi har dven utrett betydelsen av fordelning
mellan allmén platsmark och kvartersmark, som ofta dr
enskilt 4gd, i den tita stad som vixer fram. Slutligen har
vi dven utvecklat mojligheterna att skapa nya offentliga
rum med rikare konstnirlig gestaltning 4n tidigare.

STENPIREN ETT LYCKAT
EXEMPEL

I staden finns flera goda exempel pa attraktiva
offentliga rum. Ett av dem é4r Stenpiren, som
under 2017 vann det prestigefulla Sienapriset
inom landskapsarkitektur. Stenpiren var tidigare
en otillginglig plats i centrala staden, men har
torvandlats till ett resecentrum som dagligen
trafikeras av 15 000 resenirer och samtidigt

ar en plats dir minniskor vill vistas. Juryn f6r
Sienapriset pekade bland annat péa det goda
samarbetet mellan stadens f6rvaltningar och
konstaterade att staden lyckats vil med att ge en
komplex situation med manga behov en 16sning
som dr bide enkel och vil genomférd.

For att ta tillvara pa erfarenheterna pi Sten-
piren gjorde trafikkontoret under 2017 ocksé en
studie av hur interaktionen mellan fotgingare
och cyklister fungerar pa Stenpiren. Studien
visade bland annat att platsens gestaltning ger
fotgingare fortur framfér cyklister. Lis mer om
studien i rapportens bilaga.
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SERVICERESOR

Serviceresor dr nya i trafikkontorets forvaltning. Det dr en
omfattande verksambet som tillkommit med eget mal- och
utvecklingsarbete, och som kan stoltsera med mycket nojda
resenarer.

Under éar 2017 inforlivades firdtjinsten i trafikkontoret
som en egen sektor. Syftet var att skapa samordnings-
vinster di trafikkontoret ansvarar for kollektivtrafikfrigor
i 6vrigt. I samband med detta bytte ocksa verksamheten
namn till serviceresor. Eftersom firdtjinstresor stir for
omkring halva verksamheten var det gamla namnet
missvisande.

Eftersom serviceresor ér nya i trafikkontorets organi-
sation har de inte omfattats i trafikkontorets mal- och
strategiarbete. Arbetet med att ta fram relevanta maltal
tor verksamheten har heller inte prioriterats under 2017
da fokus har varit den dagliga driften och integrering
av verksamheterna. Flera utdragna chefs- och personal-
rekryteringar har ocksi forsenat vanligtvis prioriterade
arbetsuppgifter som uppfoljning och utvecklingsfrigor.

SERVICERESOR | FLERA DELAR

Totalt gjordes 1,3 miljoner resor inom service-
resor under 2016. Av dem var ca 600 000 fird-
tjdnstresor och ca 200 000 flexlinjen. Service-
resor genomfor ocksd LSS-resor, skolskjuts och
tjdnsteresor.

Vad mater vi?

Aven om mal 4nnu inte 4r satta si finns det mitningar att
studera. For exempelvis firdtjansten och flexlinjen finns
kontinuerliga mitningar om néjdheten hos brukaren.
Punktlighet 4r en annan del, som dr viktigt for att leve-
rera en god kollektivtrafik, men som det i nuldget inte
finns négot tydligt system {6r matning och uppfdljning av.
Aven mitning av antalet resor som sker med serviceresor
finns och de dr viktiga utifran ett planeringsperspektiv.

Program

Vad innebéar egentligen punktlighet?

Internt arbetar vi systemmassigt med en moéjlig forskjut-
ning fér omplanering av resor pa upp till 10 minuter for
resenidren utan att vi definierar det som en forsening.

En fraga som har vickts under dret dr darfor pa vilka
grunder en resa skall anses vara i tid eller inte. Finns det
anledning att ha olika kriterier for dem som reser varje
dag som arbetsresor och skolresor jamfort med fard-
tjanstresor?

I samband med trafikstarten hosten 2016 drabbades
ett 6kat antal resendrer av trafikstérningar i form av
forsening. Vi borjade da att folja upp resorna varje vecka
f6r att anpassa tidplanering och volym i férhallande till
behoven. Viss anpassning kunde goras 16pande men dir
det krivdes kompletteringstrafik genomférdes de framst
vid arsskiftet. Antalet resor som startade inom 15 minuter
okade da men variationen bland resenirsgrupper varie-
rade mycket. En sammanfattande bedomning av orsaker
ar att det berodde pa flera faktorer. Leveransproblem for
nigra trafikforetag, delvis ny férarkir och dimensione-
ring av antal fordon ér de enskilt storsta orsakerna. Nér
dessa infoll samtidigt gav det kraftigt utslag. Under éret
har laget stabiliserats pa en bittre nivd men ddr forarbrist
periodvis har paverkat situationen mest.

En massiv forarutbildning har genomférts under édret
bade hos trafikféretagen och gemensamma utbildningar
som serviceresor har ansvar for. Totalt har 6ver 1 200
forare deltagit.
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Samplaneringen ska 6ka

En viktig utvecklingsstrategi framéver kommer att vara
att 6ka samplanering av olika resor. Skolskjuts ir ett
sarskilt omrade dér vi planerar f6r varje enskild resendr
tillsammans med skolorna. Men det finns stora varia-
tioner mellan skolor och stadsdelar vilka direktiv och
rutiner som finns vid bestillning och organisation, och
vi har dirfér under aret deltagit i en processkartliggning
av rutiner f6r skolskjuts tillsammans med representanter
tor nagra stadsdelar under ledning av stadskansliet. En
del av det fortsatta arbetet med implementering och
utveckling har direfter bordlagts i avvaktan pa ny skol-
organisation for grundskola och forskola. Exempel pa
omriden dr kostnadsférdelning for olika tjanster eller om
prissattningen skall vara generell. Férvintade storningar
i trafiken under kommande byggnationer i Géteborg
har aktualiserat behov av sirskild planering tillsammans
med vissa skolenheter. Aven detta arbetet har paverkats
och f6rdréjts av organisationséversynen och utdragen

chefsrekrytering.

Nojda resenadrer i fardtjansten
och flexlinjen

Firdtjinstresendrernas nojdhet mits kontinuerligt med
hjilp av telefonintervjuer. Unders6kningen ér nationell
och gors i samarbete med Svensk Kollektivtrafik. Varje
dag rings 7 resenirer upp och tillfragas om néjdheten
med sin senaste resa.

Andelen néjda resenirer ér fortsatt hog, nistan nio av
tio 4r n6jda med resan och bestillningen som helhet.

Andelen trygga har 6kat i jimforelse med 2016, under
2017 var atta av tio trygga under sin firdtjinstresa.

Andel positiva fardtjanstresendrer, 2017 och 2016.
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Punktligheten ligger kvar pa samma nivd som under
2016, nistan nio av tio fordon kom vid det klockslag som
avtalats eller med maximalt 10 minuters forsening.

Flexlinjen

Flexlinjens resendrer tillfrigas en ging vartannat ar

om sin néjdhet. Aven denna undersokning gors i sam-
arbete med Svensk Kollektivtrafik och har genomférts
sedan 2009. Under 2017 tyckte 500 resenirer till om

sitt resande med flexlinjen. Av dessa var precis som for
firdtjinsten nio av tio n6jda med bestillningen och resan
som helhet. Flexlinjeresenirerna dr dock mer trygga dn
resenidrer med firdtjdnsten, hela 99 procent av rese-
ndrerna med flexlinjen uppger att de kinde sig trygga
under resan, vilket varit konstant sedan 2011.

Andel positiva flexlinjeresenarer, 2011-2017.
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JAMLIK STAD

Idag rider det stora skillnader i livsvillkor och staden ska
dérfor aktivt arbeta med att utjamna dessa skillnader med
mdlet att Goteborg ska vara en jimlik stad.

Den fysiska miljon vi lever och verkar i har stor betydelse
t6r manniskors mojlighet att péverka sin livssituation.
Ur ett trafik- och resandeperspektiv sa handlar det om
att var infrastruktur och stadsmiljo ska bidra till att
minniskor har jimlik tillgéng till stadens resurser si som
arbete, skola, bostad, vistelseytor, gronomréaden, kultur-
aktiviteter, foreningsliv etcetera.

Vi studerar demografiska skillnader

For att skapa en jamlik stad s dr kunskapen om hur
olika grupper reser och hur de upplever stadens milj6-

er viktig. Nagra undersokningar som idag ger oss goda
insikter dr resvaneundersokningar och véra érliga attityd-
undersokningar. Frin dessa far vi kunskap om likheter
och skillnader mellan kén och alder. De ger ocksa en bild
av hur vanor och attityder skiljer sig beroende pi var man
bor. I denna rapport belyser vi intressanta likheter och
skillnader for de hir mélgrupperna.

I arbetet med jamlik stad har vi bérjat utreda vilka
mil som ska sittas och vad som behéver foljas upp
utifrin perspektivet jaimlik tillgang kopplat till trafik
och resande. Det arbetet fortsitter under 2018.

GOTEBORGS STADS PROGRAM
FOR JAMLIK STAD

I rapporten ”Skillnader i livsvillkor och hilsa”
samlas generell statistik och data f6r olika grup-
per och omriden i Géteborg. Utifran rappor-
ten har Géteborgs Stads program for jamlikt
Goteborg 2018-2026 arbetats fram med syfte
att peka ut viktiga malomraden och strategier
som bidrar till en mer jamlik stad. Programmet
ska inom kort tas upp i kommunfullmiktige for
beslut. Lis mer pi www.goteborg.se/jamlikt
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DEN MILJO- OCH
KLIMATSMARTA STADEN

Trafikkontoret arbetar kontinuerligt for en miljo- och
klimatsmart stad. Arbetet spinner fran allt frin att fasa
ut farliga kemikalier till att skydda barn och unga frin
buller vid forskolor och skolor.

Virt arbete f6r en miljo- och klimatsmart stad utgar
ifran ett antal av Géteborgs stads planer och program,
bland annat

* miljoprogrammet

* klimatstrategiska programmet

* kemikalieplanen

* atgirdsprogram buller 2014-2018.

Samtliga dessa berdr trafikkontorets verksamheter pa
olika sitt, och de stiller stora krav pd bide aktivitet och
nytinkande inom trafikkontoret. Det giller inte minst
det klimatstrategiska programmet, dir de delar som ror
trafiken 4r samordnade med var trafikstrategi for en nira
storstad.

Under éret har vi dven deltagit i arbetet med att ta fram
Linsstyrelsen i Vistra Gotalands lins atgirdsprogram
for kvivedioxid, och tillsammans med Trafikverket,
Stockholms stad och Malmo stad har vi reviderat krav-
dokumentet Gemensamma miljokrav for entreprenader.

Goteborgs stads miljéprogram

Goéteborgs stads miljdprogram antogs av kommunfull-
maiktige i december 2013. Programmet innehaller 212
dtgirder med syfte att nd de miljokvalitetsmal som kom-
munfullmiktige beslutat om. Under 2016-2017 upp-
daterades programmet. I det arbetet sig trafikkontoret
over och utvecklade befintliga dtgirder, och vi tillférde
dven ett antal nya. Det uppdaterade miljoprogrammet
har nu varit pi remiss i stadens férvaltningar och bolag.
Beslut vintas tas i miljo- och klimatndmnden i borjan
av 2018.

EXEMPEL PA ATGARD
Mikroplast kallas de plastpartiklar som ér

mindre 4n 5 millimeter. P4 senare ar har pro-
blemet med mikroplast uppmérksammats allt
mer; bland annat visar vetenskapliga studier att
mikroplast kan orsaka stor skada pd den marina
miljén och dess organismer. Den storsta kallan
f6r mikroplast dr trafiken genom vig- och dick-
slitage. Hur stor andel mikroplast frin dessa
killor som hamnar i havsmiljon dr dock osikert.
Under éret har trafikkontoret tillsammans
med kretslopp och vatten, Chalmers och Gote-
borgs universitet paborjat en utredning om
férekomsten och spridningen av mikroplas-
ter frin trafiken i G6teborg. Malet dr att 6ka
kunskapen om partiklarnas spridningsvigar och
hitta metoder att rena till exempel dagvatten
och sopsand fran mikroplast, for att dirigenom
minska utslippen till hav och vattendrag.
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Klimatstrategiskt program

I det klimatstrategiska programmet finns ett antal strate-
gier kopplade till vigtrafik, dar inte minst trafikens pa-
verkan pé klimatet pé kort och ling sikt tas upp. Samma
fokus finns i trafikstrategin, och dérfor presenteras vart
langsiktiga arbete for ett attraktivt stadsrum och effektiva
transporter, inklusive god framkomlighet for godstrafiken,
mer ingdende i denna rapports ovriga avsnitt.

EXEMPEL PA ATGARD

Under 2017 har trafikkontoret, lokalforvalt-
ningen och forvaltningen fér inkép och upp-
handling deltagit i en projektgrupp ledd av
miljoférvaltningen med uppgift att utreda vilka
dtgirder staden behover vidta for att bidra till
att nd FN:s 1,5-gradersmal, det vill siga milet
att begrinsa jordens uppviarmning till 1,5
grader. Utredningen visar att trafikkontoret har
stora moéjligheter att bidra till minskad klimat-
paverkan — bade genom att minska trafiken i sig
men dven genom att till exempel vilja material
med lag klimatpaverkan och efterfriga arbets-
maskiner som drivs av el eller férnybara brins-
len nir vi bygger ny infrastruktur.

Gruppen har nu tagit fram forslag till ett antal
dtgirder som bidrar till ett fossilfritt samhille.
Forslaget kommer att redovisas viren 2018.

Kemikalieplan

Trafikkontoret bidrar aktivt i Géteborgs Stads kemi-
kaliearbete genom att alltid efterfriga miljéanpassade
material och produkter. Vi stiller dven krav pa véra
entreprendrer att de ska redovisa hur de arbetar med
att ersitta milj6- och hilsoskadliga kemiska produkter
ndr det finns bittre alternativ. Sérskilt farliga dmnen
far inte anvindas utan trafikkontorets granskning och
godkinnande.

Trafikkontoret gor stickprov i entreprenérers kemi-
kalieforteckningar vid olika investerings- och exploate-
ringsprojekt. For drift- och underhéllsprojekt redovisar
respektive entreprendr drsvis vilka kemiska produkter
man anvint. Kontroller av vilka kemiska produkter
som anvinds i entreprenaderna ingir som en del trafik-
kontorets egenkontrollprogram dir vi kontrollerar att vi
uppfyller de miljokrav som giller vér verksamhet, bade
via lagstiftning och stadens och kontorets egna krav.

Trafikkontorets projektledare utbildas regelbundet i
miljokompetens. De har ocksi stéd av vara egna milj6-
specialister i projekten.

Atgardsprogram buller

Atgirdsprogram buller for aren 2014-2018 uppdateras
for nirvarande och trafikkontoret deltar i detta arbete.
Det dr viktigt att utemiljéer ér fria frin f6r hoga ljud-
nivier frn trafiken. Det giller inte minst vid férskolor
och bostider. Sedan miénga ar tillbaka har trafikkontoret
f6rbattrat ljudmiljén med hjilp av bullerplank och skér-
mar i utsatta ligen. P4 stillen dir det inte gir att bygga
bullerplank eller motsvarande kan vi i stillet erbjuda ett
bidrag till fonsterbyte.

Goteborgs Stad har antagit ett miljomal f6r god
bebyggd milj6. Det malet dr nu uppnitt for delmalet som
giller buller vid bostider. Mellan 2013 och 2017 har
trafikkontoret genomfort skyddsatgirder vid bostider
for cirka 1 700 boende. Dock har cirka 10 000 boende
fortfarande for hoga ljudnivier vid sina bostider (65 dBA
och over) och hir behéver trafikkontoret vidta ytterligare
dtgirder.

Naturvardsverket presenterade hosten 2017 riktlinjer
f6r ljudnivier utomhus pa f6rskole- och skolgirdar.
Utifran dessa riktlinjer behover fler girdar atgirder
mot buller in vad som beskrivs i nuvarande version av
jz‘giirdsprogmm buller. Mellan 2013 och 2017 har dock
sju forskolor har fatt skyddséatgarder for ljudmiljon pa
lekytan utomhus.
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Miljomalen rér sig framat

Nedan redovisas statistik om ett antal miljomaél som tra-
fikkontoret kontinuerligt redovisar i arsrapporteringar.

Trenden med farre bilar &r bruten

Bildgandet har i snitt minskat de senaste tio dren. Sedan
2013 har dock antalet bilar per 1 000 invénare stabilise-
rats och 2016 6kade det nagot.

Antal bilar per 1000 invanare i Géteborg 2005-2016.
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Bilden 6ver bilpoolerna ar ofullstandig

Antalet medlemmar i bilpooler har 6kat, sett till de tre
storsta bilpoolerna i Géteborg. Dock idr bilden osiker
eftersom det saknas fullstindig statistik. Ett utrednings-
arbete behover goras for att undersoka vilka foretag som i
dag verkar i branschen.

Andelen miljobilar i staden ar hoég

Under 2017 antogs nya mal for stadens fordonsflotta.
Malet f6r antalet elbilar justeras fran 150 till 400, dir
utfallet 2016 var 226.

Malvirdet for andelen litta miljéfordon i stadens for-
donsflotta delas nu upp i personbilar och ldtta lastbilar
med milvirdena 100 respektive 85 procent. Preliminira
siffror f6r 2017 visar att andelen miljéfordon for litta
lastbilar fortsitter att minska vilket kan forklaras av det
i dagsldget bara finns leverantérer av dieselfordon i vart
ramavtal.

2015 | 2016 | Mal
Litta m‘lljéfordon - 9% 96 100
personbilar
I_:éitta mllj'éfordon - 30 75 85
latta lastbilar
Litta milj6fordon — 20 20
Goteborgstrafiken

Andelen fossilt bransle minskar

Andelen fossilt brinsle har varit ungefir densamma av
den totala anvindningen av drivmedel sedan 2010. Nu
minskar andelen, eftersom den totala anvindningen av
drivmedel minskar.

Drivmedel till fordon (pump) i G6teborgs Stad 2010-2016.
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Drivmedel till arbetsmaskiner (depd) i Géteborgs Stad 2010-2016*
(*fuppgift for 2011 saknas).
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Leveranserna i city blir allt grénare

Det dr viktigt att leveranser till niringslivet kommer
fram ordentligt och i tid, for att verksamheterna ska
fungera. Samtidigt dr ytorna i stadskdrnan begrinsade,
och bilar och lastbilar skapar dessutom latt otrygghet
for oskyddade trafikanter. Trafikkontoret arbetar darfor
tillsammans med néringslivet for att hitta eftektiva sitt
att optimera antalet fordonsrorelser i stadskirnan.

En viktig del av arbetet dr de samordnade stadsleve-
ranserna, dir Stadsleveransen i innerstaden ir den mest
omfattande. Gemensamt for samtliga leveranser ér att de
transporterar allt gods med smé, eldrivna fordon.

Antal féretag anslutna till samordnade varuleveranser, 2013-2016.

2013 | 2014 | 2015 | 2016
Stadsleveransen 160 | 500 | 550 | 700
Lindholmsleveransen 13 20 20 20
Feskeleveransen 2 2 2




