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Inledning

Syftet med denna plan

Trafiksakerhetsplanen ska ge mal och inriktning for trafiksakerhetsarbetet inom ny- och
ombyggnad av gator, nyplanering i stadsutvecklingen, i drifts- och underhallsarbetet samt
i kommunikation, beteendepaverkan, forskning och innovation.

Vem omfattas av planen

Denna plan galler de namnder som efter arsskiftet 2022/2023 omfattas av trafiknamndens
tidigare ansvar: ndmnderna for stadsbyggnad, exploatering och stadsmiljé. Namnd for
stadsfastigheter kan komma att bergras.

Avgransning

Trafiksékerhetsplanen avser trafikkontorets uppdrag vad galler végtrafiksakerhet. Planen
ar utgangspunkt for ett systematiskt trafiksakerhetsarbete som syftar till att minska antalet
dodade och allvarligt skadade personer i vagtrafiken. Trafikkontoret arbetar ocksa
tillsammans med Goteborgs Sparvagar for att ingen ska dodas eller skadas i
sparvagssystemet. Arbetet med vagtrafiksakerhet och sparsakerhet utgar delvis fran olika
lagkrav och rutiner, men det finns ocksa berdringspunkter. Till exempel hanteras cyklister
som kor omkull i spar och sakra korsningsméjligheter for gaende och cyklister i
trafiksakerhetsplanen for vagtrafiksakerhet. Dialog och samverkan mellan tjanstepersoner
som arbetar med végtrafiksakerhet och sparsakerhet ar fortsatt nédvéndig.

Giltighetstid

Denna plan géller fér perioden 2023-2024.

Bakgrund

Trafiknamnden hade ett trafiksakerhetsprogram for aren 2010 - 2020. For att lagga
grunden for trafiksakerhetsarbetet framover har trafikkontoret genomfort en
trafiksékerhetsrevision enligt Sveriges Kommuners och Regioners metod.
Stadsrevisionen har granskat styrning och kontroll av trafiksékerhet. Syftet med
stadsrevisionens granskning &r att bedéma om trafikndmndens styrning och kontroll
avseende trafikséakerhet ar tillracklig. Man ville se om de atgarder som vidtas av
trafiknamnden ar &ndamalsenliga. Stadsrevisionen rekommenderar trafiknamnden att i
arbetet med ett nytt trafiksakerhetsprogram, ser dver hur uppféljningen till ndmnden kan
genomfdras. Detta for att sdkerstélla foljsamhet mot stadens riktlinje for styrning,
uppfoljning och kontroll. Resultaten fran bada revisonerna ligger till grund for innehallet
i trafiksakerhetsplanen. | arbetet med planen ingar en omfattande omvarldsbevakning och
ett stort antal intervjuer med medarbetare pa trafikkontoret.
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Stadsledningskontoret har utrett forutsattningarna for att samordna planerande styrande
dokument inom den strategiska stadsplaneringen. Utredningsuppdraget redovisades till

kommunfullméktige i februari 2022. Dar ndmns att trafiksékerhetsprogrammet for 2010 -
2020 kan ersattas med en trafiksékerhetsplan. Trafikndmnden har sedan starten 1990 haft

det utpekade ansvaret att forbéattra trafiksdkerheten i staden. | den nya organisationen for
stadsutveckling foljer det uppdraget med till stadsmiljondmnden. Eftersom de nya
stadsutvecklande nd&mnderna &r skedesindelade blir trafiksédkerhet hogst relevant &ven i
stadsbyggnads- och exploateringsndmndernas verksamheter.

Stadsmiljondmndens reglemente

Det kommunala @ndamalet

trafikens miljopaverkan.

81 Namnden har ett helhetsansvar for stadens offentliga rum och samlade
framkomlighet och ska arbeta for att skapa tillgangliga attraktiva och
levande stadsmiljéer och naturomraden

88 Namnden ska tillgodose boendes, bestkares och naringslivets
transport- och mobilitetsbehov och arbeta for ett hallbart resande.
Namnden ska arbeta for att forbéttra trafiksdkerheten och minska

Koppling till andra styrande dokument

Styrande dokument

Koppling till denna plan

Stadens

Oversiktsplan

| kommande OP, tematisk inriktning Mobilitet
och infrastruktur

o FoOrbéttra trafiksdkerheten och fortsatt
hastighetssakring av gatumiljoer.

Forslag antagande Oversiktsplan for Goteborg

(goteborg.se)

Miljo- och klimatprogram

Strategi: Vi driver pa utvecklingen av hallbara
transporter bland annat genom Goteborgs Stads
prioritering av gang och cykel. Detta innebar att
staden behdver varna mer mjuka parametrar och
skapa attraktiva stadsrum med gangstrak dar
ménniskor vill vara, vistas och rora sig. | detta
ingar aven forvaltning och underhall av
stadsmiljoerna sa att attraktiviteten bibehalls. For
att lyckas minska trafikarbetet behdver vi
tillgodose att narmiljon tillfredsstéller flera av
invanarnas behov.
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https://oversiktsplan-forslag-antagande.goteborg.se/
https://oversiktsplan-forslag-antagande.goteborg.se/

Goteborgs+Stads+miljo-
+och+klimatprogram+2021-2030.pdf
(goteborg.se)

Goteborgs Stads sakerhetspolicy

Policyn omfattar bland annat att sékerhetsarbetet
skall bedrivas med utgangspunkt fran
kontinuerliga riskanalyser och med tyngdpunkt
pa forebyggande aktiviteter.

Goteborgs Stads sakerhetspolicy (goteborg.se)

Strategisk plan for
suicidprevention i Goteborg

Suicidprevention inom ramen for kommunens
sékerhetspolicy; Akuta ingripanden och
forhindrad atkomst till sjalvmordsmedel.
Atgarderna kraver med hjélp av lokalkédnnedom
och statistik, en inventering av platser med hdg
frekvens av suicid samt samarbete med
trafikkontoret/Trafikverket.

Handling Kommunfullmaktige (goteborg.se)

Jamlik stad

Programmet for jamlik stad &r i linje med
trafikstrategins strategier for stadsrum och resor.
Dels genom att programmet beskriver behovet av
att skapa forutsattningar for fungerande
narmiljoer i hela staden — naromraden som &r val
gestaltade och omhéndertagna, har god
luftkvalitet och tillgang till gronska och minskad
bullerpaverkan. Dels genom att programmet
beskriver behovet av jamlik tillgang till stadens
resurser, ddr infrastrukturen ska bidra till en 6kad
tillganglighet till hela staden for alla grupper.

Malomréden - Jamlik stad - Goteborgs Stad

(goteborg.se)

Trafikstrategi

Strategi for stadsrum: Vi skapar attraktiva
stadsmiljoer och ett rikt stadsliv i Géteborg
genom att: Ge gaende och cykKlister fortur och
anpassa hastigheter efter i forsta hand gaende
(rorelse). Gatumiljoer och hastigheter anpassade
i forsta hand utifran gaende och i andra hand
utifran cyklisters behov och villkor skapar
forutsattningar for trygga, sékra och levande
gatumiljder utan att stdnga ute andra
trafikantslag.

Trafikstrategi Slutversion swe web 140402.pdf
(goteborg.se)
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https://goteborg.se/wps/wcm/myconnect/4578bcdd-0a21-4d90-98c5-8ec4e68b366b/G%C3%B6teborgs+Stads+milj%C3%B6-+och+klimatprogram+2021-2030.pdf?MOD=AJPERES
https://goteborg.se/wps/wcm/myconnect/4578bcdd-0a21-4d90-98c5-8ec4e68b366b/G%C3%B6teborgs+Stads+milj%C3%B6-+och+klimatprogram+2021-2030.pdf?MOD=AJPERES
https://goteborg.se/wps/wcm/myconnect/4578bcdd-0a21-4d90-98c5-8ec4e68b366b/G%C3%B6teborgs+Stads+milj%C3%B6-+och+klimatprogram+2021-2030.pdf?MOD=AJPERES
https://www5.goteborg.se/prod/Stadsledningskontoret/LIS/Verksamhetshandbok/Forfattn.nsf/EA5AD897046A0B8AC1257BEA0049EFF7/$File/WEBVBJY388.pdf?OpenElement
https://www5.goteborg.se/prod/Stadsledningskontoret/LIS/Verksamhetshandbok/Forfattn.nsf/vyHandBok/AE084F3A33CD2704C1257D80002C2FF3/$File/WEBVBHG38J.pdf?OpenElement
https://goteborg.se/wps/myportal/enhetssida/jamlikt-goteborg/sa-arbetar-goteborg/fokusomraden
https://goteborg.se/wps/myportal/enhetssida/jamlikt-goteborg/sa-arbetar-goteborg/fokusomraden
https://goteborg.se/wps/wcm/myconnect/32f1301c-7e10-4f6d-a0fa-ee4f1c2f3f3a/Trafikstrategi_Slutversion_swe_web_140402.pdf?MOD=AJPERES
https://goteborg.se/wps/wcm/myconnect/32f1301c-7e10-4f6d-a0fa-ee4f1c2f3f3a/Trafikstrategi_Slutversion_swe_web_140402.pdf?MOD=AJPERES

Cykelprogram

Cykelprogrammet &r en fordjupning och
konkretisering av stadens trafikstrategi. |
cykelprogrammet ar trafiksakerhet ett av
funktionsomradena. Under atgardsomrade drift
och underhall anges till exempel tre principer for
drift och underhall, med baring pa trafiksakerhet,
for att erbjuda god standard pa cykelvagnatet;
god vintervaghallning, regelbunden sopning och
sandupptagning samt jamn beldggning

Cykelprogram antagen web FINAL.pdf
(goteborg.se)

Trafiknamndens reglemente

Det kommunala d&ndamalet

§ 1 Namnden ska tillgodose invanares, besckares
och naringslivets transport- och mobilitetsbehov,
forvalta och utveckla stadens
trafikinfrastrukturanldggningar och allmén plats
som en del av stadens utveckling, forbattra
trafiksékerheten och minska trafikens
miljostorningar.

Nationella

Riksdagsbeslut om Nollvisionen

“Riksdagen godkanner att det langsiktiga malet
for trafiksékerheten skall vara att ingen skall
dodas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor inom véagtransportsystemet
(nollvisionen) samt att vagtransportsystemets
utformning och funktion anpassas till de krav
som foljer av detta.”

Nollvisionen och det trafiksakra samhallet
Trafikutskottets Betankande 1997/98:TU4 -

Riksdagen

Nya etappmal for trafiksakerhet

2020 beslutade Regeringen om ett nytt etappmal,
dar antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras
till &r 2030, och allvarligt skadade ska minska
med minst 25 procent. Utgangsvarden &r
medelvarden av utfallen ar 2017-2019.

beslut-etappmal-trafiksakerhet.pdf
(trafikverket.se)
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https://goteborg.se/wps/wcm/connect/538134e2-844e-4e46-acc4-fe74a673cefb/Cykelprogram_antagen_web_FINAL.pdf?MOD=AJPERES
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/538134e2-844e-4e46-acc4-fe74a673cefb/Cykelprogram_antagen_web_FINAL.pdf?MOD=AJPERES
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/arende/betankande/nollvisionen-och-det-trafiksakra-samhallet_GL01TU4
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/arende/betankande/nollvisionen-och-det-trafiksakra-samhallet_GL01TU4
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/arende/betankande/nollvisionen-och-det-trafiksakra-samhallet_GL01TU4
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97b3a2f96ab341b590e9b1cd6d073fcf/beslut-etappmal-trafiksakerhet.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/97b3a2f96ab341b590e9b1cd6d073fcf/beslut-etappmal-trafiksakerhet.pdf

Stodjande dokument
Globala

e Globala malen Agenda 2030, sarskilt delmal 3.6, 11.2,  [peyi 3-6]
12.6,12.7,8.8
https://www.globalamalen.se/

e FN-resolution Stockholmsdeklarationen
stockholm-declaration-swedish.pdf (trafikverket.se)

e Saving lives beyond 2020: Next steps. Expertgruppens
rekommendationer kopplade till

Stockholmsdeklarationen MINSKA ANTALET
] ; . DODSFALL OCH SKADOR
Saving Lives Beyond 2020.pdf (jhsph.edu) I VAGTRAFIKEN
Nationella

e Végars och Gators Utformning
Végar och gators utformning (VGU) - Bransch (trafikverket.se)

e Aktionsplan for 6kad trafiksékerhet
Trafikverket Aktionsplan for saker vagtrafik 2022-2025 (diva-portal.org)

e Inriktning for trafiksdkerhetsarbetet inom vagtrafiken — VVagledning for aktorers
verksamhetsplanering 2023 (trafikverket.se)

Regionala

¢ VGR handlingsplan for suicidprevention
Goteborgs Stad Stadsledningskontoret, tjansteutlatande (goteborg.se)

Stadens

e Teknisk handbok
1 Start — Teknisk Handbok (goteborg.se)

o Historik, kunskap, analys infor trafiksakerhetsprogram 2010 - 2020
Historik, kunskap och analys for trafiksdkerhetsprogram 2010-2020 (1:2009)
(goteborg.se)

e Planeringsstodet Gangvanligt Goteborg
Planeringsstodet+Gangvanligt+Goteborg_Trafikkontoret.pdf (goteborg.se)

Genomfdrande av denna plan

Planen ar ett vagledande dokument i trafiksékerhetsarbetet for nya
stadsutvecklingsnamnder och -forvaltningar och kompletteras med en atgardslista som
blir ett konkret bidrag till verksamhetsplanering for 2023 och 2024.

Ansvaret for genomfoérandet av planen ligger hos tre namnder fran och med 2023:
stadsbyggnadsndmnden, exploateringsndmnden och stadsmiljondmnden. | reglementet for
stadsmiljondmnden namns sarskilt att trafiksdkerheten ska forbéattras och namnden har
stor betydelse for trafiksédkerhetsarbetet. Nar planen tas fram &r det inte klarlagt
samordningsansvaret ligger. Spridning av planen bor géras i ndmnderna och till
chefsgrupper pa de respektive forvaltningarna.
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https://www.globalamalen.se/
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/383bb70f8ca342da96f251270ebd3a0b/stockholm-declaration-swedish.pdf
https://www.jhsph.edu/research/centers-and-institutes/johns-hopkins-center-for-injury-research-and-policy/_documents/publications-resources/Saving%20Lives%20Beyond%202020.pdf
https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vagar-och-gators-utformning-vgu/
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1656013/FULLTEXT01.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/841ab2db82df4edd901794e1253ef03d/inriktning-for-vp-2023_gns_220822.docx.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/841ab2db82df4edd901794e1253ef03d/inriktning-for-vp-2023_gns_220822.docx.pdf
https://www4.goteborg.se/prod/Intraservice/Namndhandlingar/SamrumPortal.nsf/938A5C43357AFC0CC12586D10044FA34/$File/2.1.14_20210519.pdf?OpenElement
https://tekniskhandbok.goteborg.se/teknisk-handbok/
http://www2.trafikkontoret.goteborg.se/resourcelibrary/TS_Historik_kunskapochanalys_20102020_01juli09.pdf
http://www2.trafikkontoret.goteborg.se/resourcelibrary/TS_Historik_kunskapochanalys_20102020_01juli09.pdf
https://goteborg.se/wps/wcm/connect/3558e576-e278-4886-ac60-71e5bfdc9904/Planeringsst%C3%B6det+G%C3%A5ngv%C3%A4nligt+G%C3%B6teborg_Trafikkontoret.pdf?MOD=AJPERES

Uppfdljning av denna plan

Stadsrevisionen lamnade 2019 en rekommendation till trafiknamnden:
Stadsrevisionen rekommenderar trafiknamnden att i arbetet med ett nytt
trafiksdkerhetsprogram se dver hur uppféljningen till nAmnden kan genomforas for att
sakerstalla foljsamhet mot stadens riktlinje for styrning, uppféljning och kontroll.

For att forbattra namndens styrning, uppféljning och kontroll forstarks
trafiksakerhetsrapporteringen i den érliga Trafik- och resandeutvecklingsrapporten (se
kapitel Mal och indikatorer till 2030 samt uppfdljning) under 2023 och 2024. Nar
arbetssatt for den strategiska styrningen tagits fram kan det systematiska
trafiksakerhetsarbetet beskrivas enligt Plan-Do-Check-Act-modellent och synkroniseras
med miljéledningssystemet i Miljo- och klimatprogram for Géteborgs Stad 2021 - 2030.

Sarskild vikt bor laggas vid systematisk uppféljning till ndmnd/namnder for att folja
stadens riktlinje for styrning, uppfdljning och kontroll, i enlighet med Stadsrevisionens
rekommendation till trafikndmnden.

Nér planen skrivs ar det inte helt klart hur arbetssétt och rollfordelning kommer att se ut i
den nya organisationen. Ett rimligt antagande &r att en strategisk funktion for
trafiksakerhet pa stadsbyggnadsforvaltningen bar ansvar for uppféljning och rapportering.

Tjanstepersoner i stadsbyggnads-, exploaterings- och stadsmiljoforvaltningar behdver
bidra med uppgifter i uppféljningen.

Planen

Introduktion till Trafiksdkerhetsplan for 2023 —
2024

En hallbar stad ar tillganglig, trygg, trafikséaker med ren luft och
bullerfria miljoer.

Goteborg ar inne i en stark stadsutveckling med fortatning i centrala staden och langs
kollektivtrafikstraken. Staden véxer, fler manniskor bor, verkar och ror sig i staden, fler
pendlar in till arbetsplatser och fler besoker evenemang. Samtidigt ska klimatbelastningen
fran resor och transporter minska och en omstéallning ske. Vi behover fler som véljer att
g4, cykla och aka kollektivt, samtidigt som farre skadas och omkommer i trafiken. Gods-
och byggtransporter behdver vara trafiksakra. Leveranser i gatumiljoer dar manniskor ar i
rorelse maste hanteras sakert. Nar nya mobilitetslosningar utvecklas och introduceras
behover det ske pa ett sddant satt att de skapar ett véarde for samhéllet sa att manniskor
inte kommer till skada.

1 Plan-Do-Check-Act https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-
content/uploads/Trafiksakerhetsrevision-av-Trafikkontoret-Goteborgs-Stad 2021-04.pdf Sidan 43
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https://tekniskhandbok.goteborg.se/wp-content/uploads/Trafiksakerhetsrevision-av-Trafikkontoret-Goteborgs-Stad_2021-04.pdf
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Trafiksakerhetsplanen satter riktningen for trafiksakerhetsarbetet de narmaste tva aren.
Trafiksakerhetsmalen stracker sig langre, till 2030, precis som de nationella etappmalen
for trafiksakerhet i riktning mot Nollvisionen. En annan utgangspunkt for
trafiksakerhetsplanen ar Agenda 2030 som poéngterar trafiksakerhet som en del av mal 3,
God hélsa och vélbefinnande i delmal 3.6, Minska antalet dodade och skadade i
vagtrafiken. Stockholmsdeklarationen, som var resultatet av globala ministerkonferensen
i trafiksdkerheten i Stockholm 2020, markerar en ny era for trafiksédkerheten.
Stockholmsdeklarationen understryker vikten av att utga fran de synergier som finns
mellan trafiksakerhet och andra hallbarhetsmal

Mal och indikatorer

Forslag pa mal och indikatorer till 2030 samt uppféljning

Goteborgs Stad ansluter sig till de nationella etappmalen for trafiksakerhet som antagits
av regeringen och till Trafikverkets aktorsgemensamma mal. Malen sétts for antalet
personer som omkommer och skadas allvarligt fér olyckor i vagtrafiksystemet dar det ar
kommunal vaghallning. I malen ingar fallolyckor bland fotgangare samt fotgangare i
kollision med sparvagn, aven om dessa olyckor inte formellt raknas som végtrafikolycka.

Trafiksikerhetsmal for 2030

Etappmal Aktérsgemensamma mal Antalet allvarligt
skadade

cyklister i

Antal Antal allvarligt Antal suicid inom Antalet allvarligt singelolyckor
omkomna i skadade i vagtransportomradet skadade till féljd
vagtrafiken vagtrafiken av fallolyckor

inom vagtrafiken

) -25% Minsk -25% -25%
STk 132) ska 27 (54)

Utgangsvarden ar medelvarden av utfallen 2017-2019. Siffror inom parentes ar (max)varden for malaret
2030 och galler antal pd kommunal vaghalining.

Malnivaerna tillampar ett skadematt som utgar fran risken for aterstdende medicinsk
invaliditet. Med allvarligt skadad avses att personen far en aterstaende
funktionsnedsattning om minst en procent (RPMI 1 %). Trafiksékerhetsutvecklingen har
tidigare foljts genom antalet mattligt och allvarligt skadade enligt skademattet 1SS?, dar
skadegraden beddéms av sjukvarden i anslutning till olyckstillfallet. Allvarligt skadad i
tidigare uppfoljning ska saledes inte forvaxlas med allvarligt skadad enligt RPMI-mattet.

| uppfdljningen av trafiksakerhetsutvecklingen kommer aven skadematt enligt 1SS att
anvéndas for att kunna jamfora med tidigare utveckling.

2 Sjukvéardsrapporterade skadade - Transportstyrelsen
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Utveckling av antalet mattligt och allvarligt skadade 2011-2021 (inkl. skadade i

fallolycka)
e
||

Kalla: STRADA sjukhus (Transportstyrelsen). STRADA anvands for skadade. Antalet skadade ar 2021 &r
forknippat med stort bortfall.
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Skaderapporteringen fran sjukhusen varierar 6ver tid och darfor behévs dven andra matt.
Det ar ocksa viktigt for att kunna styra mot malen och forsta utvecklingen.

Uppfoljningen kommer att redovisas i den arliga rapporten Trafik- och resandeutveckling
som foljer upp trafikstrategins effektmal. Rapporten innehaller resultat om hur trafiken,
resandet och upplevelsen av trafikmiljon forandras utifran olika undersokningar,
maétningar och fordjupade analyser. Detta tillater en analys av hur trafiksakerheten
utvecklas som en del i hallbarhetsarbetet.

Fokusomraden

Trafiksakerhetsplanens fokusomraden beskriver vad trafiksakerhetsarbetet ska
astadkomma, och &r valda utifran flera av stadens mal och strategier i 6versiktsplan,
miljo- och klimatprogram, Jamlik stad samt trafikstrategi tillsammans med trender i
omvarlden.

Nar malsattningarna forverkligas medfor det omfattande byggnation av infrastruktur och
byggnader i staden som i sin tur for med sig betydande paverkan pa trafiksékerhet och
framkomlighet, sérskilt for gdende och cyklister.
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Staden kan paverka trafiksakerheten utifran flera roller.

Vaghallare /
kommunal trafik- och

Krav for drift och samhallsplanering

underh&ll samt Vaghallare
for byggskeden

Krav och Kravstaillare

ansvar som
arbetsgivare

Paverkansatgarder

Upphandl
HESSSE S medborgare

Krav och ansvar
for transporter i
egen regi

Krav vid inkdp och
upphandling av fordon,
resor och transporter

Fokus- och atgardsomraden i planen omfattar alla fyra rollerna. VVaghallarrollen ar val
inarbetad medan rollen som upphandlare har betydande potential att utvecklas. Rollerna
som kravstéllare och paverkare anvinds idag, men har ocksa utvecklingspotential.

Trafikkontoret har gjort en genomlysning av trafiksakerhetsarbetet utifran de
paverkansmajligheter som finns och resultatet &r grunden i planen, bade styrkor och
forbattringsomraden. | resultatet av stadsrevisionens granskning av namndens styrning
och ledning av trafiksékerhetsarbetet, &r en av rekommendationerna att forbattra det
systematiska arbetet. Denna plan utgér en del av den férbéattringen.

Flera av fokusomradena 6verlappar varandra eller ar olika perspektiv pa samma fraga. Ett
exempel &r Ratt hastighet som en forutsattning for Saker gangtrafik och Saker cykeltrafik
nar det handlar om kollisionsolyckor och Sékra fordon, resor och transporter nar det
galler hastighetsefterlevnad. Under varje fokusomrade finns en koppling till
atgardsomraden, dvs hur inriktningarna som fokusomradena beskriver ska bli verklighet.

Véra fokusomraden

e  Saker gangtrafik

o Saker cykling

o Ratt hastighet

e Sdakra fordon, resor och transporter
e Trafiksdkra staden under byggtid

e Suicidprevention

o | edarskap for trafiksakerhet
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Saker gangtrafik

Fotgangare i fallolyckor &r den i sarklass storsta skadegruppen i végtrafiken i Goteborg.
Drygt halften av alla fallolyckor sker under vintermanaderna och drabbar sarskilt kvinnor
fran cirka 55 ars alder. Den vanligaste olycksorsaken pa vintern ar halka pa grund av is
och snd, medan ojamnt underlag ar en orsak aret runt. For fotgangare &r det avgorande
med ett jamnt och halkfritt underlag, inte bara for att férebygga fallolyckor utan &ven for
att mota fotgangares krav pa anvandbarhet, framkomlighet och fysisk tillganglighet.

Drift och underhall &r det viktigaste atgardsomradet for att férebygga fallolyckor, men
aven fysisk utformning och materialval ar viktigt. Majoriteten skadas pa
gangbana/trottoar dar det ar kommunal vaghallning, men skador sker dven dar det ar s&
kallat fastighetsagaransvar. Sarskilt olycksdrabbade omraden finns i narheten till stora
kollektivtrafik-knutpunkter dar manga ror sig.

Fotgéangare som skadas i kollisionsolyckor &r betydligt farre &n de i fallolyckor (cirka 30 -
50 mattligt och allvarligt skadade om aret jamfort med cirka 500 i fallolyckor). Daremot
omkommer fler fotgangare i kollisioner an i fallolyckor. Mellan 2010 - 2018 omkom
cirka 3 fotgangare om aret (totalt 25 personer). Majoriteten omkom i kollision med ett
tungt fordon, det vill séga lastbil, sparvagn eller buss. Har spelar fysisk planering och
utformning en stor roll i att skapa sakra trafikmiljoer.

" Trafikscikerhet &r en grundférutsattning for en gangvanlig stad. Trygghet, sakerhet,
orienterbarhet och tillganglighet &r nyckelfaktorer for upplevelsen av staden. Méansklig
hastighet i omraden déar fotgangare och cyklister ror sig, vistas och samspelar med annan
trafik ar nyckeln till en séker och attraktiv stadsmiljo utan barriéarer. Trafiksakerheten
ska vara hog, men ska inte innebdra att fotgdngare inte upplever sig prioriterade”. (frdan
Planeringsstodet Gangvanligt Géteborg, s 17.)

Insatser inom detta fokusomrade ska bidra till att:

o Farre fotgdngare omkommer och skadas allvarligt, sérskilt i fallolyckor
e Fler upplever det trafiksékert att ga
e Fler gar, totalt och i olika grupper, till exempel barn och aldre

Fokusomradet har koppling till samtliga atgardsomraden, men sarskilt:

e Drift och underhall — vad galler fallolyckor
e Fysisk planering och utformning
e Reglering och upphandling

Saker cykling

Skadade cyklister i singelolyckor &r den nést storsta skadegruppen i Géteborg. Sedan
2019 &r elsparkcyklister i singelolyckor tredje storsta skadegruppen. Pa vintern orsakar
halka (snd, is, vatten, grus) nastan 70 procent av cykel-singelolyckor, medan ojamnheter
och andra faktorer ar vanligare under Gvriga arstider. Ungefar halften skadas pa gang- och
cykelvag och merparten av olyckorna sker dar det ar kommunal vaghallare. Orsaker till
elsparkcyklisternas singelolyckor &r till stor del samma som for cyklister. Cyklisterna
som skadas &r dels pojkar 10 - 12 ar, dels personer aldern 30 - 60 ar. Elsparkcyklisterna ar
till stor del unga mellan 20 - 30 ar och de skadas mer pa eftermiddag, kvallar och helger.
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Cyklister som skadas i kollisioner ar betydligt farre &n de som skadas i singelolyckor
(cirka 40 - 60 mattligt och allvarligt skadade om aret jamfort med drygt 200 i
singelolyckor under perioden 2016-2020). Pa senare ar skadas fler cyklister i kollision
med cyKklist an med personbil. Aven antalet cyklister som skadas i kollision med tunga
fordon (lastbilar och bussar) har 6kat. Tunga fordon spelar ocksa en stor roll i olyckor dar
cyklister omkommer. | genomsnitt har en cyklist om aret dodats i vagtrafiken mellan ér
2010 och 2020. Sju cyklister dodades i kollisionsolyckor (varav sex med tungt fordon)
och fyra i singelolyckor. Méan och aldre &r 6verrepresenterade i dédsolyckorna. For
kollisionsolyckorna spelar fysisk planering och utformning stor roll i att skapa sékra
trafikmiljOer. En av de viktigaste faktorerna for att staden ska upplevas som cykelvanlig
ar att det upplevs trafiksékert att cykla.

Flest cyklister omkommer och skadas under sommarhalvaret och i morgon- och
eftermiddagstrafiken, dvs nar cyklandet &r som storst oavsett olyckstyp.

| Cykelprogram for en nara storstad fortydligas mal och atgardsomraden for cykling.
Enligt cykelprogrammet ska cyklandet och andelen géteborgare som upplever staden som
cykelvanlig 6ka. Tva av atgardsomradena har koppling till saker cykling; att bygga en
sammanhangande och val utformad cykelinfrastruktur och att erbjuda en god standard pa
cykelvagnatet aret om.

Insatser inom detta fokusomrade ska bidra till att:

e Farre cyklister omkommer och skadas, sarskilt i singelolyckor
o Fler upplever det trafiksakert att cykla
e Fler cyklar, totalt och i olika grupper, till exempel fler barn som cyklar till skolan

Fokusomradet har koppling till samtliga atgardsomraden, men sarskilt:

e Drift och underhall — vad galler cyklisters singelolyckor
e Fysisk planering och utformning
e Reglering och upphandling
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Ratt hastighet

Hastighet pa méanniskans villkor

Ratt hastighetsnivaer ar helt avgorande for att skapa en
séker vagtrafik och minska antalet omkomna och allvarligt
skadade. Med utgangspunkt i Nollvisionen bor
hastighetsnivaerna vara anpassade utifran vagens
utformning och manniskans tolerans mot yttre vald. Det
innebér bland annat max 30 eller 40 km/tim dér bilar,
gaende och cyklister vistas tillsammans. Utgangspunkten ar
manniskans sarbarhet och tolerans mot krockvald, dar
maéanniskor och fordon méts ska hastigheten vara lagre an
30 km/h.

Sénkta hastigheter bidrar &ven till minskade utslapp,
minskat trafikbuller, 6kad trygghet, attraktivare
stadsmiljcer, dkad tillganglighet for gaende och cyklister
och 6kar ocksa barn och ungas majlighet till sjalvstandig
mobilitet. I komplexa miljoer &r lag hastighet en
forutsattning for interaktion mellan gaende, cyklister och
motorfordonsforare. Lag hastighet kan ocksa bidra till att

manniskor med olika funktionsvariationer kan forsta och tolka den milj6 och

trafiksituation de befinner sig i.

Hastighetsefterlevnaden behdver bli battre
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Ut6ver att hastighetsgranserna anpassas behover ocksa hastighetsefterlevnaden oka. |
stadens verktygslada finns mojligheter att stélla krav i upphandlingar och att delta i

utveckling av nya verktyg som geofencing.

Trafikverket avser att borja stélla krav pa redovisning av hastighetsefterlevnad i alla

entreprenadupphandlingar och Goteborgs stad ser méjlighet att folja Trafikverket, men

avvaktar utvardering av deras pilotprojekt.
Insatser inom detta fokusomrade ska bidra till:

e Farre omkomna och skadade i vagtrafiken
e Sakrare forutsattningar for gaende och cyklister
e Okad hastighetsefterlevnad

Koppling till atgardsomraden:

e Fysisk planering och utformning
e Reglering och upphandling

e Kommunikation

e Teknik, forskning och innovation

40

B & T
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Sékra fordon, resor och transporter

Staden har en betydande paverkan pa trafiksakerheten genom sin roll som kravstéllare
och upphandlare for sakra fordon, resor och transporter. Det géller bade ur ett
arbetsgivarperspektiv med resepolicy och vid kravstallande gentemot leverantorer av
stadens fordon och serviceresor.

Insatser inom detta fokusomrade ska bidra till:

e Farre omkomna och skadade i végtrafiken
e Okad hastighetsefterlevnad
o Sakrare for medtrafikanter och sékrare arbetsmiljo for forare

Koppling till atgardsomraden:

e Reglering och upphandling

o Kommunikation

e Teknik, forskning och innovation

e Styrning, uppféljning och rapportering

Trafiksakra staden under byggtid

Goteborg befinner sig i en intensiv byggfas och stora trafikpaverkande projekt ar ett
normaltillstdnd som kommer att bestd i flera ar. Byggprojekten innebér risker for
trafikanter, sarskilt gaende och cyklister.

Ett problem &r in- och utfarter till byggarbetsplatser, ett annat ar befintliga korsningar
som far kraftigt forandrade floden med svangande tung trafik till foljd av byggprojekt.
Under aren 2016-2019 har Géteborg haft minst fyra dodsfall till foljd av den problematik
som uppstar vid dessa konfliktpunkter

Vanliga brister vid végarbeten och tillfalliga omledningar &r kablar, slangar, ror eller
liknande dragna éver géng- eller cykelvigen. Aven lost grus och dylikt pé ytan, hoga
och/eller omarkerade kanter samt storre gropar, hal eller ojamnheter utgor risk for
olyckor.

Insatser inom detta fokusomrade ska bidra till att:

o farre skadade och omkomna fotgangare och cyklister pa grund av byggtrafik och
vid arbete pa gata
o fler upplever det trafiksakert att cykla

Fokusomradet har koppling till samtliga atgardsomraden, men sarskilt till:

e Fysisk planering och utformning — vad géller tillfalliga utformningar
e Reglering och upphandling
o Kompetensutveckling och arbetssatt
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Suicidprevention

Varije ar tar cirka 1 500 personer sitt liv i Sverige. Ungefar 10 procent av dessa dodsfall
intraffar i transportsystemet, det vill sga antingen inom vag- eller jarnvégssystemet,
vilket inkluderar hopp fran broar.

Hopp fran broar sker framfor allt i tatort eller tatortsnara omraden. Effektiva atgarder for

att forhindra och forsvara suicid i vagtrafikmiljo ar att satta upp hoppskydd pa broar eller
intrdngsskydd langs motesseparerade vagar i eller nara tatorter. Aven atgarder som framst
ar till for att minska antalet olycksfall inom végtrafiken bidrar till att forhindra suicid, till

exempel mittracken och rensning av fasta objekt i vagarnas sidoomraden.

| Goteborgs stads ”Strategiska plan for suicidprevention” berér en av strategierna
vaghallaransvaret: forhindrande av atkomst till sjalvmordsmedel. For trafiknamndens
ansvarsomrade innebar det att skapa fysiska hinder for att forhindra suicid och att i de
stadsutvecklande forvaltningarna skapa en systematisk kunskapsinsamling for att
utvardera och forbattra atgarderna.

Insatser inom detta fokusomrade ska bidra till:
e Minskat antal suicider i trafiken i Géteborg
Fokusomradet har koppling till atgardsomraden:

e Drift och underhall

e Fysisk planering och utformning

e Kompetensutveckling och arbetssatt

e Styrning, uppfdljning och rapportering

Ledarskap for trafiksakerhet

Ledarskap for trafiksakerhet innebér att verksamhetens ledning skapar utrymme och
ledningssystem for trafiksakerhetsfragan. Det innebér att peka ut en viljeriktning, och lata
denna policy omséttas och genomsyra verksamhetens arbetssétt och rutiner, och att folja
upp utvecklingen. For Goteborgs Stad innebar ett ledarskap for trafiksékerhet att ta ansvar
for och paverka trafiksakerheten utifran de olika mojligheter som staden har.

I nya organisationen for stadsutveckling behdvs ett tydligt ledarskap for trafiksakerhet.
Fram till arsskiftet 2022 - 2023 ligger huvudansvaret pa trafiknamnden, darefter &r tre
namnder berdrda; stadsbyggnad, exploatering och stadsmiljo. Trafiksakerhet ar en av
flera kvaliteter som 16per genom hela stadsutvecklings- och férvaltningsprocessen.

Nya namnder och forvaltningar behdver kunna béra trafiksakerhetsfragorna i sina
respektive verksamheter. Ambitionen &r att trafiksdkerheten ska genomsyra hela
verksamheten och integreras i de processer som berors.

Insatser inom detta fokusomrade ska bidra till:

e Malstyrt trafiksakerhetsarbete
e Bred trafiksékerhetskompetens inom forvaltningarna
e Systematisk rapportering till nAmnd/ndmnder
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Fokusomradet har koppling till atgardsomraden:

e Reglering och upphandling
o Kompetensutveckling och arbetssatt
e Styrning, uppfdljning och rapportering

Atgardsomréaden

For att trafiksakerhetsarbetet ska bli framgéangsrikt och nd de mal som beslutats och bidra
till fokusomradena kravs att flera namnder och forvaltningar samarbetar och tar ansvar.
Arbetet behdver vara langsiktigt och systematiskt, och i en kombination av atgarder.
Planen omfattar trafikndmndens ansvar och nér den nya organisationen for
stadsutveckling trader i kraft 2023 finns atgardsomraden som berdr tre nya namnder.

Sju atgardsomraden pekas ut for trafiksakerhetsarbetet. En atgardslista kopplas till
trafiksakerhetsplanen och kommer att finnas tillganglig for forvaltningarnas
verksamhetsplanering.

e Drift och underhall

e Fysisk planering och utformning

e Reglering och upphandling

o Kommunikation

e Teknik, forskning och innovation

o Kompetensutveckling och arbetssatt

e Styrning, uppféljning och rapportering

Drift och underhall

Drift och underhall ar ett omrade med stor potential att minska det stora antalet allvarligt
skadade fotgangare och cyklister i singelolyckor. Sérskilt stor potential finns i att se till
att gangytor ar halkfria, bade vad galler sno och is, men aven lév, grus och ojamnheter.
Atgardsomrédet fanns inte med i det tidigare Trafiksakerhetsprogrammet, men pekas ut
béde i Cykelprogrammet och i Planeringsstdd for Gangvanligt Goteborg. Atgardsomradet
omfattar:

« Vintervaghallning, det vill sdga snorojning, halkbekampning och flisupptagning
(under varstadning)

« Barmarksvaghallning, vilket innefattar sopning, atgarder av intrangande
vaxtlighet, extrasopning vid I6vhalka, varstadning, besiktning av nat och
vaxtlighet.

« Belaggningsstrategi for att uppna jamna ytskikt, dels genom driftatgarder som
lagning av potthal, dels beldggningsarbeten i storre skala enligt
beldggningsprogrammet.

Fysisk planering och utformning

Staden har lange arbetet med trafikséker utformning i saval ny- och ombyggnad av
gatumiljoer som hastighetssékring i den befintliga gatumiljon. Trafiksakerhet namns i
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oversiktsplanen med sarskilt fokus pa gdende och cyklister och genom hela kedjan i
planprocessen tas sedan beslut som paverkar hur det slutliga resultatet blir.

Staden forbattrar forutsattningarna for god trafiksékerhet genom en stadsplanering som
gynnar och prioriterar hallbara fardsatt samt universell utformning 2av den fysiska miljon.

Foljande atgarder pekas ut inom fysisk planering och utformning:
+  Overgripande planering, strategisk trafikplanering och omradesplanering
 Detaljutformning gator och hastighetsddampande atgarder
» Suicidprevention som brordcken och fasta hinder

 Trafiksakerhetsatgarder for gdende och cyklister

Reglering och upphandling

Staden kan bidra till 6kad trafiksakerhet, bade som vaghallare och som upphandlare av
resor, fordon och transporter.

Det finns en stor potential som offentlig upphandlare att paverka trafiksakerheten genom
att stélla krav i upphandlingar, av exempelvis byggentreprenader.

| dagslaget staller serviceresor trafiksakerhetskrav pa bade fordon och forare i
upphandlingar av trafik, till exempel hastighetsefterlevnad, nykterhet, béltesanvéandning,
fordonsséakerhetstandard samt rutiner for saker fastsattning av rullstolar/hjalpmedel.

Trafikkontoret har ocksa regler for Arbete pa Gata (APG) som syftar till att sakerstalla
god trafiksakerhet samt acceptabel framkomlighet vid vagarbeten och liknande arbeten
som utfors pa ytor som forvaltas av trafikkontoret eller park- och naturforvaltningen, fran
2023 sker forvaltningen under stadsmiljondmndens ansvar.

Foljande atgarder pekas ut inom reglering och upphandling:

« Implementera Arbete pa Gata och folja upp utférandet av omledningar och
avstangningar vid byggentreprenader

» Genomfodra anpassning av hastigheter

» Upphandlingskrav i serviceresors trafikupphandlingar och i
entreprenadupphandlingar

Kommunikation

Staden arbetar med insatser for att 6ka kunskapen och forstaelsen for trafiksakerhet och
bidra till Nollvisionen: att ingen ska do eller skadas allvarligt i trafiken. I rollen som
arbetsgivare har staden ett ansvar for kommunikationen till medarbetare om sékra resor i
tjansten.

3 Universell utformning | Certec (Ith.se)
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Foljande atgarder pekas ut inom kommunikation:
» Deltai plattformen Zhero som drivs av Trafikverket
«  Genomfora kommunikationsatgarder i samband med atgarder

»  Kommunicera trafiksakerhet i nya forvaltningar, till exempel resepolicy

Teknik, forskning och innovation

Trender som elektrifiering, digitalisering och automatisering driver pa teknikutveckling
och innovation. Detta har potential att bidra till en sakrare stad, bade med sékrare bilar
och nya mojligheter att styra till exempel hastighet med geofencing. Staden behdver vara
en del i utvecklingen for att dra nytta av ny teknik och varna samhéllsnyttan nér nya
mobilitetslosningar tas fram. Staden behéver ocksa vara padrivare i forskning och
utveckling som syftar till battre trafiksakerhet for gaende och cyklister.

Foljande atgarder pekas ut inom teknik, forskning och innovation:

» Deltai externa utvecklings- och innovationsprojekt som bidrar till 6kad
trafiksékerhet

+ Delta i externa samarbeten i samverkansplattformar som SAFER och Drive
Sweden

Kompetensutveckling och arbetssatt

Staden behdver uppréatthalla en god kompetens kring trafiksékerhet. Kontinuerlig
kunskaps- och kompetensutveckling bor riktas till anstéllda, beslutsfattare, konsulter och
entreprendrer som pa olika satt medverkar i och paverkar trafiksékerhetsutvecklingen.
Nya arbetssatt och verktyg behdver utvecklas och implementeras i den nya organisationen
for att trafikséakerhet ska folja med genom alla skeden, fran tidig planering till drift och
underhall av anlaggningen.

Foljande atgarder pekas ut inom kompetensutveckling och arbetssatt:

» Spridning av trafiksdkerhetskunskap och utbildning i trafiksékerhet i nya
ndmnder och forvaltningar

» Inkludera trafiksékerhet i arbetssétt som utvecklas i nya organisationen

» Deltai internationella och nationella natverk for kunskapsinhamtning,
omvarldsbevakning och erfarenhetsutbyte.

Styrning, uppféljning och rapportering

En av framgangsfaktorerna for Goteborgs trafiksakerhetsarbete har varit att
trafikndmnden har ett uttalat ansvar i reglementet att forbattra trafiksdkerheten. 1 ny
organisation for stadsutveckling finns samma uppgift i stadsmiljénamndens reglemente,
men i en skedesindelad organisationsstruktur blir trafiksakerhet en del i det gemensamma
arbetssattet och ingar i tre namnders verksamhet.
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Foljande atgarder pekas ut inom uppféljning och rapportering:

« Tafram ett systematiskt arbetssatt for arlig uppfoljning och rapportering av
trafiksékerhet till ansvarig nd&mnd/namnder i enlighet med stadens riktlinje for
styrning, uppféljning och kontroll

+  Utveckla uppféljning av genomforda atgarder for ett systematiskt larande och
forbattringsarbete

Starta arbetet med langsiktig styrning av trafiksakerhetsarbetet
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