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1. Stadsmiljoforvaltningens regler for
Arbete pa gata

Stadsmiljéforvaltningens regler for Arbete pd gata (APG) dr framtaget for att
stadsmiljoforvaltningen som véghallare ska kunna tillhandahélla ett s& vél fungerande
vignit som mojligt. Stadsmiljoforvaltningen arbetar lopande med utvecklingen av APG,
detta i samrad med savil aktorer inom staden som externa intressenter. APG uppdateras
en till tva ganger per ar, efter behov.

Arbete pé gata innebar ofta ndgon form av stérning. Detta paverkar trafiken och utgdr en
risk for svil de som utfor arbetet som for trafikanten. APG tydliggor vilka krav
stadsmiljoforvaltningen stéller pa de som projekterar, upphandlar, planerar eller utfor
dessa arbeten, for att pd sé vis begrdnsa dessa storningar och minimera eventuella risker.
Fokus i APG ligger pé utférandeskedet. Samtidigt behdver manga aspekter beaktas i
projektering, upphandling och planeringsskedet for att mdjliggora ett kvalitativt och
sdkert genomforande.

Vid planering och genomforande av projekt ska hinsyn tas till alla trafikslags
framkomlighet under byggtiden. Sérskilda anstréngningar ska vidtas for att:

e Bibehélla en snabb, tillgénglig och palitlig kollektivtrafik

e Uppritthalla god framkomlighet och trafiksdkerhet, med lattoverskadliga
trafiklosningar, for cyklister och gaende

e Minimera storningar for godstransporter

e Beakta bléljusverksamheters framkomlighetsbehov

Stadsmiljéforvaltningen ansvarar for att arbeten samordnas och att de utfoérs med
trafiksdker utméarkning och avstdngning, att ett snabbt genomforande majliggors samt att
arbetet sker vid lampligaste tidpunkt. For att kunna uppritthélla denna samordning ar det
viktigt att alla aktorer som projekterar, upphandlar, planerar eller utfor arbeten i
trafikmiljo informerar stadsmiljoforvaltningen i sé god tid som mojligt.

Ambitionen dr att minimera trafikstorningarna, skapa trafiksiakra arbetsplatser,
uppritthalla en god trafiksdkerhet for alla trafikanter och fortsatt mojliggora ett effektivt
genomforande av arbeten och underhall pa gata. Detta samtidigt som Goteborg ska
fortsétta vara en stad for alla att vistas och verka i.

1.1 Syfte APG

APG syftar till att sékerstilla god trafiksékerhet och framkomlighet vid vdgarbeten och
liknande arbeten som utfors pa ytor som forvaltas av stadsmiljoforvaltningen.

Vid de arbeten som upphandlas av stadsmiljoforvaltningen ska reglerna, utéver det som
ndmnts ovan, ocksé sdkerstélla forutsattningarna for god arbetsmiljo. Detta som
komplement till och i linje med géllande lagstiftning. Reglerna frantar pa inget satt
entreprendren dennes arbetsmiljdansvar.
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1.2 Uppbyggnad APG

Stadsmiljoforvaltningens regler for Arbete pé gata &r uppdelat i ett kravstillande
dokument (Stadsmilj6forvaltningens krav for Arbete pa gata), samt ett raidsdokument
(Stadsmiljoforvaltningens rad for Arbete pa gata). Tillsammans utgdr dessa dokument det
som kallas ”APG” eller "reglerna” i dessa dokument. Detta radsdokument beskriver och
kontextualiserar kraven for att tydligare forklara varfor och pa vilket sétt
stadsmiljoforvaltningen vill att kraven i Stadsmiljoforvaltningens krav for Arbete pa gata
uppfylls. Texterna i APG ér inrdttade i hierarkisk ordning vilket innebér att texten i ett
overgripande kapitel giller samtliga underliggande kapitel.

1.2.1 Innehallet i korthet

Kapitel 1 Inledning ger information om reglernas omfattning, samt hur det ar tinkt att
anvéndas. Kapitel 2 Forutsdttningar hanterar fraimst planeringsfasen och generella
forutsdttningar som behdver beaktas 1 ett tidigt skede, tillexempel vilka tillstdind som
behovs och var man soker dessa. Under kapitel 3 Ansvar beskrivs sedan
ansvarsfordelningen mellan de viktigaste aktorerna (véghallaren, byggherren och
entreprendren) och i kapitel 4 Kompetens presenteras stadsmiljoforvaltningens
forhallningssétt i kompetensfragan for de roller som é&r involverade i ett arbete.

Kapitel 5 Trafikslag beskriver de olika trafikslagen och vilka prioriteringar
stadsmiljoforvaltningen har kopplat till dessa. I kapitel 6 Arbetsplatsens utformning
kommer olika exempel pa vanligt forekommande utformningar eller specifika situationer
att presenteras. I kapitel 7 Vigmdrken behandlas stadsmiljéforvaltningens komplement
till gdllande forfattningskrav, vad géiller vigmarken och andra anordningar. Hér hanteras
ocksé viagmarkering och parkeringsreglering. Utover vigmarken finns det flera andra
anordningar som anvands vid véigarbeten. | kapitel 8 Egenskapskrav hanteras sidan
utrustning, exempelvis energiupptagande skydd, korplatar och staket. 1 kapitel 9
Fordonsutrustning hanteras utformning och utrustning for olika arbetsfordon. Kapitel 10
Arbete som pdverkar spdrtrafik beskriver kortfattat vad som rdknas som arbete i eller i
farlig nérhet av spér, samt att man kan hitta mer information och specifika krav pa detta
omréde i Sikerhetsordningen (SAO).

I forsta versionen av APG publiceras inte Kapitel 6 Arbetsplatsens utformning. Malet
med kapitel 6 ar att utveckla en omfattande exempelsamling med utformningsforslag for
vanligt forekommande arbeten samt olika kombinationsldsningar for specifika
situationer. Exempelsamlingen dr tinkt som ett levande dokument och bor uppdateras och
kompletteras 16pande. Stadsmiljoforvaltningen anser att det ar ett arbete som lampligast
sker efter att reglerna fran ovriga delar av APG har implementerats.

1.3 Omfattning APG

Stadsmiljoforvaltningens regler for APG ér ett komplement till de lagar, forordningar,
foreskrifter och andra regelverk som géller inom omréadet och som presenteras under
Stadsmiljoforvaltningens rdd for Arbete pa gata kapitel 1.5. APG behandlar allt frén
planering, ansdkan och samrad till kompetens, utmérkning, trafikledning och
egenskapskrav for anordningar vid gatu- och végarbeten, samt liknande arbeten som
utfors pé ytor som forvaltas av stadsmiljoforvaltningen.
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APG fokuserar pa de tillfalliga 16sningar som behovs for att genomfora ett gatuarbete och
reglerar inte ndgra permanenta atgérder. Reglerna stéller inte heller nagra tekniska krav
eller funktionskrav gillande trafikanldggningen, dessa gar att finna i 6vriga delar av
Teknisk Handbok. I Géteborg finns ocksa sparbunden trafik som faller under sérskild
lagstiftning och regleras i stadsmiljoforvaltningens Sadkerhetsordningen for sparviagsbana
(SAO). For arbete i eller i farlig nirhet av spar kan i vissa fall hogre sikerhetskrav gilla,
dessa krav finns i Sikerhetsordningen for sparviigsbana (SAO) kapitel 7
(Trafiksékerhetsinstruktionen, TRI). Sa fort ett arbete utfors i eller i farlig nérhet av spar
ska man dérfor forhalla sig till SAO. I de delar dir APG har andra krav for arbete i eller i
farlig nirhet av spar giller alltid de skrivningar som finns i SAO fore skrivningarna i
APG.

1.3.1 Giltighet

Stadsmiljoforvaltningens regler for Arbete pd gata géller frdn datum for faststéllande och
tillsvidare.

For att fa arbeta pd ytor som forvaltas av stadsmiljoforvaltningen kravs ett markavtal
och/eller en markupplatelse, eller att markforvaltaren ar den som later utfora arbete pa
sina egna ytor.

Vid samtliga markavtal som sluts med stadsmilj6forvaltningen ska APG vara kravstillt.

Om polistillstdind (markupplatelse) sokts enligt 3 kap. 1§ ordningslag (1993:1617), och
kommunen ska yttra sig enligt 2§ samma kapitel, ligger tillimpliga kravdelar frain APG
med som villkor for markupplatelsen.

Vid arbeten som utfors pa uppdrag av stadsmiljéforvaltningen finns kraven med vid
upphandling/avtal.

I samband med beslut om starttillstand ligger ocksa APG med som villkor for det aktuella
tillstdndet.

Stadsmiljoforvaltningens regler for Arbete pd gata giller saledes for alla som utfor ett
tillstindsgivet arbete pa de gator, végar, torg och gronytor som forvaltas av
stadsmiljoforvaltningen i Goteborg.

Da APG aldrig kan beskriva alla typer av arbeten eller tdnkbara trafiksituationer
foreligger ett mandat hos viaghallaren att anpassa kraven under vissa forutsittningar.
Anpassningar av krav (sdval undantag som skdrpningar) ska grunda sig i:

1. sérskilda forutséttningar for det specifika arbetet eller arbetstypen
2. sérskilda forutsittningar i den specifika trafiksituationen
3. en kombination av 1 och 2

Sarskilda forutsittningar for arbetet kan vara arbetets tidsatgang (bade hur lange och nér),
hur frekvent arbetet utfors, sirskilda risker sa som schakt/tjaltining/lyftanordningar,
specifika arbetsmoment, sérskilda arbetsredskap/maskiner och sa vidare.

Sarskilda forutsittningar for trafiksituationen kan inkludera trafiksékerhetsrisker, verklig
hastighet, paverkade trafikslag, paverkan pé trafikslag, trafiknitsklassning, trafikmiljons
utformning, nirhet till kinsliga verksamheter sd som skolor, publika inréttningar,
kollektivtrafik eller evenemang.
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1.4 Definitioner

Vissa végtrafikrelaterade definitioner hanteras i lagen om végtrafikdefinitioner
(2001:559) och forordningen om vigtrafikdefinitioner (2001:651). Utdver de
beteckningar/ord/begrepp som hanteras i ovan nimnda lag och forordningar finns ett antal
ord som anvénds frekvent inom detta omradde som kan behdva definieras.

Detta kapitel kommer kompletteras 16pande och stadsmiljéforvaltningen uppskattar
aterkoppling fran de aktdrer som tar del av reglerna om det finns 6nskeméal om att

definiera sérskilda ord/begrepp.

Foljande definitioner anvénds i dessa regler:

Begrepp
Akuta arbeten

Arbetsbredd
(W-métt/Skyddszon)

BAS-U

Buffertzon

Byggherre

Fri bredd

Gatuarbete

Intermittent arbete

Definition

Arbete som kravs darfor att:

- En situation som é&r eller kan bli samhallsfarlig har uppstatt
- Det finns uppenbar risk for personskador

- Det finns uppenbar risk for betydande skador pa egendom

Summan av barridrens bredd och den stricka barridren flyttas i
sidled vid en pakorning. Detta kallas ocksd W-matt eller
skyddszon.

Byggarbetsmiljosamordnaren for utforandet. Ansvarar for att
samordna, bedoma och planera arbetet utifrén arbetsmiljoreglerna
for att inte skapa risker pa arbetsplatsen.

Det omrade ett tvirgaende energiupptagande skydd tar i ansprék
for att bromsa upp ett fordon vid pakorning.

AML: Den som later utfora ett byggnads- eller anldggningsarbete
och ansvarar for arbetsmiljon.

PBL: Den som for egen rakning utfor eller later utfora
projekterings-, byggnads-, rivnings- eller markarbeten.

Den minsta bredd mellan hinder som erfordras for att trafikanter
ska kunna passera sékert. I fri bredd pa gang- och cykelbanor &r
breddzon 1 (enligt SS7750-1), fran hindrets mest utstickande del,
inte inrdknat.

Arbete som utfors pa, i eller invid en gata, gang-/cykelbana, torgyta
etc. men dven vissa typer av arbeten i natur- och parkmark.
Gatuarbetet kan besté av olika typer av markarbeten dar ett ytskikt
bryts upp. Gatuarbete &r dven sddana arbeten som bedrivs ovan
mark men som disponerar gatumark sdsom beskarning av trdd och
lampbyte etc.

Arbeten som ryckvis fortskrider framat, arbeten av kortvarig natur,
arbeten som utfors med arbetsfordon som markant avviker i
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Langsgaende
energiupptagande skydd
(Barriér)

Markavtal

Markupplatelse/Polistillstand

Oskyddade trafikanter

Semipermanent

Skyddsanordningar

Skyddsfordon

Starttillstand

Sikerhetszon

TMA, TA, SAA

Trafikanordningar

Trafikanordningsplan
(TA-plan)

hastighet fran trafikrytmen. Exempel dr vigmarkering, slatter samt
snorojning av bussfickor, korsningar eller katastrofoverfarter efter
avslutad snoplogning.

Energiupptagande skydd anpassat for placering langsmed hela-
eller del av arbetsomrédet.

Avtal som byggherren uppréttar med stadsmiljoforvaltningen for
nyttjande av kommunal offentlig plats for utforande av arbete i
mark.

Disposition av kommunal mark for &ndamal som inte ingar i
gatuarbetet, t.ex. uppstillning av manskapsvagnar, redskapsbodar
etc. men dven servering, forsiljning och dylikt. Markupplételse
eller nyttjande av offentlig plats faller under ordningslagen.
Ansokan for markupplatelse stills till Polismyndigheten, som
beslutar efter yttrande fran markforvaltaren.

I APG anvinds definition enligt SS7750-1; trafikant utan motor, i
synnerhet, cyklister och fotgéngare, samt anvéndare av
motordrivna fordon som far fardas pa gang- och cykelbana.

Trafikomlidggning som ska ligga i mer &n 8§ méanader och utfors
enligt permanent standard eller battre.

Anordningar som ér till for att skydda och mildra konsekvenserna
vid en eventuell trafikolycka vid en arbetsplats.

Fordon som anvinds for att skydda végarbetare, om det ar utrustat
med energiupptagande skydd, skyddar de dven trafikanter.

Beslut som stadsmiljo6forvaltningen, som vighallare, tilldelar
byggherren och som ger denne ritt att utféra viagarbeten eller
liknande arbete.

Ett omrade vid sidan om vagbanan, som ar avsedd for att minska
kollisionsrisker vid avkdrningsolyckor.

Truck mounted attenuator, Trailed attenuator, Standalone
attenuator:

Tvargéende energiupptagande pakdrningsskydd monterat pa
fordon, vagn eller vixelflak.

Utgors av anordningar enligt Vagmérkesforordningen och dess
foreskrifter.

Anordning som styr trafiken, exempelvis vigmarke, vigmarkering,
trafiksignal etc.

En tydligt utformad ritning som tillsammans med faktablad
redovisar vilka vigmérken och anordningar som erfordras for
arbetsplatsens och trafikantens sékerhet och framkomlighet.
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Trafikforingsprincip Beskrivning av hur man planerar att omhénderta samtliga
trafikantgrupper (gang, cykel, kollektivtrafik, nédringslivets
transporter och 6vrig fordonstrafik).

Tvérgiende energiupptagande Energiupptagande skydd anpassat for att placeras framfor
skydd (Trafikbuffert) arbetsplatsen sa att det ticker hela- eller del av trafikerad yta och
hindrar trafikanter fran att komma in i arbetsomradet.

Langsgaende energiupptagande skydd kan under vissa
forutsittningar ocksa anvdndas som tvirgidende energiupptagande
skydd om det fasas ut pa sddant sétt att det ticker hela arbetets
bredd.

1.5 Gallande regelverk for arbete i trafikmiljo

Det finns grundlédggande bestimmelser for arbeten pa gata och mark i lagar, forordningar,
kungorelser, forfattningar och foreskrifter. Oftast dr dessa bestimmelser utformade for
arbeten pa statliga végar, déar forhallandena i vésentlig grad skiljer sig fran de
forutsittningar som réder i den titortsmiljo som stadsmiljoforvaltningen huvudsakligen
forvaltar. Som regel fokuserar ocksa forfattningstexter, pa det permanenta utforandet.
Tillfallig utformning vid exempelvis gatuarbete hanteras sillan lika utforligt. I vissa fall
saknas tvingande bestimmelser och det dr da upp till vighallaren att besluta vad som ska
gilla.

Starttillstdnd och TA-planer regleras inte specifikt i lag, det &r upp till varje kommun i
egenskap av markégare/viaghallare att besluta om riktlinjer och villkor for att tillata
arbeten 1 kommunens mark. Samtidigt finns det flera intressenter som pa olika sétt gor
ansprak pa ytor eller har behov som vighallaren bor tillgodose. Dels lednings- och
anldggningsédgare som har behov av att kunna underhalla sina anldggningar, dels alla som
vistas och verkar i staden som har behov av sévil framkomlighet, trygghet som sidkerhet.

Stadsmiljoforvaltningens regler for Arbete pé gata (APG) utgor stadsmiljoforvaltningens
komplement till dessa forfattningssamlingar. APG kan aldrig ersitta eller géra undantag
fran lagkrav. [ vissa aspekter fortydligar eller kompletterar APG dédremot det som framgéar
eller inte hanteras i forfattningstexter. Nedan presenteras en lista 6ver exempel pa lagar,
forordningar och foreskrifter som berér omradet. Det dr dock varje parts ansvar att
sdkerstélla att man agerar i enlighet med svensk lagstiftning. Det kan finnas annan lagtext
som har anknytning till vissa specifika arbeten eller arbetsmoment. Listan nedan ar bara
ett stod.

Utover nationell forfattningssamling finns det ocksa lokala foreskrifter, riktlinjer och
policydokument som beslutats pa politisk niva i Géteborg.

1.5.1 Lagar och férordningar

e Viglag (1971:948)

e Arbetsmiljolag (1977:1160)

e Arbetsmiljoforordning (1977:1166)
e Trafikforordning (1998:1276)

e Vigmirkesforordning (2007:90)
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e Vigforordning (2012:507)

e Lagen om Vigtrafikdefinitioner (2001:559)

e Forordningen om vigtrafikdefinitioner (2001:651)

e Ordningslag (1993:1617)

e Plan- och bygglag (2010:900)

e Miljobalk (1998:808)

e Lag med sérskilda bestimmelser om gaturenhéllning och skyltning (1998:814)
e Forordning om gaturenhéllning och skyltning (1998:929)
e Skadestandslag (1972:207)

e Diskrimineringslag (2008:567)

e Lag om undersdkning av olyckor (1990:712)

e Forordning om undersékning av olycka (1990:717)

e Lag om transport av farligt gods (2006:263)

e Forordning om transport av farligt gods (2006:311)

e Lag om sikerhet i vigtunnlar (2006:418)

1.5.2 Myndighetsféreskrifter

o Arbetsmiljoverkets foreskrifter om byggnads och anldggningsarbete (AFS
1999:3)

e Arbetsmiljoverkets dvriga tillimpliga foreskrifter

e Boverkets foreskrifter och allménna rad om tillgdnglighet och anvéndbarhet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga pa allminna platser och
inom omréden for andra anldggningar 4n byggnader (BSF 2011:5)

e Naturvérdsverkets allménna rdd om buller fran byggplatser (NFS 2004:15)

e ADR-S Myndigheten for samhillsskydd och beredskaps foreskrifter om transport
av farligt gods pa vdg och i terring (MSBFS 2018:5)

o Transporstyrelsens foreskrifter och allmédnna rdd om vigmarken och andra
anordningar (TSFS 2019:74)

e Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om trafiksignaler (TSFS
2014:30)

e Transportstyrelsens foreskrifter om vigmarkeringar (TSFS 2010:171)

e Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rdd om bilar och sldpvagnar som
dras av bilar och som tas i bruk de 1 juli 2010 eller senare (TSFS 2016:22)

1.5.3 Kommunala féreskrifter i Géteborg

e Lokala ordningsforeskrifter for Goéteborgs kommun
e Lokala foreskrifter for gaturenhéllning i G6teborgs Stad

1.5.4 Stadens riktlinjer och regler

e Teknisk Handbok (TH)

e Sikerhetsordning sparvig och industrispar (SAO)

e Riktlinjer for hantering av fotgéingare under byggskedet i Goteborg
e Riktlinjer for hantering av cykeltrafik under byggskedet i Goteborg
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e Riktlinjer for hantering av kollektivtrafik under byggfasen inom infrastruktur,
investerings- och underhallsprojekt i Goteborgsomradet
e Riktlinjer for hantering av néringslivets transporter under byggskedet i Goteborg

1.5.5 Standarder

e Skyddsanordningar (SS-EN 1317)

e Varningslyktor (SS-EN 12352)

e Signallyktor (SS-EN 12368)

e Variabla meddelandeskyltar (SS-EN 12966)

e Anordningar for oskyddade trafikanter (SS-EN 7750-1)

1.6 Kontaktlista, system och lasanvisningar

Under detta kapitel sammanstills de ldnkar och hénvisningar som forekommer i
Stadsmiljoforvaltningens regler for Arbete pa gata och som inte utgor styrande dokument,
vilket hanteras i Stadsmilj6forvaltningens rad for Arbete pa gata kapitel 1.5. Det kan
handla om hinvisningar till stadsmiljéforvaltningens olika systemstdd som ska anvindas i
samband med granskning av TA-planer och ansdkan om starttillstdnd. Det finns ocksé en
sammanstillning av kontaktuppgifter till olika funktioner pa stadsmiljoforvaltningen som
ska informeras i samband med planering och genomforande av arbeten. Vidare under
Stadsmiljoforvaltningens rad for Arbete pa gata kapitel 1.6.3 finns mer generellt
stodjande dokument sa som svenska kommuner och regioners handbdcker, men ocksé en
del intressanta rapporter och utredningar som kan vara av intresse.

1.6.1 Kontaktlista

Under detta kapitel sammanstélls kontaktuppgifter till nagra viktiga funktioner. For en
mer heltdckande kontaktlista se Teknisk Handbok kapitel 1C.

For fragor géllande tillfalliga foreskrifter kontakta:
Itf@stadsmiljo.goteborg.se

For fradgor géllande TA-planer och Starttillstand kontakta:
ta@stadsmiljo.goteborg.se

For fragor géllande Analys av behov och paverkan samt Mobility management i
byggskedet kontakta:
MMiBygeskedet@exploatering.goteborg.se

For fragor géllande Trafikforingsprinciper kontakta:
trafiksamordning(@stadsmiljo.goteborg.se

For fragor géllande arbete i eller i farlig ndrhet av spar kontakta:
samrad(@sparvagen.goteborg.se

For fragor géllande upplételse av offentlig plats (polistillstdind/markupplatelse) kontakta:
upplatelse@stadsmiljo.goteborg.se

For fragor géillande markavtal kontakta:
markavtal@stadsmiljo.goteborg.se
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For fragor gillande miljo och buller kontakta:
tk-miljo@stadsmiljo.goteborg.se

1.6.2 Systemstéd

Artvise

Artvise &r ett &rendehanteringssystem som anvand for handldggning av TA-planer som
skickas in for granskning. For att skapa ett konto i Artvise kontaktas TA-ingenjor
tillfélliga trafikanordningar via e-post, ta@stadsmiljo.goteborg.se. Varje drende som
skickas in via Artvise tilldelas ett arendenummer, varpa s6kande kan folja sitt drende via
sitt anvéndarkonto, samt se vilken TA-ingenjor tillfdlliga trafikanordningar som hanterar
drendet. Artvise nds via webbsidan http://artvisemobile.stadsmiljo.goteborg.se/Mobile

NyStart

NyStart ar en samverkansplattform som hanterar starttillstind pa ytor som forvaltas av
stadsmiljoforvaltningen. I NyStart finns applikationerna ”Starttillstdnd” och
”Sambandsvyn”. Aven markupplételser och evenemang registreras hir, fast i en nagot
enklare form. NyStart Sambandsvyn nds via webbsidan
https://nystart.stadsmiljo.goteborg.se

KomFram huvudtidplan

KomFram Huvudtidplan ar en kartapplikation med syfte att underldtta samordning och
koordinering av trafikpéverkande projekt i Goteborgsregionen. I kartapplikationen
visualiseras investeringsprojekt och storre underhéllsatgarder som kan forvéntas paverka
framkomligheten i Goteborg. I applikationen motsvarar ett objekt en trafikpaverkan
dér information om tillhérande projekt, tidplan och status presenteras. KomFram
huvudtidplan nas via webbsidan https://komframhuvudtidplan.tkgbg.se

1.6.3 Lésanvisningar

Rapporter och kunskapsunderlag frén myndigheter och institut

e Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) — Handbok for gatuarbete i tétort

e Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) — Véghallningens juridik

e Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) — Pa ritt plats

e Boverket — Planera for rorelse!

o Trafikverket — ”Plotsligt var det ett vigarbete!”

e Trafikverket — Trafikolyckor vid vigarbeten 2003-2015

e Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) — Orsaker till halka pa
cykelvigar och beldggningens inverkan

e Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) — Cyklisters hastighet

e Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) — Végarbeten pa cykelvigar

o Arbetsmiljoverkets — PM 2005-01-12 Passerande fordonstrafik vid byggnads-
och anldggningsarbete

e Vigverket — Forstérkt utmérkning av véghéllningsfordon med s k
Battenburgmdnster
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Stadens handbodcker och stoddokument

e Din guide for vigmérken och lyktor pa fordon vid gatuarbete i Géteborgs Stad

e Information om arbeten i trafiken — en handbok for entreprenorer

e Enkelt avhjilpta hinder for Géteborgs Stad

e Planeringsverktyg vid om- och nybyggnation for okad tillginglighet avseende
personer med funktionsnedsittningar (Tillgénglighetsanalys)

o Trafiksidkerhetsprogram 2010-2020

e Stadsmilj6forvaltningens vigledning for belysning av allmén plats

e Barnkonsekvensanalys

e Social konsekvensanalys
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2. Forutsattningar

For att staden ska fortsétta leva och utvecklas krdvs om- och nybyggnation, samtidigt som
befintliga anldggningar behover driftas och underhallas. For att dessa arbeten inte ska
forhindra vardagslivet for de som vistas och verkar i staden eller negativt paverka stadens
anlidggningar finns vissa forutséittningar som maste uppfyllas for att man ska f4 utféra
arbete i staden. Det handlar om planering av framkomlighet samt uppréttande av avtal,
beslut och tillstdnd. Arbetet méste ocksa samverkas och kommuniceras. Mycket av detta
behover goras innan man kan ansdka om ett starttillstind for sjélva vagarbetet. I detta
kapitel presenteras de forutséttningar som krévs for att fa utfora arbete pa ytor som
forvaltas av stadsmiljoforvaltningen.

21 Planering av tillfallig utformning

Det finns ménga frdgor som behover utredas innan utformningen av TA-planer och
ansoka om starttillstdnd kan inledas.

En analys behover ofta géras som beskriver trafikslagens behov, hur arbetet tekniskt &r
ténkt att genomforas (etappindelningar och metoder), vilken hinsyn som tas till viktiga
egenskaper som trygghet, miljopaverkan, drift och underhéll med mera. Som stod i
arbetet med ”Analys av behov och paverkan” finns en analysmall i Teknisk Handbok,
kapitel 12CG11. Det &r viktigt att titta pa hur arbetet paverkar samhillets viktiga
funktioner. Analysen av behov och paverkan ligger sedan till grund for eventuella
Trafikforingsprinciper. Detta &r aktiviteter som lampligen bor initieras l&ngt innan
utférandeskedet. For sma projekt kan det handla om nagra veckor innan det planerade
genomforandet. For stora projekt kan det rora sig om flera ar. [ manga fall bor detta
utforas av byggherren, men vid framforallt mindre projekt kan det utforas av
entreprenoren.

Da ett projekt borjar planera for den tillfalliga utformningen bor detta kommuniceras med
stadsmiljoforvaltningens trafiksamordnare. Forslagsvis genom att skicka in kortare
beskrivning och ett utkast pa en trafikforingsprincip till
trafiksamordning@stadsmiljo.goteborg.se. Planerade arbeten kan sedan anmélas som en
foranmaélan i NyStart. Planering &r avgérande for ett kvalitativt, effektivt och ekonomiskt
genomforande bade for utforaren och viaghallaren. Planering av arbetet behdver paborjas i
god tid for att mojliggdéra samordning med andra berdrda projekt. Beroende pa arbetets
varaktighet och konsekvenser kan projektet behova beredas i stadsmiljoforvaltningens
sdrskilda ”Trafiksamrad” och arbetet kan behdva ta hansyn till detta.

2.1.1 Hantering av trafik vid tillfallig utformning

Vid planering av ett vigarbete behover foljande tre aspekter tas 1 beaktan.
Arbetsmiljoverkets krav kring passerande trafik, vaghéllarens ansvar for trafiksékerhet
och framkomlighet samt samhéllsfunktionernas krav pa framkomlighet och tillgdnglighet.

Arbetsmiljoverket stéller foljande krav

I forsta hand ska arbetet planeras sa att trafiken leds om sa att arbetet inte berors av
passerande trafik. I andra hand leds trafiken sa att fordon passerar pa ett betryggande
avstand. I tredje hand ska trafiken skiljas frén arbetsplatsen med trafikanordningar. I den
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utstrackning som behovs ska det finnas skyddsanordningar som effektivt hindrar trafiken
fran att komma in pé arbetsplatsen eller som avleder trafiken. Arbetsmiljoverket
foreskriver dven att det ska dvervidgas om hastigheten méste sénkas eller om trafiken
maste dirigeras med vakt eller trafiksignal.

Vaghallarens fokus och ansvar gor géallande

Vighallarens ansvar &r trafikanternas sdkerhet och framkomlighet. Trafikomlaggningar
kan leda till 6kad olycksrisk och bor dirfor bara ske nér behov finns.
Upphinnandeolyckor dr vanliga vid vagarbeten och osédkerhet i beteenden kan uppsta vid
omliggningar vilket ldtt leder till missforstand, incidenter och i vérsta fall olyckor.
Oskyddade trafikanter och sérskilt utsatta trafikantgrupper som barn och dldre har sérskilt
stor risk att drabbas negativt vid en trafikomldggning. Vighéllarens ansvarar for
framkomligheten gor dven gillande att virna en acceptabel framkomlighet totalt sett 1
staden, dven nédr manga olika arbeten pagar samtidigt.

Samhallsfunktionernas krav pa framkomlighet

Samhéllsfunktioner som raddningstjénst, ambulans, polis, sophantering och olika former
av serviceresor eller hemsjukvard ar funktioner som alla behdver sidkerstéllas att de kan
komma fram till angiven adress. Aven kollektivtrafiken som forflyttar stora méngder
ménniskor varje dygn med anslutningar till regionala och nationella kommunikationsnét
har héga forvantningar och krav péd framkomlighet. Ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv
ar dven framkomlighet for ndringslivets transporter mycket viktig.

Utifran dessa aspekter finns dock ingen generell 16sning pa hur dessa behov, krav eller
konstateranden ska tillgodose vid varje enskilt vigarbete. Varje vigarbete ar unikt och
planering behdver goras utifran det enskilda arbetets behov och begransningar. For att fa
hjilp med detta bor man i ett tidigt skede ta kontakt med vighéllarens
trafiksamordningsgrupp.

2.1.2 Trafikféringsprincipens anvédndning

Trafikforingsprinciper anvdnds som ett verktyg for att kunna bedéma och sékerstilla
savil framkomligheten som tillgéngligheten till, i och genom staden. I
trafikforingsprincipen visar projektet det planerade arbetsomradet, samt illustrerar hur
samtliga trafikslag (fotgingare, cykel, kollektivtrafik, niringslivets transporter, allmén
trafik och eventuell byggtrafik) ar tdnkta att ledas forbi/genom omradet i projektets olika
etapper. Trafiksystemets berérda omrade dr som regel storre 4n sjédlva arbetsomrédet,
avgransningen gors utifran varje projekts trafikpdverkan. Om flera projekt verkar inom ett
omrade eller langs ett strak kan en gemensam trafikforingsprincip behdva presenteras.
Trafikforingsprinciperna ger stadsmiljoforvaltningen mojlighet att analysera projektens
trafikpaverkan pa systemniva. Trafikforingsprinciper anvénds ocksé som ett verktyg for
att byggherren ska kunna identifiera behov av trimningsétgérder eller trafikomléggningar
som innebér kostnader som projektet kan behdva béra.

Trafikstorningar innebér trafiksdkerhetsrisker, tidsforluster, extrakostnader och dkade
miljobelastningar. Syftet med trafikforingsprinciperna ér att genom god planering
begrénsa storningar och onddiga flaskhalsar i trafiksystemet. Pa sé sétt upprétthalls
framkomlighet och tillgénglighet for savil projekten som for alla andra som vistas och
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verkar 1 staden. Det mojliggor ocksé en attraktiv stad dér folk vill vistas och verka. Med
vil planerade trafikforingsprinciper skapas saledes en robusthet i trafiksystemet som
gynnar projekten, naringsidkare, invanare och besokare. Trafikforingsprinciper ska alltid
tas fram med hénsyn till stadens och KomFrams riktlinjer fér hantering av trafik under
byggskedet, se Teknisk Handbok kapitel 12CG13. Sarskild hdnsyn tas till de fyra
prioriterade trafikslagen: cykel, gang, niringslivets transporter och kollektivtrafiken.

Det gér inte att ange exakta kriterier for vilka projekt som ska leverera
trafikforingsprinciper och vilka som inte behdver det. Den avgoérande faktorn ar vilken
paverkan projektet har pd trafiksystemet. Nagra faktorer som &r betydande i den
beddmningen ir: projektets omfattning i tid, projektets geografiska placering och/eller
utbredning, vilka trafikslag projektet paverkar samt i vilken omfattning projektet paverkar
framkomligheten for berérda trafikslag.

Kontakta alltid stadsmiljéforvaltningens trafiksamordning vid uppstart av ett nytt projekt
for att rddgora med dem géllande leverans av trafikforingsprincip eller inte. Kontakten
ska tas senast tv ar innan byggstart. Vid stor paverkan pa kollektivtrafiken kravs det som
regel minst 2,5 &rs framforhallning for planering av fordndrade rutter eller indragna

hallplatser. Nedan finns ett antal frdgor som projektet behover besvara. Blir svaret ”ja” pa
nagon av frigorna behover en trafikforingsprincip tas fram.

e Finns det behov av att leda om befintlig trafik fran ndgon del av det
prioriterade vagnitet?

e Paverkas framkomligheten pé det prioriterade kollektivtrafiknétet?

e Paverkas nagon del av kollektivtrafiknitet s att kollektivtrafiken inte kan
angora samtliga hallplatser och/eller kora ordinarie rutt?

e Paverkas framkomligheten for gaende och/eller cyklister pa det prioriterade
gang- eller cykelnitet?

e Paverkas det statliga véignétet eller kopplingar som knyter an till det statliga
vagnitet?

e Pagir det andra arbeten i nirheten under samma period?

Samtliga prioriterade nét (vig, kollektivtrafik, gang och cykel) finns i NyStart som
kartlager. Vid omfattande trafikpaverkan bor en trafikanalys genomfoéras som visar
eventuell forflyttning av trafik till andra gator och vigar och i forkommande fall
kapacitetsberdkningar av korsningar. Trafikforingsprinciper &r inte aktuella for akuta
arbeten och som regel inte heller for arbeten som pagér mindre 4n ett dygn.

Leverans av trafikféringsprinciper

Trafikforingsprinciper ska skickas till stadsmiljoforvaltningens trafiksamordning (genom
funktionsbrevlada trafiksamordning@stadsmiljo.goteborg.se) for granskning och

utlatande. Trafikforingsprinciperna ska levereras i ett sa tidigt skede som mojligt, men
senast 1 ar innan byggstart. D& en trafikforingsprincip tagits fram och granskats av
stadsmiljoforvaltningen utgor den forutséattningarna for framkomlighet under projektets
genomforande och ligger till grund for framtagande av TA-planer. Om det finns
framtagna trafikforingsprinciper ska de alltid bifogas vid granskning av TA-planer och
vid ansokan om starttillstdnd. Trafikforingsprincipen ér ett levande verktyg som kan
komma att bearbetas och uppdateras 16pande under projektens olika skeden allt eftersom
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platsens eller projektets forutsdttningar fordndras. Tank pa att det alltid ar TA-planen och
det godkénda starttillstdind som é&r det slutgiltiga beslutet p& hur trafiken ska hanteras.

2.2 Avtal, tillstand och beslut

For att fa utfora arbete pd ytor som forvaltas av stadsmiljoforvaltningen kréivs ett avtal
mellan byggherren och stadsmiljoforvaltningen, om det inte &r markforvaltaren som later
utfora arbetet. Detta géller alla forédndringar eller ingrepp och ska upprittas enligt
géllande rutiner.

Utover ett avtal behdvs ett starttillstand for det enskilda arbetet samt trafikanordningsplan
(TA-plan). Om arbetet medfor att man dndrar exempelvis parkeringsregleringen pa
platsen eller pabjuden korriktning kravs det d&ven beslut om trafikforeskrift eller lokal
trafikforeskrift (LTF). Vid arbeten i eller i farlig nédrhet av spar kravs sérskilt beslut och
samrad. [ vissa fall kan &ven polistillstind/markupplételse krévas innan arbetet kan
paborjas, samt beslut om dispenser for breda, l&nga eller tunga transporter.

2.2.1 Avtal

Markavtal behover upprittas for att f4 utfora arbeten da ytskikt bryts i mark som forvaltas
av stadsmiljoforvaltningen, om det inte &r markforvaltaren som later utfora arbetet.
Avtalen ir olika till sin karaktdr beroende pa vilken anldggning eller typ av arbete det
géller. Avtalen har gemensamt att de forbinder den som later utfora arbetet att folja
stadsmiljoforvaltningens regler och anvisningar. Stadsmiljoforvaltningen upprittar alltid
markavtal med byggherren. Storre aktdrer som ledningségare och anldggningsidgare har
ofta l6pande avtal med stadsmiljoforvaltningen, medan andra aktorer ingar enskilda avtal
under kortare tidsperiod. For mer information och krav om markavtal, se Teknisk
Handbok kapitel 16AC.

2.2.2 Polistillstand/markupplatelse

Markupplatelse ér ett tillstdnd enligt ordningslagen for anvdndande av plats for annat
dndamaél &n detaljplanen anger. Polisen ger tillstind efter att forst ha remitterat forvaltaren
av ytan. Markforvaltaren kan ange villkor for upplatelsen och har vetorétt. For ytor som
stadsmiljoforvaltningen forvaltar dr det stadsmiljoforvaltningen som yttrar sig och anger
villkor, ett sddant villkor kan exempelvis vara granskad och stdmplad TA-plan.

Polistillstand, dven kallat markupplatelse, krivs for arbete och nyttjande av yta pa allmén
mark dér ytskikt inte bryts men yta tas i ansprak. Det kan handla om att utféra
fastighetsunderhall, stilla upp kranar, byggséckar, byggstillningar med mera.
Markupplételse kan ocksa krévas i samband med végarbete eller ledningsarbete med
markavtal och starttillstdnd, exempelvis om manskapsbodar, containrar och
materialupplag etableras. Detta om dessa ianspréktaganden inte ingér i det direkta
arbetsomradet. Om markupplatelsen medfor behov av reglering som erfordrar LTF-
beslut, ska detta ansdkas separat och ska vara beslutat innan reglering utfors. Vid
markupplételse tar kommunen ut avgift enligt taxa som é&r beslutad av
kommunfullméktige.

Ansdkan om polistillstand/markupplatelse
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Tillstdnd s6ks hos polisen och ansékan gors pa blankett som hdamtas pa polisens hemsida.
Polisen inhédmtar yttrande frdn markforvaltaren innan beslut fattas och i tillstdndet
medfoljer de villkor stadsmiljéforvaltningen stiller.

2.2.3 TA-plan (Trafikanordningsplan)

En trafikanordningsplan (TA-plan) 4r en ritning som beskriver hur trafikanter hanteras
och leds pa ett sékert sétt forbi arbetsplatsen. En TA-plan har tre syften enligt den sa
kallade V3-principen:

e vamna trafikanterna i god tid
e vigleda trafikanterna enkelt och tydligt forbi arbetsomradet
e virna om végarbetare och trafikanter

Upprittad TA-plan ska ta hinsyn till pa platsen bedomda risker och visa hur sdkerhet
erhélls for alla passerande trafikslag.

Det ar bara véghéllaren eller den hen utser som far sitta ut vigmérken och anordningar,
en granskad TA-plan utgor en sddan Gverenskommelse mellan stadsmiljéforvaltningen
och utféraren. Om utmirkningen behdver fordndras ska viaghéllaren kontaktas och
reviderad TA-plan skickas in for ny granskning. Utf6raren far bara anvinda de
vigmarken och anordningar som finns angivna pa den granskade TA-planen.

En TA-plan ér tillaten att anvéndas nér den blivit stimplad och daterad, giltighetsperioden
ar tre ménader om inget annat anges. En TA-plan far bara anvindas om det finns ett
tillhérande godként starttillstind och/eller polistillstand.

TA-planen é&r ett underlag for utmérkningsansvarig och 6vrig personal som hjélper till
med utmérkningen, men ska dven kunna presenteras for, av vighallaren utsedd,
kontrollant. TA-planen behover alltid finnas tillgénglig pa arbetsplatsen sé att personalen
fortlopande kan forvissa sig om att utmérkningen stimmer. TA-planen kan finnas i digital
form men behdver kunna visa bade dversikt och detaljer, likasa maste minsta text vara
lasbar. En mobiltelefons skarm ar ddrmed inte av tillrdcklig storlek, en surfplatta kan vara
det beroende pa TA-planens komplexitet. TA-planen har dven som syfte att dokumentera
hur det ser ut pé platsen vid varje givet tillfille sa att man i efterhand kan anvénda den vid
eventuella skadeansprak eller annan utredning.

TA-planens innehall

TA-planen visar vilka vigmarken, skydd och vigvisning som behdvs. Planen ska vara
tydlig och innehalla de méatt som behovs for bedomning och granskning, som exempelvis
fri bredd pa passager eller breddmatt pa korbanor. Det behover finnas en TA-plan for
varje del av arbetet, exempelvis for frasning, schakt, beliggning och méalning. TA-plan
behover dven finnas for nér arbetet inte &r aktivt och for etablerings- och
avetableringsarbete.

Inlamning av TA-plan fér granskning

Ansokan om granskning av TA-plan skickas in till stadsmiljoforvaltningen via
drendehanteringssystemet Artvise. Handldggningstiden dr omkring 10 arbetsdagar for
arbeten som medfor begrénsad paverkan. TA-planen bor alltid 1dmnas in for granskning i
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god tid fore 6nskat startdatum. Ger arbetet stor trafikpaverkan, paverkar flera trafikslag
eller kénsliga trafikplatser, kan handldggningstiden vara ldngre. Om det uppstar behov av
kompletterande uppgifter eller justeringar av TA-planen kan detta medfora ldngre
handldggningstid.

Det ér forst efter att TA-planen blivit granskad och stimplad som den kan bifogas som
underlag for ansdkan om starttillstdnd i NyStart (med separat handlédggningstid pa 10
arbetsdagar). Medfor arbetet behov av flera beslut eller tillstind kan detta delvis ske
parallellt. Polistillstdndsansokan och ansékan om LTF-beslut kan paborjas samtidigt som
granskningen av TA-planen pagér, men oftast kriavs granskad TA-plan innan beslut
faststills i dessa drenden. Dessa tillstind medfor i regel ytterligare handlaggningstid.

Generella och semigenerella TA-planer

Generella TA-planer far endast anvéindas av drift- och funktionsentreprendren vid akuta
arbeten som kréver omedelbar atgérd. Ett akut arbete &r ett arbete dér viktiga
samhéllsfunktioner riskerar att kraftigt forsédmras. Det kan vara fel som riskerar att
kraftigt skada en anldggning om de inte dtgirdas skyndsamt eller som kan foranleda
omfattande trafiksékerhets- eller framkomlighetsbrister om de inte &tgérdas skyndsamt.
Bland de samhéllsfunktionerna rikas omfattande stérningar i exempelvis trafiksystemet,
el-, gas-, viarme- eller vattenledningsnét. Ett akut arbete kan paborjas utan granskad TA-
plan eller beslut om starttillstdind, men maste alltid anméilas i NyStart innan arbetet
paborjas.

Det &r viktigt att de generella TA-planer som anvinds ar relevanta for det aktuella arbetet.
Generella TA-planer far inte anvéndas pé platser som i betydande avseende avviker fran
den situation som den generella TA-planen illustrerar. Eventuella avvikelser ska
kompletteras med beskrivande text i NyStart under det forsta dygnet. Om arbetet pagar
langre &n 24 timmar maéste tillstdndet forlangas och den generella TA-planen eventuellt
ersittas med unik TA-plan med platsspecifik information.

Stadsmiljoforvaltningen kan vid vissa kortare, aterkommande och enkla arbeten ge
byggherrar/entreprendrer tillstdnd att anvénda sig av semigenerella TA-planer.
Semigenerella TA-planer &r inte platsspecifika och fri bredd och liknande information
anges darfor inte. Semigenerella TA-planer méste dock stimma dverens med platsens
verkliga forutséttningar for att fa anviandas. Semigenerella TA-planer skickas in till
stadsmiljoforvaltningen for granskning och ar giltiga under innevarande kalenderar om
inget annat anges. Vid avvikelser eller missbruk av semigenerella TA-planer kan
stadsmiljoforvaltningen aterkalla TA-planen med omedelbar verkan.

2.2.4 Starttillstand

For varje enskilt arbete som utfors pé och i mark som forvaltas av
stadsmiljoforvaltningen behovs ett starttillstdnd 1 NyStart innan arbetet far paborjas.

For arbete som inte &r ett vig- eller ledningsarbete, men tar yta pa offentlig plats i
ansprék, behdvs ett polistillstind/markupplatelse innan arbete fér paborjas. Trots
polistillstand sa krévs ofta starttillstand via NyStart om arbetet paverkar trafik.

Starttillstandet anger alltid den tidsperiod under vilken arbetet far utforas samt villkor
som behover vara uppfyllda for att tillstindet ska gilla. Vid ansdkan om starttillstand i
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NyStart behover granskade TA-planer bifogas ansdkan. Vid utforande av ett arbete kan
det krévas starttillstdnd via NyStart, polistillstind och LTF-beslut. Vid arbete i ndrhet av
sparanliggning, se APG kapitel 10 eller SAO.

Ansoékan om starttillstand for vagarbete

Starttillstdnd for vagarbete soks via NyStart och komplett ansékan med granskad TA-plan
ska vara inlamnad i NyStart i god tid, senast 10 arbetsdagar, innan dnskat startdatum for
planerat arbete. En forutséttning for att det ska vara mojligt att pabdrja sin ansdkan &r att
byggherren tecknat markavtal med stadsmiljoforvaltningen. TA-planen forutsétts vid
ansokan i NyStart vara granskad, stimplad och giltig. Granskning av TA-plan ingér inte i
denna handldggningstid for starttillstind. Granskning av TA-plan sker enligt egna rutiner
och ledtider. For arbeten som ger stor paverkan kan handlédggningstiden vara langre.

Autogenererat starttillstand

Mojlighet att autogenerera starttillstdnd (anmélan) kan ges till stadens
funktionsentreprendrer och ledningségare for kortvariga, akuta insatser pa
samhéllsviktiga anldggningar. Denna mdjlighet kan dven ges for vissa drift- och
underhallsarbeten, detta regleras i respektive avtal.

Arbete pd autogenererat starttillstdnd far pdga under max 24 timmar med undantag for
ytterligare 24 timmar om tjéltining kravs.

Arbete pa autogenererat starttillstdnd startas i samband med att anmailan gors. Vid
uppehéll ska en stoppanmélan goras och dé arbetet &r fardigt meddelas ett avslut.
Anmélan om start, stopp och avslut gérs via SMS eller direkt i NyStart. Tillstdndet kan
dras in om forhallandena pa platsen i betydande omfattning avviker fran vad som anges
pa TA-planen. Stadsmiljoforvaltningen kan dterkalla mdjligheten for en byggherre att
arbeta med autogenererade starttillstind med omedelbar verkan om tillstdndet anvands for
arbeten som det inte ar avsett for. Att anvinda autogenererat starttillstdnd for andra
arbeten dn dem som det &r avsett for likstéills med att arbeta utan tillstand.

2.2.5 Beslut om tillféllig féreskrift

For reglering med viagmarke vid ett vigarbete kravs ibland ett beslut om tillféllig
foreskrift innan vigmaérke far séttas upp. Detta giller exempelvis for att tillfalligt &ndra en
parkeringsreglering, &ndra pabjuden korriktning eller andra en vdjningsregel. Se vidare
under Stadsmiljoforvaltningens rad for Arbete pa gata kapitel 7.1.9 for exempel pé
viagmarken som kraver foreskrift. P& vigar och gator diar Goteborgs Stad ar vaghallare ar
det stadsmiljoforvaltningen som beslutar om tillfallig foreskrift. Det behover alltid finnas
ett beslut och en géllande foreskrift for att fa sétta upp vigmarke som omfattas av krav pa
foreskrift. Forandras utforandetiden behdver ny ansdkan om foreskrift goras.

Ansdkan om tillfallig foreskrift

Ansokan om tillfallig foreskrift gors till liflwstadsmiljo.goteborg.se

Ansokan gors minst 5 arbetsdagar innan 6nskat datum {or uppséttning av vigmaérke. Vid
parkeringsreglering, beroende pa typ av reglering, behover viagmarket sitta uppe allt
mellan 4 timmar och 15 dygn innan regleringen trider i kraft. Ovrig reglering ska skyltas
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i direkt samband med att foreskriften triider i kraft. Aven ansokan om forlingning eller
fordndring av redan taget beslut gors till adressen ovan.

Vid ansokan om tillfillig foreskrift ska underlag med kartskiss, datumperiod, placering
och overtickning av vigmérken redovisas, 1ds mer om LTF i Teknisk Handbok kapitel
16AE och specifikt om parkeringsreglering i Stadsmiljoforvaltningens rad for Arbete pa
gata kapitel 7.6.

2.2.6 Tillstand, beslut eller dispens fran annan myndighet

Ovan angivna tillstdnd och beslut fran stadsmiljoforvaltningen kan forenklat beskrivas
som att stadsmiljéforvaltningen upplater eller godkédnner nyttjande av ytor som forvaltas
av stadsmiljoforvaltningen, forutsatt att man foljer angivna villkor (med fokus pé
framkomlighet och trafiksékerhet). P4 vissa platser eller vid sérskilda arbetsmoment kan
det finnas andra myndighetsbeslut som behdver upprittas for att f4 utféra det planerade
arbetet. Stadsmiljoforvaltningen ansvarar inte for uppréttande av dessa beslut dé vi
godkénner ett starttillstand.

Det kan var sa att delar av etableringen ar bygglovspliktig och behdver beslut fran
stadsbyggnadskontoret/byggnadsndmnden eller att platsen har naturviarden som kraver
sarskilt tillstdnd/dispens fran Lansstyrelsen. Det kan ocksa rora sig om sérskilda
arbetsmoment vid vissa tider som kriver dispens fran Lénsstyrelsen eller
Milj6forvaltningen.

Exempel pé sddana kénsliga omraden ar nérhet till eller pdverkan pa vattendrag och
dagvattenhantering, trdd och deras rotzoner, omrdden med kontaminerade massor och sé
vidare. Arbetsmoment som kan kréva sirskilda beslut &r exempelvis borrning,
schaktning, sprangning men kan ocksa vara andra bullerskapande moment. Det 4r inte
mojligt for stadsmiljoforvaltningen att definiera exakt nér sirskilda beslut krivs. Det kan
vara en kombination av vad man ska gora, ndr man planerar att géra det samt var det ska
utféras. Om man exempelvis paverkar vatten kan en sérskild vattendom behdvas och vid
buller ska naturvérdsverkets foreskrifter om sérskilda riktvarden f6ljas och ibland
erfordras beslut om dispenser. Mer information om miljokrav finns i Teknisk Handbok
kapitel 2G samt 13B.

2.3 Kommunikation

Goteborgs Stads malsdttning ar att alla som bor, vistas och verkar i staden enkelt ska
kunna uppfatta varfor ett vigarbete genomfors, nér det startar och nér det berdknas vara
avslutat. Dessutom ska de lopande informeras om hur arbetet pdverkar omgivningen
under genomforandet. Byggherren ansvarar for att berdrda fastighetsdgare, boende,
trafikanter, ndringsliv samt samhaéllsviktiga verksamheter informeras enligt Teknisk
Handbok kapitel 13C.
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3. Ansvar

Att utfora ett vigarbete i staden dr ofta komplicerat dd ménga ménniskor paverkas
samtidigt som ménga olika aktorer &r inblandade, med olika roller och ansvar. Det dr
viktigt att alla har forstatt sin roll och vilka ansvar som vilar pé respektive aktor. Detta for
att skapa forutséttningar for samverkan utifran en gemensam forstéelse av vad som
forvantas av alla inblandade.

Rollerna som beskrivs i detta kapitel 4r huvudsakligen de roller som har ett uttalat
ansvarar i lagstiftningen for att skapa en siker, tydlig och framkomlig trafikmilj6. Vi har
medvetet valt ut och fokuserat pa dessa roller 4&ven om vi r medvetna om att det kan
finnas fler ansvarsroller pé en végarbetsplats. En och samma person kan dven inneha flera
roller. De roller som beskrivs nedan &r: vighallare, byggherre, entreprendér,
utmérkningsansvarig och ansvarig kontaktperson for utmérkning.

3.1 Vaghallaransvar (stadsmiljoforvaltningen Goéteborgs
Stad)

Stadsmiljoforvaltningen 4r kommunens verkstillande vaghallningsmyndighet, med
ansvarar for trafikens framkomlighet och sékerhet. Stadsmiljoforvaltningen har ansvar
gentemot allménheten for alla typer av véigarbete eller vigarbetslik verksamhet, oavsett
utforare, som utfors pa ytor som forvaltas av stadsmiljoforvaltningen.

Stadsmiljéforvaltningen ansvarar for granskning av TA-planer, beslut om starttillstdnd
och upprittande av ansokta lokala trafikforeskrifter for arbeten som behover utforas inom
vighallningsomrédet. Stadsmiljoforvaltningen har ansvar for att samordning av
végarbeten sker och att arbete utfors enligt 6verenskommen TA-plan, med tydlig och
trafikséker utmérkning, snabbt utférande, ritt kvalitet och vid lampligaste tidpunkt. For
att detta ska vara mojligt far inga arbeten genomforas utan stadsmiljoforvaltningens
kannedom. Ett starttillstand skall alltid godkénnas innan ett arbete far pabdrjas.

Stadsmiljoforvaltningen har ansvar att tillhandahalla verktyg och stod for de aktorer som
behover utfora vigarbeten i staden. Detta gors genom samverkansplattformen NyStart dér
information om samtliga arbeten sammanstills. Aven KomFram Huvudtidplan anviinds i
detta syfte, men hér ar det framforallt ledningsidgare som samordnar sin ndgot mer
langsiktiga planering.

Stadsmiljoforvaltningen ansvarar for att information om végarbeten som kommit in och
blivit godkénd enligt géllande rutiner for “TrafikNytt”, skickas vidare till Goteborgs
Stads kontaktcenter, Trafik Goteborg och ytterligare ett antal aktdrer som anmélt intresse.
Dessa kanaler forser 4ven samhéllsviktiga verksamheter med information.
Stadsmiljoforvaltningen ansvarar dven for att ligga ut relevant information pé stadens
webbsida.

3.2 Byggherrens ansvar

Byggherre dr den som later utfora ett arbete, det vill séga dr bestéllare av arbetet. Det kan
vara allt frén en liten privat fastighetsigare till en stor ledningsigare eller kommunen
sjalv.
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Arbetsmiljolagen faststiller att den som later utfora” arbetet ska tillse att
arbetsmiljosynpunkter beaktas under planering och projektering avseende den arbetsmiljo
som kommer att uppsta bade i bygg- och driftskede. Byggherren utser dven en
byggarbetsmiljosamordnare for planering och projektering samt en for utforande skedet.

Byggherren ansvarar for att arbetet utfors enligt ingédngna avtal och géllande
bestammelser som lagar, forordningar, foreskrifter och kommunens styrande dokument.
Byggherren ansvarar for att arbetet planeras och bedrivs pa ett sddant sitt att bade
trafikanter och végarbetares sékerhet ar tillfredsstillande. Byggherren ansvarar generellt
for att samtliga tillstdnd som arbetet kraver dr upprattade, granskade och/eller godkidnda
enligt géillande rutiner.

3.2.1 Byggherrens ansvar gentemot véaghallaren (stadsmiljéférvaltningen)

Byggherren behover pa ett tidigt stadie informera stadsmiljéforvaltningen om planerade
arbeten. Samplanering och samordning dr en forutsittning for att byggherrar ska kunna
genomfora sina projekt pd ett sa effektivt satt som mojligt utan att skapa onddiga
trafikstorningar eller pa andra sétt negativt paverka varandra. Ett arbete som inte har
samplanerats kan i vissa fall riskera att behova avbrytas eller delas upp i etapper med
olika utférandetider. Detta resulterar ofta i ett mindre effektivt genomforande och 6kade
kostnader. Vid god samordning av projekt kan man uppna synergieffekter med
begransade trafikstorningar, snabbare genomforande och minskade kostnader som
resultat.

Byggherren ansvarar for att information lamnas till vighéllaren géllande alla typer av
projekt, saval kortsiktiga som langsiktiga, samt projekt som &nnu dr under utredning.
Byggherren ansvarar for att informationen i NyStart I6pande uppdateras och hélls aktuell.
Las mer om planering i Stadsmiljoforvaltningens rad for Arbete pa gata kapitel 2.1.

Byggherren ansvarar for att en noggrann planering tas fram for genomforandeskedet dar
man sékerstéller trafikanternas framkomlighet och trafiksdkerhet, for detta &ndamal kan
en trafikforingsprincip behdva tas fram. Aven planering av eventuell byggtrafik bor ingé
och samrédas i denna planering. Lds mer om Trafikfoéringsprinciper i
Stadsmiljoforvaltningens réd for Arbete pa gata kapitel 2.1.2.

Tillgénglighet till fastigheter och verksamheter som péverkas under ett vigarbete ar
viktigt ur samhéllsfunktionell synpunkt. Brister detta kan viktiga funktioner som
raddningstjanst och ambulans péverkas. Verksamheter kan utover sédkerhetsaspekten dven
drabbas ekonomiskt av begrinsad tillgénglighet. Byggherren ansvarar for att i sin
planering av utférandetid och arbetsmetoder beakta tillgangligheten till de fastigheter och
verksamheter som paverkas.

Om en storre méngd offentliga parkeringsplatser tas i ansprék eller péverkas kan behov
av ersittningsplatser bli aktuellt och byggherren behdver da 16sa parkeringsfragan i
samrad med stadsmiljoforvaltningen.

Om ett vigarbete innebdr paverkan pa befintlig trafikreglering eller skapar behov av
tillfallig reglering som innebéra fordndringar for en hel gata eller hela strdk, som
exempelvis tillfalliga bussfiler, inforande av enkelriktning eller upprittande av tillfalliga
lastplatser, har byggherren ett ansvar att tillgodose detta i sitt planeringsarbete. Vid
langvariga arbeten (l&ngre 4n 3 ménader) kan detta medfora att permanenta lokala
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trafikforeskrifter behover dndras/beslutas (stadsmiljoforvaltningen, fattar beslut enligt
TrF 10 kap 1 §).

3.2.2 Byggherrens kommunikationsansvar

Byggherrens ansvar for information om sitt projekt och dess paverkan pé trafiken. Detta
innebér att kommunikationsplan behover tas fram med ett helhetsperspektiv for hela
projektet. Malsdttningen &r att berétta vad projektet innebér, syftet med arbetet och vad
slutresultatet ska bli. Byggherren &r skyldig att upprétta en kommunikationsplan i
planeringsskedet utifrdn den omfattning och paverkan som projektet beréknas ge. I manga
fall dér arbetet inte paverkar i nadgon stérre omfattning kan denna vara av mycket enkel
karaktér, men behovet av kommunikation behdver inte vara mindre for att projektet ér
mindre ur ett ekonomiskt perspektiv. Byggherren ansvarar for att information sker i
enlighet med uppréttade rutiner och mallar enligt Teknisk Handbok kapitel 13C.

Byggherren ansvarar for att berdrda fastighetségare, niaringsidkare, samhéllsfunktioner sa
som vérdinrittningar, skolor/forskolor och boende informeras sa tidigt som mojligt innan
arbetet pabdrjas samt om behov finns dven fortlopande under projektets genomférande.

Byggherren behover forvissa sig om att entreprendren skoter de kommunikationsinsatser
som delegerats till denne. Trots att entreprendren ofta &r verkstéllare av den
kommunikationsplan som byggherren upprittat har byggherren ett vergripande ansvar.

3.2.3 Byggherrens drift- och underhéallsansvar

Byggherren ansvarar for drift- och underhéll av gang-, cykel- och kérbanor inom
arbetsomradet eller som anlagts pa grund av vigarbetet. Drift- och underhall ska utforas
enligt den standard och de riktlinjer som véghallaren meddelat. Enskilda
overenskommelser kan ske med véghdllaren i de fall ytan kan skotas av
driftentreprendren med dennes vanliga rutiner och maskiner.

3.3 Entreprenorens ansvar

Entreprendren har ansvar att verkstélla det uppdrag byggherren gett. Detta pa ett sadant
sdtt att dven de krav och behov som véghéllaren pétalat uppfylls. Entreprenoren behover
ocksé kunna hantera fordndrade forutsattningar, ovantade handelser och konsekvenser,
som man inte fatt med i planeringen. Entreprendren verkstiller ocksa ofta den
kommunikationsplan som byggherren tagit fram. Det kan omfatta framtagande av
informationsblad enligt de mallar och rutiner som finns for “TrafikNytt”. Samt att
dérefter dela ut information till berérda och gora platsbesok. Se vidare i Teknisk Handbok
kapitel 13CA.

Naér ett vigarbete val har startat blir TA-planen ett levande dokument som i samrad med
vighéllaren kan behdva anpassas fortlopande utifran rddande forhéllanden. Entreprenéren
har ett stort ansvar att kontinuerligt sdkerstilla att arbetet utfors enligt TA-planen och vid
behov samrédda med véghéallaren dé justeringar krivs. Det dr alltid vdghallaren som avgor
om det behdvs en ny TA-plan eller inte. Ansvaret gentemot véghallaren géller frén den
tidpunkt som starttillstdndet beviljats till dess att arbetet &r avslutat, dygnet runt, alla
veckodagar. Kontakt tas utan drojsmal med ansvarig handldggare i NyStart angdende
fordndrade start- och sluttider samt fordndringar som péverkar framkomligheten eller
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trafiksédkerheten. Under tiden som arbetet fortloper ansvarar entreprenoren for att fordon,
som inte &r direkt kopplade till utférandet av arbetet, inte &r uppstillda/parkerade inom
arbetsomradet. Till fordon som &r direkt kopplade till arbetet riknas fordon med
kompressorer eller annan fordonsmonterad utrustning. Fordon som transporterar material
och/eller verktyg klassas som arbetsfordon endast vid lastning och lossning.
Entreprendren ansvarar for att utmérkningen pé arbetsplatsen 16pande tillses bade under
aktivt arbete och under 6vrig tid som exempelvis nitter, helger och semesterperioder.

Vighallaren kriver att det ska finnas tva roller som har ansvar for utmérkningen. En
under aktivt arbete och en under 6vrig tid da aktivt arbete inte pagér. Entreprenoren
ansvarar for att utse dessa tva roller, samt informera samtliga pa arbetsplatsen om vem
eller vilka som tilldelats dessa roller, detta anges ocksé i NyStart under fliken
”Dokument”. Detta krav finns for att sdkerstélla att det alltid finns ndgon som tar ansvar
for att trafikanordningarna star som de ska. Forandringar gors alltid i samrad med
vaghallaren.

Utover erforderlig kompetens behover dessa roller ocksé ha de befogenheter och mandat
som krévs for att vidta de atgarder som viaghallaren kan komma att pakalla. Det kan vara
en och samma person som innehar bada rollerna.

Utover ovan ndmnda roller (som beskrivs mer utforligt i Stadsmiljoforvaltningens rad for
Arbete pa gata kapitel 3.3.1), sé ska entreprenoren ocksé ange vem som har rollen som
byggarbetsmiljosamordnare for utforande (BAS-U). Kravet pa BAS-U héarstammar fran
arbetsmiljolagstiftningen, det dr alltsd inte vighallaren som kravstéller sjilva rollen. Men
dé det &r BAS-U som har ansvar for sékerheten inom arbetsomradet ar det viktigt for
véghéllaren och andra aktorer att kunna ta kontakt med BAS-U. Viéghallaren kraver
darfor att entreprendren i NyStart ska ange vem som har denna roll. Dels for att underlétta
kontroller inne pa arbetsomradet. Men ocksa for att mojliggdra for andra aktdrer som kan
behova betriada arbetsomradet. Exempelvis om en ledningsidgare maste komma 4t en
anlidggning inom arbetsomradet.

3.3.1 Sérskilt ansvarig for trafikanordningar, skydd m.m.

En utmérkningsansvarig samt en ansvarig kontaktperson for utmérkning utanfor aktiv
arbetstid utses av ansvarig entreprendr och ar infor vdghallaren ansvariga for
utméarkningen av végarbetsplatsen. Oavsett vilken typ av arbete som utfors behover det
alltid finnas en utmérkningsansvarig pa arbetsplatsen nir arbetet ar aktivt och en ansvarig
kontaktperson utanfor aktiv arbetstid.

Signerat tillsynsprotokoll tillsammans med granskad TA-plan och starttillstind behdver
finnas pé arbetsplatsen nér arbetet &r aktivt, samt hos den kontaktperson som &ar ansvarig
utanfor aktiv arbetstid. Dessa ska kunna uppvisas utan drojsmal vid begéran fran
vighéllaren eller av denne utsedd tillsynsman. TA-planen bor skrivas ut i A3-format.
Detta sékerstiller att bade dversikten och detaljerna i planen &r tydliga och att den minsta
texten &r ldsbar, utan att paverkas av skarmstorlek, tekniska skillnader eller funktionalitet.

Utmarkningsansvarig

For att kunna vara utmérkningsansvarig behdver personen ha de befogenheter som kravs
for uppgiften, vilket innebér att kunna ta beslut och vidta de atgiarder som behovs.
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Utmaérkningsansvarig ansvarar for att trafikanordningarna sétts upp enligt
overenskommen TA-plan, samt att erforderliga LTF-beslut &r tagna. Utmérkningen
behover ha avsedd funktion dven 1 morker, vid nedsatt sikt och under olika
viderforhéllanden. Ansvaret innebér bland annat att tillse att rengéring sker av
viagmarken, att justering av placering och montage sker och att sikerstilla att lyktor lyser.
Utmarkningsansvarig forstarker och réttar vid behov till brister i skyddet och
utmérkningen, verkar aktivt for att fortlopande forbéttra utméarkningen och ser till att TA-
planen alltid dr anpassad till de forhallanden som réder pa platsen. Om avvikelser och
forandringar 1 TA-planen behover goras, tas kontakt med den TA-ingenjér som godként
starttillstdndet. Denne bedomer da om en ny TA-plan behover upprittas.

Utmirkningsansvarig ansvarar for att vid varje arbetspass utfora tillsyn av vigmarken,
avstdngningsutrustning och dvriga trafikanordningar tillhérande vagarbetsplatsen. Nérhet
till skolor, nattklubbar, evenemang eller andra platser dir det ror sig mycket manniskor
kan stélla krav pa tétare tillsyn. Likasa kan hoga trafikfloden och trafikfloden med tung
trafik eller andra specifika fléden av trafikantslag med sérskilda behov medfora ett okat
behov av tillsyn. Behovet av tillsyn kan variera dver tid och bor anpassas efter radande
omsténdigheter. Kontrollerna ska vara planerade och dokumenteras i ett tillsynsprotokoll
eller i en dagbok som &r avsedd for &ndamaélet.

Ansvarig kontaktperson for utmarkning utanfor aktiv arbetstid

For att kunna vara ansvarig kontaktperson behover personen ha de befogenheter som
kravs for uppgiften, vilket innebér att kunna ta beslut och vidta de atgérder som behovs
for att upprétthalla framkomlighet och trafiksékerhet.

Ansvarig kontaktperson ansvarar for att trafikanordningarna ar uppsatta enligt
overenskommen TA-plan pa ett riktigt sétt och hélls i gott skick. Utméarkningen behover
ha avsedd funktion dven i morker, vid nedsatt sikt och under olika vaderforhallanden.
Ansvaret innebér bland annat att tillse att rengdring sker av vigmarken, att justering av
placeringar och montage sker samt att sékerstilla att lyktor lyser. Ansvarig kontaktperson
forstarker och rittar vid behov till brister i skyddet och utmarkningen, verkar aktivt for att
forbéttra utmirkningen och ser till att TA-planen alltid &r anpassad till de forhéllanden
som rader pa platsen. Om avvikelser och foérdndringar i TA-planen behover goras tas
kontakt med stadsmiljoforvaltningen for godkdnnande och de bedomer da om en ny TA-
plan behover upprittas.

Ansvarig kontaktperson ansvarar for att det kontinuerligt, utanfor aktiv arbetstid, utfors
tillsyn av vigmairken, avstdngningsutrustning och ovriga trafikanordningar tillhérande
vigarbetsplatsen. Nérhet till skolor, nattklubbar, evenemang eller andra platser dér det ror
sig mycket ménniskor kan stilla krav pé titare tillsyn. Likasa kan hoga trafikfloden och
trafikfloden med tung trafik eller andra specifika floden av trafikantslag med sérskilda
behov medfora ett dkat behov av tillsyn. Behovet av tillsyn kan variera 6ver tid och bor
anpassas efter ridande omstandigheter. Kontrollerna ska vara planerade och
dokumenteras i ett tillsynsprotokoll eller i en dagbok som é&r avsedd for dandamalet.

3.3.2 Personlig varselkladsel

For att trafikanterna lattare ska upptécka personal som utfor vagarbete stills det krav pa
att de ska béra varselklddsel med reflex. Dessa klader ska uppfylla kraven for EN ISO
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20471 klass 3. Kldderna ska ha tydlig markning dér det framgér vilken klass plagget har.
Logotyper eller andra fargséttningar fér inte pdverka ytan som standarden pavisar.

For att uppna dessa krav far inte kldderna vara grovt smutsade eller trasiga. Jackor och
vastar maste ocksa vara knippta och drmar med reflex far inte vara uppkavlade.

For att ytterligare 6ka upptickbarheten kan vést/jacka kompletteras med byxa. Enbart
byxa uppfyller dock inte kraven, da ytan med tyg inte racker till for klass 3 enligt
géllande standard. Dessutom kan byxor déljas vid till exempel brunnsarbete eller arbete i
schakt. Dérfor kravs alltid varselkldder pa 6verkroppen.

Vid déliga siktforhéllanden sa som morker, dis eller dimma bor varselklader pé
overkroppen kompletteras med byxor med reflex runt benet. Byxorna bor uppfylla kraven
enligt EN ISO 20471 klass 2. Aven vaktsysslor och arbete i tunnel kan likstillas med
arbete vid daliga siktforhallanden. Specifika krav pa utmérkning av vakt kan ldsas vidare
1 Stadsmiljéforvaltningens rad for Arbete pa gata kapitel 7.8.

3.4 Kontroll och paféljd

Vighallaren har ansvar att folja upp att utforaren foljer gillande regler och arbetar enligt
overenskommen TA-plan. Stadsmiljoforvaltningen som verkstillande
vighallningsmyndighet utfor kontrollerna och entreprenor underlittar och ges mojlighet
att medverka.

Kontrollen géller den vid besoket rddande situationen. Kontrollen gors efter sirskild
kontrollmanual och kontrollerna sker som regel oanmélda.

Vid en kontroll kontaktas den som dr ansvarig enligt angivna kontaktuppgifter for
“utmérkningsansvarig” och “ansvarig kontaktperson” i NyStart. Den ansvarige ges
mojlighet att nérvar vid kontrollen under forutsittning att denne kan infinna sig inom 30
minuter. Kan ansvarig inte infinna sig eller véljer att avst utfors tillsynen utan
representant frin entreprendren. Ar den ansvarige inte kontaktbar utfors tillsynen och en
pafoljd kan komma att tas ut for brist i antréffbarhet enligt gédllande regler. Den som utfor
kontrollen &r utsedd av viaghéllaren.

Om arbetsomradet ska betrddas 1 samband med kontroll ska BAS-U kontaktas.

3.4.1 Paféljder vid felaktigt avstdngd gata

Allt arbete i1 gatu- och spdromrade kriver ett avtal med stadsmiljoforvaltningen. I avtalet
forbinder sig utforaren att folja stadsmiljoforvaltningens regler. Om avtalet inte foljs ges
en pafoljd. Pafoljdsmodellen ar beslutad av kommunfullméktige (KF 2019-05-23 § 9),
och trddde i kraft 1 juli 2019.”

Stadsmiljoforvaltningen har rétt att stoppa arbetet och/eller lata driftentreprendr eller
annan utfora erforderliga kompletteringar. Kostnader for detta debiteras, med vissa
undantagsfall, i sin helhet byggherren.
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4. Kompetenskrav

Stadsmiljoforvaltningen har for avsikt att under kommande ar etablera ett
utbildningspaket som &r anpassat efter de forutséttningarna och behov som finns kopplat
till arbeten i Goteborgs Stad och som grundar sig i stadens styrande dokument, arbetssétt
och regler.

Tills dess att detta dr pé plats har stadsmiljéforvaltningen valt att publicera denna text
kring kompetenskrav for att ge berorda aktorer en tydligare vigledning kring hur
stadsmiljoforvaltningen betraktar kompetensfragan. Detta dr en komplex fraga dér
enskilda definitioner och formuleringar av krav, ofta [dmnar ett visst tolkningsutrymme
som kan leda till osékerhet. Detta till trots anser stadsmiljoforvaltningen att det &r viktigt
att belysa kompetenskraven och framforallt se till att patala de aspekter som &r sarskilt
viktiga i stadsmiljo, men som ofta faller bort pa nationell niva. Dir ingér exempelvis
fragor géllande oskyddade trafikanter, ndringslivets transporter, trafikanter med
funktionsnedsittning, komplexa trafiksituationer i stadsmiljo och barnperspektivet.

Nér det kommer till implementeringen och inte minst uppfoljningen av kompetenskraven
kommer stadsmiljéforvaltningen i nuldget inte ge pafoljder for enskilda och enstaka
avvikelser, sd linge entreprenoren tydligt kan visa att man arbetar aktivt med
kompetensfrdgan och strévar efter att etablera och uppritthélla en kompetensniva i linje
med denna text.

4.1 Overgangsregler fér kompetens

Att utfora gatuarbeten eller liknande arbeten utan olyckor eller tillbud, kriver stindigt
okande erfarenhet och ldrande. Stadsmiljoforvaltningen tillimpar begreppet kompetens
for att beskriva vilka kunskaper och fardigheter som krivs for att minimera
trafikantolyckorna vid utférande av gatuarbeten inom stadsmiljoforvaltningens
ansvarsomraden. Utdver de krav som stadsmiljoforvaltningen stéller pd kompetens svarar
arbetsgivaren for att personalen har en god kompetens inom arbetsmiljoomradet enligt de
krav som finns i arbetsmiljoforfattningarna, samt tillrdcklig yrkeskompetens for att utfora
sina arbetsuppgifter fackmannaméssigt och sa vidare.

Trafikanter pa vara gator och torg har rétt att kridva en séker, trygg och framkomlig miljo.
Trafikanternas réttigheter finns inte i en gemensam forfattningsgrupp som
arbetsmiljoforfattningarna, utan framgar i en rad olika forfattningar sd som Trafik- och
vigmarkesforordningen, Plan och Bygglagen, Ordningslagen, Diskrimineringslagen,
Skadestandslagen etc.

Det innebér att de som utfor gatuarbeten eller liknande arbete inom Goteborgs Stad ska,
beroende pa vad som utfors, inneha en gedigen och anpassad kompetens for allas
sdkerhet. Det innebér bland annat att kompetensen alltid méste héllas aktuell och
uppdaterad nér forfattningar och regelverk stdndigt fordndras och férnyas. Darfor maste
alla arbetsgivare vara uppdaterade och se till att personalen fortldpande far anpassade
vidareutbildningar for att de ska uppna stadsmiljéforvaltningens krav, savil som
arbetsmiljokraven och andra forfattningskrav. I detta dokument beskriver vi
fortsdttningsvis enbart stadsmiljoforvaltningens kompetenskrav pé de personer som utfor
eller deltar i gatuarbeten eller liknande arbete.
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Kompetens &r inte detsamma som att personal ska genomfora en viss utbildning.
Kompetens innebar att kunna omsétta och utfoéra de krav som stills pé arbetet, med stod
av bade en teoretisk utbildning och praktiska erfarenheter. Det innebér i sin tur att
stadsmiljoforvaltningen inte stiller krav pa en viss utbildning eller kurs pé ett antal
timmar for att f utfora gatuarbeten eller liknande arbete (undantaget arbete i eller i farlig
nérhet av spér, dér det finns sddana krav enligt SAO). Stadsmiljoforvaltningen ger forslag
pa den minimitid som uppskattningsvis kravs for att uppna den teoretiska kompetens som
efterfragas. Kompetens &r individuellt och kompetenshdjande insatser ska saledes alltid
individanpassas. Det kan goras pa manga olika sétt, exempelvis sjdlvstudier,
webblosningar, lararledda utbildningar bade i lektionssal och ute i félt. Det &r
arbetsgivarens ansvar att se till att personalen har en ldmplig kompetens (utbildning,
praktisk erfarenhet) och ett gott omdome, innan arbete i en komplicerad stadsmiljo far
paborjas.

Den som soker tillstand av stadsmiljoforvaltningen att utfora gatuarbeten eller liknande
arbeten ska pd anmodan frén stadsmilj6forvaltningen kunna visa upp en forteckning som
beskriver personalens ansvar, befogenheter och stillda kompetenskrav. Att arbetet utfors
tryggt och sékert, med framkomlighet for trafikanter, samt i enlighet med forfattningskrav
och stadsmiljéforvaltningens regler, kontrolleras av stadsmiljoforvaltningen.
Arbetsgivaren ska kunna visa upp intyg som styrker att personen har de teoretiska och
praktiska fardigheter som krivs for de arbetsmoment som utfors. Finner
stadsmiljoforvaltningen att omfattande kompetensbrister rader, kan
stadsmiljoforvaltningen avbryta arbetet och arbetet fir aterupptas forst nér vaghallaren
har godként utforarens atgardsplan for att forbattra personalens kompetens.

Forfattningskrav ingér som den absolut stdrsta och viktigaste delen i de kompetenskrav
som stélls pa de som styr och leder, samt deltar i utférande av gatuarbeten eller liknande
arbete. Stadsmilj6forvaltningens regler for Arbete pa gata &r ett fortydligande av och mer
omfattande &n forfattningskraven. Forfattningar innebér lag, forordning eller foreskrifter
utfardade med stod av forordning. Forfattningskraven maste vi alla f6lja som vistas i
Sverige, vissa forfattningskrav &r riktade till exempelvis; arbetsgivare, anstillda,
trafikanter och sé vidare.

Det ar av stor vikt att personalen har kompetens om vilka forfattningar som géller for det
arbeten som hen utfor. Utdver forfattningskrav ska personal ha kdnnedom om
stadsmiljoforvaltningens regler. For att arbeta i eller i farlig nirhet av spar ska man ha
gétt en sdrskild sékerhetsutbildning for stadsmiljéforvaltningen i Goteborgs Stad enligt
bestimmelser om kompetens och utbildning i SAO kapitel 9. Stadsmiljoforvaltningen
rader att all personal som utfor arbeten som motsvarar Trafikverkets krav pa steg 2.1, 2.2
och 3 ér certifierade av Trafikverket, men observera att stadsmilj6forvaltningen genom
APG stiller hogre krav dn Trafikverket pd omraden som beror trafikanternas behov.
Foljande stycken dr en mer detaljerad kravspecifikation pa vilken kompetens som
stadsmiljoforvaltningen stéiller samt goda rad kring vad som bor ingé i kompetensen.
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4.2 Sammanstallning av kompetens
Forkunskap Uppskattad Vilken personal
teoretisk
utbildningstid
Kompetenskrav 4 tim Alla som utfor gatuarbeten eller liknande
grundkompetens arbeten pa stadens gator och torg
Kompetenskrav Grundkompetens | 4 tim De som utfor olika typer av markarbeten' pa
végarbetare och i gatuomradet
Kompetenskrav Grundkompetens | 4 tim Kompetenskrav pa personer som utfor
vakt vaktsysslor, ex. dirigerar trafik, tillfalligt
stoppar trafik etc
Kompetenskrav Grundkompetens | 4 tim Kompetenskrav pa personer som framfor
fordonsforare vaghallningsfordon (fordon som anvénds i
véghéllningsarbetet/gatuarbete)

Kompetenskrav Grundkompetens, | 12 tim Kompetenskrav pé personer som leder och utfor
trafik- och Kompetenskrav det praktiska arbetet med utplacering av trafik-
skyddsanordningar | vakt, och skyddsanordningar etc.

Kompetenskrav (utmirkningsansvarig)

fordonsforare

4.3 Kompetenskrav grundkompetens

Staden uppskattar att det krdvs minst 4 timmars teoretisk utbildning samt praktisk

handledning pa arbetsplatsen for att uppna grundkompetens. Om nyanstélld personal
saknar allmén erfarenhet av trafikerad milj6 bor den praktiska handledningen utokas for
att kompensera detta. Exempel pa forfattningar och dokument som kan inga som material
att studera for att uppna grundkompetens.

e 1 kap. 3§ och 9§ vigmaérkesforordningen (2007:90).

e 2 kap. trafikférordningen (1998:1276).

e BFS 2011:5 Foreskrifter och allménna rdd om tillgénglighet och anviandbarhet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga pa allméinna platser och
inom omréden for andra anldggningar &n byggnader.

e Trafikverket, Eva Liljegrens rapporter om trafikolyckor vid véigarbeten.

e Stadsmiljoforvaltningens krav- och radsdokument for Arbete pa gata

4.4 Kompetenskrav vagarbetare

Staden uppskattar att det kridvs minst 4 timmars teoretisk utbildning och dessutom
praktisk handledning pa arbetsplatsen utdver grundkompetensen, for att uppna
kompetenskrav for vigarbetare. Exempel pa forfattningar och dokument som kan ingé

! Till markarbeten riiknas de som utfor; bygg-, anliggnings-, beliggnings- och stenarbeten,
ledningsforliggning, svetsning av fjdrrvdirme, parkarbeten i ndra anslutning till passerande
fordonstrafik, medarbetare till den som leder och utfér arbetet med utplacering av trafik- och
skyddsanordningar samt utfor montage av lingsgdende skyddsanordning etc

Stadsmiljoférvaltningen, Stadsmiljéférvaltningens regler for Arbete pa gata 33 (90)



som material att studera for att uppna den kompetens som kravs for att fa utféra vagarbete
pa Goteborgs Stads végar, gator och torg.

e Vigmirkesforordningen, trafikférordningen, ordningslagen, plan- och bygglag

e BFS 2011:5 Foreskrifter och allmédnna rad om tillgénglighet och anvandbarhet for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsforméga pa allméinna platser och
inom omréden for andra anldggningar &n byggnader.

e Sveriges kommuner och regioner (SKR) och Gdoteborgs Stads rapporter, regler
m.m. inom omrédet (inklusive TRI).

o Trafikverket, Eva Liljegrens rapporter om trafikolyckor vid vigarbeten.

e VTI, Anna Niskas rapport Végarbeten pé cykelvigar

4.5 Kompetenskrav vakt

Staden uppskattar att det krdvs minst 4 timmars teoretisk utbildning och dessutom
praktisk handledning pa arbetsplatsen, utdover grundkompetensen, for att uppna
kompetenskrav for vakt. For att arbeta som bevakare eller observator i eller i farlig nirhet
av spdr krivs sirskild utbildning, enligt SAO kapitel 4.

Att som vakt ldra sig att prioritera trafikslag i samband med reglering dr komplext. I
samband med utbildningar och praktik bér man darfor belysa vad stadens prioritering av
trafikslag (s& som kollektivtrafik och oskyddade trafikanter) innebar kopplat till vaktens
uppgifter.

Exempel pé forfattningar och dokument som kan ingd som material att studera for att
uppné den kompetens som krévs for att fa utfora trafikdirigering pa Goteborgs Stads
végar, gator och torg:

e Vigmirkesforordningen, trafikférordningen.
e Goteborgs Stads regler for Arbete pa gata, samt riktlinjer kring prioritering av
trafikslag.

4.6 Kompetenskrav fordonsforare

Staden uppskattar att det kridvs minst 4 timmars teoretisk utbildning och dessutom
praktisk handledning pa arbetsplatsen, utdover grundkompetensen, for att uppna
kompetenskrav for fordonsforare som utfor vighallningsarbete. Aven forare av lotsfordon
omfattas av detta kompetenskrav. For att arbeta som fordonsforare av sparbundna fordon,
eller fordon i eller i farlig nirhet av spar krivs sirskilda kompetenskrav, enligt SAO
kapitel 4.

Forare av skyddsfordon bor vara certifierad enligt Trafikverkets steg 2.1.

Exempel pé forfattningar och dokument som kan ingd som material att studera for att
uppné den kompetens som kravs for att fa utfora vagarbete med fordon pa Géteborgs
Stads végar, gator och torg.

e Vigmirkesforordningen, trafikférordningen
e Sveriges kommuner och landsting (SKL) och Géteborgs Stads rapporter,
regelverk m.m. inom omradet (inklusive TRI).
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o Trafikverket, Eva Liljegrens rapporter om trafikolyckor vid vigarbeten
e (Goteborgs lokala trafikforeskrifter

4.7 Kompetenskrav trafik- och skyddsanordningar

Staden uppskattar att det krivs minst 12 timmars teoretisk utbildning och dessutom
praktisk handledning pé arbetsplatsen, utover grundkompetensen, for att uppné
kompetenskrav for utmarkningsansvarig. Exempel pa forfattningar och dokument som
kan inga som material att studera for att uppna den kompetens som kravs framgar i de
tidigare rdden.

Person som leder och utfor arbetet med utplacering av trafik- och skyddsanordningar bor
vara certifierad enligt Trafikverkets steg 2.2.
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5. Trafikslagens framkomlighet

For att uppna en god statsmilj6 i byggskedet ér det viktigt att skapa bra forutsittningar for
trafikanter att ta sig fram. De olika trafikslagen har olika behov och krav. Hansyn behover
tas till respektive trafikslags framkomlighet under byggtiden med fokus pé géngtrafik,
cykeltrafik, kollektivtrafik och néringslivets transporter. Det ska vara enkelt, trafiksikert
och pélitligt att na sin destination under byggtiden.

5.1 Trafiknatets klassning och sarskilt avgransade
omraden

Under 2020 presenterade trafikkontoret (numera stadsmiljéforvaltningen) en ny
trafiknétsplan dir en omfattande inventering och analys av trafiknitet sammanstéllts.
Inom ramen fér APG behdvs inte lika manga trafikslag och klasser som i
trafiknitsplanen. Materialet i trafiknitsplanen har déarfor forenklats och trafiknétet har
delats upp i gangnit, cykelnét, kollektivtrafikndt och ovrigt vagnat. I enstaka fall har
materialet kompletterats med underlag fran tillexempel “Riktlinjer for hantering av cykel
under byggskedet”. Uppdelningen i APG utgér fran att varje trafikslag har ett prioriterat
nit dér det som regel finns sdrskilda krav pa tillexempel framkomlighet eller
utforandetider. Utover de trafikslagsbaserade niten finns hér d&ven nigra zoner,
evenemangszonen och julhandelszonen. I dessa zoner finns ocksa sirskilt utpekade strak
med hdgre prioritet. Samtliga nét, zoner och strék gar att finna som kartlager i NyStart.

Klassningen av vad som utgdr prioriterade nit utgdrs som regel av ADT, men det kan
dven paverkas av andra faktorer s som strickans betydelse i trafiknétet som helhet, eller
strackans betydelse for att na séarskilt viktiga malpunkter. For kollektivtrafikndtet baseras
det prioriterade nitet pa vilken typ av linjer som trafikerar strickan.

Overgripande beskrivning av innehall i de prioriterade trafikniten:

Det prioriterade gangnitet innehaller; gangstrak med stora floden s& som gangstrak
kopplade till stora hallplatser i kollektivtrafiksystemet, gdngstrak som linkar samman
stora besoksmal samt géngstrak som ldnkar samman héllplatser med stora arbetsplatser.
Utover strak med stora floden innehaller det prioriterade gangnétet ocksa strak med stora
vistelsebehov.

Det prioriterade cykelnétet innehéller; pendelcykelstrak, cykelbanor med stora floden
samt andra viktiga cykelstrak som pekats ut i ”Riktlinjer for hantering av cykel under
byggskedet”.

Det prioriterade kollektivtrafiknétet innehaller; kollektivtrafiknétet for regionbuss,
expressbuss och stombuss, samt sparvagnsnétet.

Det prioriterade vagnétet innehaller; leder, genomfartsgator och uppsamlingsgator. Har
ingér ocksa det priméra och sekundéra utryckningsnitet samt det 6vergripande nétet for
godstransport.

Utover trafiknitets klassning finns dven andra omraden utpekade med restriktioner kring
fordon och tider. Milj6zonen begréinsar fordon beroende pa alder och tillhdrande
euroklass, se kartlager i NyStart. Goteborgs Stads evenemangszon och evenemangsstrak
samt julhandelszon och julhandelsstrak som finns sdrskilt utpekade far inte paverkas i
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betydande omfattning av vigarbeten under perioden 1 juni - 31 augusti respektive
perioden 10 december - 10 januari, se kartlager i NyStart och 14s mer under
Stadsmiljoforvaltningens rad for Arbete pa gata kapitel 5.1.1.

Stadsmiljoforvaltningens TA-ingenjor tillfdlliga trafikanordningar (se kontaktlista i
Teknisk Handbok kapitel 1C, kompetens "TA-planer”) kan stélla krav enligt de
prioriterade néten dven pa andra platser under vissa perioder. Detta dé det sker
systempaverkan pa andra delar av trafiknitet som far konsekvenser for strackor, zoner
eller strak som annars inte anses som prioriterade.

5.1.1 Tidsbegrénsningar

Den normala arbetstiden for gatuarbeten i Goteborg ar vardagar mellan klockan 07.00 -
16.00. Om inget annat anges pa TA-plan eller i starttillstdnd ar det den normala
arbetstiden som géller. For vissa arbeten géller begrinsad arbetstid. Da begrdansad
arbetstid anges pa TA-plan eller starttillstdnd innebér detta att arbetet inte far paverka
framkomlighetens normalstandard mellan klockan 06.00 - 09.00 p&4 morgonen eller
mellan klockan 15.00 - 18.00 pé eftermiddagen. Det r alltid den tid som anges i
starttillstandet som ar gillande.

Om sérskilda behov finns att franga de reglerade arbetstiderna beskrivs detta noggrant i
samband med inlamnande av TA-plan f6r granskning. D4 kan stadsmiljéforvaltningen ta
stéllning till nskemalet. Tillstyrks arbetstiden framgér det i det beslutade starttillstandet,
det kan dven framga pa de granskade TA-planerna.

For det prioriterade védgnatet och det prioriterade cykelnitet dr grundregeln att arbete
endast far utfoéras mellan klockan 09.00-15.00 samt mellan klockan 18.00-22.00.

Behover arbeten utforas nattetid mellan klockan 22.00-06.00 bor detta meddelas redan i
samband med inldmning av TA-planer, men beslut fattas av vighéllaren forst i samband
med handldggning av starttillstdndet. Arbete ska anméilas minst tvd veckor innan planerad
start d&ven om det gors pa semigenerella/generella TA-planer. Information 1dmnas till
berdrda minst fem dagar innan arbetet ar planerat att starta. For arbete som behdver
utforas nattetid kan sérskild analys behdva goras for att beskriva vilka stdrningar arbetet
ger, detta gors 1 samverkan med stadsmiljoforvaltningen. I vissa fall kan sarskilda
atgirder behova vidtas som exempelvis kan omfatta tillfalligt boende. D4 nattarbete kan
medfora stora storningar for boende bor detta undvikas. Entreprendren ér skyldig att alltid
forhélla sig till Naturvardsverkets allminna rad. Bullervirden bor uppskattas och
begréinsas. Information &r A och O, for att ge kunskap och 6ka forstaelsen for de arbeten
som behdver utforas bor man satsa pé att informera alla som kan tinkas bli berorda.

For arbeten som utfors inom den prioriterade evenemangszonen, mellan 1 juni och 31
augusti, gors alltid en sdrskild bedomning. Anses arbetet medfora paverkan pa
evenemang, sport eller kulturverksamhet medfor detta som regel avslag. De prioriterade
evenemangsstraken dr sérskilt belastade vid stora evenemang, darfor bor alla arbeten pa
dessa strak beakta forekomsten av stora evenemang under hela &ret. D4 arbeten pa det
prioriterade evenemangsstraken sammanfaller med stora evenemang stills som regel
hogre krav pa framkomlighet eller anpassade utforandetider. Se geografisk utstrackning
av evenemangszonen och de prioriterade evenemangsstrakens i kartlager i NyStart.
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For den sérskilt utpekade julhandelszonen och straken gors alltid en sdrskild bedomning
av arbeten som utfors mellan 10 december och 10 januari. Anses arbetet medfora en
betydande paverkan pa julhandeln medfor detta som regel avslag. Pa de prioriterade
julhandelsstréken tillats endast akuta arbeten, under perioden 10 december till 10 januari.
Se julhandelszonens och strakens geografiska utstrackning i kartlager i NyStart.

5.2 Gangtrafik

Att ga ér det transportsdtt som de allra flesta ménniskor anvénder varje dag och gdende
ska hanteras som en egen trafikantgrupp. Da de flesta tillhor denna trafikantgrupp ndgon
ging per dag innebdr det ocksa att mangfalden dr mycket stor och behoven vitt skilda for
olika géngtrafikanter. Inom trafikantgruppen finns sérskilt prioriterade grupper som barn,
dldre och personer med funktionsnedséttning. Vid vigarbeten i stadsmiljo behdver
sdrskild hdnsyn visas for dessa grupper. I byggskedet behdver gdngvigar vara
tillgéngliga, gena, attraktiva och trafiksdkra. Omledningsvagar behdver dven vara
orienterbar genom god végvisning, samt upplevas som trygga.

5.2.1 Klassning av vagnét fér gdende och prioriterade strak

Gaéende ar det trafikslag som har hogst prioritet bland trafikslagen enligt den
trafikpyramid som finns for jamlikt transportsystem. Detta innebér att gdendes
framkomlighet alltid behdver omhéndertas vid arbete som paverkar trafikerad yta.

Det prioriterade gangnitet innehaller; gangstrak med stora floden s som gangstrak
kopplade till stora hallplatser i kollektivtrafiksystemet, gdngstrak som ldnkar samman
stora besoksmal samt géngstrak som ldnkar samman héllplatser med stora arbetsplatser.
Utover strak med stora floden innehaller det prioriterade gangnétet ocksa strak med stora
vistelsebehov. Kartlagret 6ver det prioriterade gangnétet gar att se i NyStart.

5.2.2 Att leda om géngtrafikanter

For gangbanor och gangytor dér det ror sig manga gaende kan det vara direkt olampligt
att stinga av eller pa annat sétt begrinsa framkomligheten. Om en yta stéings av behdver i
de allra flesta fall en tillfallig yta med motsvarande framkomlighet och sdkerhet erbjudas
och detta i sa direkt anslutning som mojligt till ursprunglig yta. Ldnga omvégar och
skarpa riktningsfordndringar kan vara svara att fa gdende att f6lja och skapar ofta risk for
avvikande beteenden. Det ar séledes inget bra alternativ.

Omledning av géende kan delas upp i tvd nivaer vad géller krav pé standard och funktion;
tillféllig omledning, som pagar max 8 manader samt semipermanent omledning som
pagar mer dn 8 manader. For tillfdllig omledning géller de minimikrav som detta och
andra regelverk stiller medan det fér semipermanent omledningar krévs att funktion och
standard dr den samma som péa ursprunglig gangvég. Vid en semipermanent omledning
behover dven hédnsyn tas till forandrade forutsittningar for floden i anslutning till
vigarbetet. Det kan exempelvis handla om ny placering av kollektivtrafikhallplatser,
paverkan pa skolor eller andra verksamheter vilket kan innebéra att hdgre krav behover
stéllas pa omledningsvigens standard och funktion &n den ursprungliga gangvégen.
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5.2.3 Bredder och hojder for gangtrafik

Fysiska hinder far i princip inte sittas upp pa gdngbanor eller inom rekommenderat
minsta avstdnd for sidohinder. Om avsteg maste goras, ska hindret placeras sé néra kanten
eller viggen som mojligt eller i direkt anslutning till permanenta hinder.

Fri bredd innebir att exempelvis vigmaérken, anordningar, material eller liknande inte far
inskrinka utrymmet, inte ens tillfalligt. For gdngtrafikanter bor den fria bredden inte
understiga 2,5 meter eller motsvara pa platsen befintlig bredd. Vid sérskilda skél kan
overenskommelse med véghallaren medge avsteg fran fri bredd vid sérskilt tranga
passager. Detta sker endast da det inte 4&r mdjligt att uppfylla kraven om fri bredd med
annan dtgéird. Passagen ska d& som minst ha en fri bredd pa 1,5 meter och far som léngst
vara 6 meter lang. Behover atgidrden anvindas pé en langre stricka ska motesplatser
etableras. Samtliga minimibredder géller for rakstrackor. Vid sidoforskjutning, tvéra
riktningséndringar eller andra forsvarande omsténdigheter bor utdkade bredder
efterstrivas for att tillgodose trafiksdkerhet och framkomlighet.

Drifts- och underhallsentreprendrer kan i vissa fall gora avsteg fran breddkraven, detta
forutsétter att:

- arbetstypsspecifik avstimning gjorts med TA-ingenjor tillfdlliga trafikanordningar (se
Teknisk Handbok kapitel 1C, kompetens "TA-Planer”), eventuella forutsittningar och
restriktioner som meddelats vid avstimningen efterlevs

- arbetet &r kortare &n 3 timmar

- arbeten pa prioriterat gdng-/cykelnat utfors enligt begrinsad arbetstid (K:5.1.1b)

Fri hojd pé gdngbana motsvarar det sdkerhetsavstdnd som behdvs da en fotgéingare
passerar under till exempel utstickande anordningar eller vigmairken, det sékerstiller
ocksé framkomlighet for driftsfordon. Det innebér att anordningar, material, fordon eller
liknande inte far inskrdnka pa denna hojd utan sérskild atgiard och 6verenskommelse med
véghéllaren. Matten anges i1 Stadsmiljoforvaltningens krav for Arbete pa gata, K:5.2.3a
och K:5.2.3b.

Behover de angivna méatten understigas ska detta framgé och lampliga atgérder finnas
med pa den TA-plan som ldmnas in for granskning. Detta géller exempelvis vid
anviandandet av gangcontainrar och prefabricerade gangbryggor dir den fria hojden
och/eller bredden ofta &r begrinsad pa grund av produkternas fysiska utformning. Las
vidare om sérskilda krav pa containrar och géngbryggor i Stadsmiljoforvaltningens regler
for Arbete pa gata kapitel 8.3.

5.2.4 Tillgénglighet och avjdmning av ytor pa gangbana

En tillfallig yta for gdende behdver anpassas vad géller nivaskillnader, bredder och
ytmaterial. Hela ytan som trafikeras av gdende ska vara fri fran ojamnheter. Det &r viktigt
att kanter vid refuger, plétar, trottoar och liknande utjamnas.

Material for tillféllig gdngyta bor vara oljegrus eller asfalt, vid utjdmning kan &ven
prefabricerade produkter s som gummicigarr anvéndas. Vid val av material méaste
hénsyn tas till kravet att en gangyta och nivautjamning alltid ska vara hardgjord och
behaélla sin form, detta for att motverka olyckor men ocksé for att mojliggdra drift och
underhéll. Det gor att material som inte kan packas eller som riskerar att rinna bort vid
regn dr direkt olémpliga att anvdnda om det inte &r ett mycket kortvarigt aktivt arbete.
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5.2.5 Korsningspunkter, passager och andra konfliktpunkter fér gaende

Alla platser dér olika trafikslag mots eller korsars, sé kallade konfliktpunkter, utgor en
okad risk. Antal konfliktpunkter vid ett vigarbete behdver darfor minimeras och sékras.
Att stdnga av en gangbana och hénvisa 6ver gdende via tillfalliga passager till gangbana
pa motsatta sidan dr darfor oftast en dalig 16sning ur trafiksékerhetssynpunkt. Om
gingbanan trafikeras av barn pa vig till och fran skola kan det vara direkt oldmplig.
Gaéende ska inte heller uppleva att de tréngts ut bland fordonstrafik varfor ordentlig
avgransning mellan fordonstrafik och glende alltid ska efterstravas, liksom tydlig
avgransning mellan cyklister och gaende da det behdvs.

Hastigheten pa passerande och korsande fordonstrafik paverkar gadendes sékerhet i
trafikmilj6 och &r ndgot man vid végarbeten behdver ta hdnsyn till. Om gaende vid ett
vigarbetsomrade maste samsas om utrymmet med andra trafikantslag ar det viktigt att
gora alla trafikanter medvetna om denna situation och att aktivt arbete for att & ner
hastigheten pa fordonstrafiken. Pa de platser dér tillfalliga passager maste skapas behdver
sdkerheten for gdende prioriteras genom att tgarder vidtas for att sdkerstilla att
passerande trafiks verkliga hastighet inte Gverstiger 30 km/tim.

5.2.6 Utmérkning, trafikanordningar och skydd pa gangbanor

Vid utmirkning och skydd av végarbetsplatser ska sirskild hansyn tas till de som &r dldre,
barn i olika &ldrar och de som har funktionsnedsittning som exempelvis nedsatt syn,
horsel, rorelseformaga, svart att orientera sig eller ta till sig information.

Vigarbeten och andra begransningar pd géngbanor ska markas ut enligt anvisningar i
APG. Den stora skillnaden mellan utmirkning for motorfordonstrafik och gaende &r att
man pa gangbanor anvénder reflexsatt avstingningsgrind vid bade lingsgiende- och
tviirgdende avstingning. Aven birare med reflexsatta avstingningsbridor eller byggstaket
med forstarkt utmérkning kan ibland anvéndas. Dessa avstdngningar dr &ven anpassade
for gdende med nedsatt synformaga, d& de genom sin funktion som sammanhéngande
staket leder de gaende ratt och har en nedre list pa en h6jd av max 20 cm som kan f6ljas
med blindképp. En annan anpassning vid utmérkning pa gangbana ér att vigmarken far
ha enkelsidigt montage och att vigmarken som sétts ut ar i storlek liten.

5.2.7 Sikt pa gangbana

Sikt har en tydlig koppling till upplevd trygghet for gdende och god sikt dr ocksé viktigt
ur trafiksékerhetssynpunkt, sérskilt vid konfliktpunkter mellan gadende och fordonstrafik.
Aven barn och rullstolsburna bor beaktas nir man utformar dessa trafiksituationer. En
god sikt kan bidra till battre acceptans och forstaelse hos gaende vid en omledning. Vid
konfliktpunkter bor man efterstrava en sikttriangel pa minst 10 meter at vardera hall.

5.2.8 Belysning p& gangbana

Géende som trafikantslag har behov av att se och att synas. Detta géller framfor allt i
konfliktytor som korsningar, men dven ytor dér trafikslagen ar blandade. Till skillnad fran
fordonstrafiken har géende séllan ndgon egen ljuskélla och &r darfér mer beroende av den
belysning som etablerats pa platsen. Vid forandringar av trafiksituationen for gaende kan
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det darfor krévas att tillfdllig belysning ar béttre 4n den permanenta standarden for
platsen.

God belysning har betydelse ur trafiksdkerhets- och trygghetssynpunkt och har dven
sdrskild betydelse for personer med funktionsnedsittning. Vid viktiga platser, som till
exempel Overgéangsstillen, gaingpassager och hallplatser ar detta sérskilt viktigt.

5.2.9 Drift och underhéll av gangbana

Drift och underhall av tillféllig gdngbana behdver ha samma standard som den ordinarie
gangbanan. Detta giller sirskilt vintertid och det vinterunderhall som strackan kréaver.
Singelolyckor till f61jd av bristande underhill &r en av de vanligaste olyckorna i
stadsmiljo.

5.3 Cykeltrafik

Cyklister ska hanteras som ett eget trafikslag da cyklister har egna behov. Genhet,
vigledning, sdkerhet och prioritering i trafiknitet &r avgdrande for cyklister. Cyklister har
olika behov utifran bland annat syfte med resan, alder och fysiska forutsittningar. Detta
resulterar i en stor variation i hastigheten hos olika cyklister. Under byggskedet stills
hoga krav pé tillfalliga cykelbanor och omledningsvégar. Végvisning och information &r
avgorande for att lyckas med hanteringen av cyklister under byggskedet. Cykeltrafikens
framkomlighet behover prioriteras hogre én biltrafikens framkomlighet. Cykelbanor
behover vara framkomliga, orienterbara, trygga, trafiksidkra och ha god komfort.
Cykeltrafik behover som regel vara separerad fran 6vriga trafikslag — dven fran
gangtrafik.

Viktigt att tinka pé ar jamnhet, friktion, konfliktpunkternas utformning och antal,
tillracklig bredd, underhall och belysning. Cykelbanor fér inte ha omotiverade avbrott och
cyklister ska inte behdva leda sin cykel. Om en cykelbana stéings av behdvs det som regel
en tillfallig cykelbana med motsvarande framkomlighet och sidkerhet. Hastigheten for
cykeltrafik kan ibland behdva ddmpas for att erhalla tillracklig sdkerhet.

5.3.1 Klassning av cykelnét och prioriterade strak

KomFram Goéteborg (samverkan mellan Viésttrafik, Trafikverket, Trafik Goteborg och
Goteborgs Stad) har definierat ett antal cykelstrak som behover prioriteras vad géller
framkomlighet vid vigarbeten. Strdken har pekats ut for att de forbinder stadens
tyngdpunkter, dr viktiga pendlingsstrak eller har mycket trafik. Dessa cykelstrak kallas
det prioriterade cykelnétet.

P& det prioriterade cykelnitet behover den befintliga standarden bibehallas eller forbéttras
under ett vigarbete. Skapas en tillfdllig cykelvdg behdver den ha minst samma standard
som den cykelvdg den ersétter och ibland krivs dven en hogre standard for att
kompensera att striackan blir ndgot langre.

Pé det prioriterade cykelnétet finns begransningar for nér viagarbeten far genomforas.
Arbeten fér inte paverka framkomligheten pd vardagar mellan klockan 06.00-09.00 eller
15.00-18.00. Under dessa tider far cykelvédgens befintliga bredd inte minskas och
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framkomligheten fér inte pa annat sitt forsdmras i betydande omfattning. For att se det
prioriterade cykelnitets utstrickning se kartlager i NyStart.

5.3.2 Att leda om cykeltrafik

Cyklister ér efter gdende det trafikslag som &r svarast att hantera vid en omledningsvag,
cyklister foredrar oftast den genaste vigen igenom ett arbetsomrade da det dr mojligt. Nar
en omledning behover ske av cyklister dr det darfor viktigt att omledningsvégen ar enkel
och tydlig samt att genheten inte kraftigt forsdmras. Véigvisning behdver finnas och vara
tydlig frén alla korriktningar och upprepas vid varje vigval. Vigledningen behdver vara
logisk sa cyklisterna forstar hur och var man forvintas kora. Vigmarkering ar ett effektivt
satt att vigleda cyklister och bor anvindas vid fordndringar som péverkar cykelnitet.

Vid omledning av cyklister stélls olika krav pa standard beroende pa omledningens
varaktighet samt om cykelvégen tillhor det prioriterade cykelnitet eller inte. En
omlednings varaktighet delas upp i tva grupper; omledning som pagar max 8 manader,
tillfallig omledning, och omledning som pagéir mer 4n 8 ménader, semipermanent
omledning.

Nedan matris visar standardkrav pad omledningsvég for cyklister:

Standard tillfallig Standard semipermanent
omledning <8 manader omledning >8 méinader
Ovrigt cykelnit Minimikrav enligt gdllande | Minst samma kvalitéer som
regler befintlig cykelvég
Prioriterat cykelnit Minst samma kvalitéer Efterstrava kvalitéer i
som befintlig cykelvig enlighet med Goteborgs
Stads cykelprogram

Vid en semipermanent omledning behdver dven hédnsyn tas till férdndrade forutsittningar
for fléden i anslutning till vigarbetet. Det kan exempelvis handla om ny placering av
kollektivtrafikhéllplatser, paverkan pa skolor eller andra verksamheter, vilket kan
innebéra att hogre krav kan behova stillas pd omledningsvidgens standard och funktion &n
den ursprungliga cykelvégen.

5.3.3 Bredder, héjder och framkomlighet for cykeltrafik

Fri bredd innebér att exempelvis vigmérken och andra anordningar, material och fordon
inte fér inskrénka pa denna bredd, inte ens tillfalligt. Exempelvis kan uppstillning i
korbana vara att foredra framfor uppstéllning pé cykelbana.

Fri hojd for hinder bor vara minst 2,5 meter. Mattet 2,5 meter motsvarar det
sdkerhetsavstand som behovs da en cyklist star upp och trampar, men sikerstéller ocksa
framkomligheten for driftsfordon. Det innebér att anordning, material, fordon eller
liknande inte far inskrdnka p& denna hojd utan sérskild atgérd och dverenskommelse med
stadsmiljoforvaltningen.

Framkomlighetskraven for cyklister vid arbeten som paverkar trafikerad yta varierar
beroende pa stréktillhorighet och omledningens lédngd i tid och meter. Vid semipermanent
omledning kan flodesmétning behova utforas for att avgora vilka métt som krivs for
bibehallen framkomlighet.
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Vid samtliga arbeten bor den fria bredden for dubbelriktad cykeltrafik vara minst 3 meter
och enkelriktad cykelbana bor ha minst 2 meter. For ytor med blandad géng- och
cykeltrafik bor minst 4 meters fri bredd sékerstillas. Vid sarskilda skél kan
overenskommelse med stadsmiljoforvaltningen medge avsteg fran minimibredderna i
kraven, den fria bredden kan da minskas ner till 1,5 meter for enkelriktad cykelbana och
2,2 meter for dubbelriktad cykelbana. Samtliga minimibredder géller for rakstrackor. Vid
sidoforskjutning, kurvor eller andra forsvarande omsténdigheter bor utdkade bredder
sdkerstéllas for att tillgodose trafiksidkerhet och framkomlighet. D4 sérskilda skil medfor
begransade bredder bor motesplatser med lampligt intervall etableras.

Drifts- och underhallsentreprendrer kan i vissa fall gora avsteg fran breddkraven, detta
forutsétter att:

- arbetstypsspecifik avstdmning gjorts med TA-ingenjor tillfélliga trafikanordningar (se
Teknisk Handbok kapitel 1C, kompetens "TA-Planer”), eventuella forutséttningar och
restriktioner som meddelats vid avstimningen efterlevs.

- arbetet &r kortare &n 3 timmar

- arbeten pa prioriterat gang-/cykelnit utfors enligt begrinsad arbetstid (K:5.1.1b)

5.3.4 Avjémning av ytor pa cykelvdg

Vigar for cyklister behover vara vil avjamnade for att uppna ett sidkert cyklande. Kanter
vid refuger, platar, trottoarer och liknande behover utjaimnas. En cyklist bor, oavsett
tidpunkt, kunna passera en nivéskillnad utan oacceptabel risk fér omkull kdrning.

Vid arbete pa cykelvig ska eventuella kanter utjamnas vid arbetsdagens slut, om kant
uppstar ska den direkt markeras med farg. Material for utjamningen kan vara oljegrus,
asfalt eller prefabricerade produkter sa som gummicigarr med mera. Vid val av material
maste hansyn tas till kravet att en nivautjamning alltid ska vara hardgjord och behélla sin
form, detta for att motverka olyckor men ocksa for att mdjliggora drift och underhall. Det
gOr att material som inte kan packas eller riskerar att rinna bort vid regn ar direkt
oldmpliga att anvinda om det inte &r ett mycket kortvarigt aktivt arbete.

Finns behov av tillfillig forldggning av kabel ver cykelbana behdver det ske antingen
genom nedgravning eller upphiangning av kabel pé fri hdjd for de underhéllsfordon som
trafikerar strackan.

5.3.5 Korsningspunkter, passager och andra konfliktpunkter for cyklister

Alla platser dar olika trafikslag korsas, sa kallade konfliktpunkter, utgor en 6kad risk.
Antalet konfliktpunkter vid ett vigarbete behdver darfor minimeras och sékras. Det kan
till exempel innebira att man tar ett korfalt i ansprak for tillfallig cykelbana, istéllet for att
hinvisa cyklisterna éver gatan vid upprepade tillfallen. Nér det dr nodvéndigt att leda
oskyddade trafikanter 6ver en gata bor det ske sé trafiksdkert som mdjligt. Hastigheten pa
passerande och korsande trafik paverkar sdkerheten for cyklister vid véigarbete, detta ér
ndgot man behdver ta hinsyn till. Aven hastigheten pa cykeltrafik kan ibland behdva
dédmpas for att erhélla tillrdcklig sékerhet. Detta ska dock goras restriktivt och med stor
forsiktighet, dd ménga hastighetsddmpande atgérder mot cyklister kan medfora trafikfara
och orsaka olyckor.
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For att trafiksdkra och fortydliga en konfliktpunkt mellan gangtrafikanter och
cykeltrafikanter kan vigmarkerings-symboler med fordel anvéndas. M26. Cykel bor
anviandas i trafikytan for cyklister for att fortydliga for gadende nér de korsar en yta som &r
avsedd for cykeltrafik.

5.3.6 Utmérkning, trafikanordningar och skydd pa cykelvég

En bra végvisning hjélper cyklisterna att hitta till sitt mal utan onédiga omvéagar och
osdkerhet. Otydlig viagvisning och otydliga trafiksituationer ger osékra trafikanter och
oOkar risken for olyckor, samtidigt som det skapar frustration och risk for att cyklister
véljer olampliga fardvagar.

Viagmairken och anordningar riktade till cyklister behover vara létta att upptécka och
placerade sé att pakorning undviks. For att minska risken for pakorning bor vigmarken
som dr riktade till cyklister vara i storleken liten. Av utrymmesskil behover inte heller
viagmarken séttas upp pa bada sidor av cykelbana, placering sker dé endast pa hoger sida.
For att fa en tydlig korledning &r det viktigt att avstingningen &r sammanhéngande och
har god vigvisning. God végvisning ska vara sjalvforklarande och upprepas vid varje
tankbart vagval. Vagvisning kan behdva kompletteras med tillfallig vigmarkering for att
uppné god kvalité.

Tillfallig cykelbana separeras fran biltrafik med vigmairke X3 som kan kombineras med
exempelvis barridr eller annan anordning. Pa cykelbanor med krav pé hog framkomlighet,
hogre hastigheter eller da sirskilda risker forekommer i samband med végarbete, kan
skydd och anordningar behdva vara energiupptagande eller av mer forlatande karaktér.

5.3.7 Sikt for cyklister

Cyklister behover battre sikt 4n gdende d& de ofta har en hogre hastighet. Sarskilt sikt vid
korsningspunkt, sé kallad stopp-sikt, dr avgorande for att cyklister ska hinna reagera och
stanna.

Matrisen nedan visar krav pa sikt utifran tidsaspekt och nittillhérighet.

Krav pa fri sikt pa Krav pa fri sikt pa
tillfillig cykelvig <8 semipermanent cykelvig
manader >8 manader

Ovrigt cykelniit Minimikrav pé 10 meter Minst samma sikt som
sikttriangel befintlig cykelvig

Prioriterat cykelniit Minst samma sikt som Efterstriva sikt i enlighet
befintlig cykelvig med Goteborgs Stads

cykelprogram
5.3.8 Belysning pa cykelvédg

Cyklister har behov av att se och att synas. God belysning har stor betydelse ur
trafiksdkerhetssynpunkt, sarskilt vid konfliktytor, ojamnheter/utfasningar,
riktningséndringar eller sidoforskjutning. Aven ytor dir giende och cyklister samsas om
ytan &r belysningen av stor vikt ur trafiksdkerhetssynpunkt. Utdver trafiksdkerheten sa
bidrar god belysning ocksa till 6kad upplevd trygghet.
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Matrisen nedan visar krav pa belysning utifran tidsaspekt och néttillhorighet.

Krav pa belysning pa Krav pa belysning pa
tillfillig cykelviig <8 semipermanent cykelvig
méanader >8 manader

Ovrigt cykelniit Minst samma belysning Minst samma belysning
som befintlig cykelvég som befintlig cykelvig

Prioriterat cykelnit Belysning av hogre kvalité | Belysning av hogre kvalité
dn normal standard dn normal standard

5.3.9 Drift och underhéll pa cykelvag

Cykelvag som paverkas i samband med vigarbete behdver motsvarande eller battre
underhall dn vid normalfall. Atgérder som har betydelse for sikerheten behdver
prioriteras sdsom borttagning av snd, is, lera, skrép, 10v och grus. Det dr dven viktigt att
underhalla buskage och annat som inskrinker pa cyklisternas utrymme eller skymmer
sikten. Singelolyckor till foljd av bristande underhall 4r en av de vanligaste olyckstyperna
vid vigarbeten i stadsmiljo.

Krav pa drift och Krav pa drift och
underhall pa tillfallig underhall pa
cykelvig <8 manader semipermanent cykelvig
>8 manader
Ovrigt cykelnit Motsvarande drift och Samma drift och underhall
underhall som vid som vid ordinarie utférande

ordinarie utforande

Prioriterat cykelnét Hogre standard och mer Samma drift och underhall
frekvent utford drift och som vid ordinarie utférande
underhall 4n vid ordinarie
utforande

5.3.10 Cykelparkering

For cyklister dr det viktigt att kunna parkera sin cykel sa sdkert, tryggt, smidigt och sa
nira sin mélpunkt som mdjligt. Cykelparkeringar ar dven viktiga for att koppla samman
cykelinfrastrukturen med 6vriga trafiksystem, som till exempel kollektivtrafik. Det dr
darfor viktigt att inte ta yta for cykelparkering i ansprak om det kan undvikas. Att anldgga
tillfélliga cykelparkeringar kan ocksa vara en bra atgérd for att minska biltrafiken i
omradet under pagiende arbete.

5.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafik som trafikslag avser i detta dokument i forsta hand buss dé det ar det
vanligast forekommande kollektivtrafikslaget pa stadens viignit. Aven sparvagnstrafiken
berdrs vad giller tillgdnglighet och framkomlighet till hallplatser. Men nar det kommer
till hanteringen av projekt som paverkar spér sa stills det sirskilda krav i SAO.

Kollektivtrafik 4r ménga goteborgares dagliga fardsitt till skola, arbete och
fritidsaktiviteter. Kollektiva fardmedel ar bra bade ur miljésynpunkt och deras bidrag till
att minska belastningen pa trafiksystemet. Det ar darfor ett trafikslag som Goteborgs Stad

Stadsmiljoférvaltningen, Stadsmiljéférvaltningens regler for Arbete pa gata

45 (90)



aktivt verkar for att 6ka. Kollektivtrafikens palitlighet dr avgorande vid val av
transportmedel. Aven avsténdet till hallplatsen, gingviigens standard och andra barriirer
spelar in. For dldre och personer med funktionsnedséttning kan eventuella barridrer vara
avgorande for deras mojligheter att nyttja kollektivtrafiken.

Vid utforande av gatuarbeten ska atgirder darfor vidtas for att minska paverkan pa
kollektivtrafiken, bevara befintliga héllplatsldgen samt undvika barriérer i anslutning till
hallplatser och knutpunkter.

Goteborgs Stad ar en av samverkansparterna som ansvarar for att tillgodose
gbteborgarnas behov av kollektivtrafik. Vésttrafik har en utférande roll med ansvar att
handla upp och styra trafiken, som en f6ljd av detta kan ménga végarbeten inte startas
utan att flera olika parter har gett sitt samtycke. Visttrafiks trafiksamordnare ska
informeras om samtliga arbeten som paverkar kollektivtrafiken, se kontaktlista i Teknisk
Handbok kapitel 1C, kompetens kollektivtrafik”.

5.4.1 Klassning av vagnét for kollektivtrafik

Kollektivtrafiknétet har delats upp i tva kategorier. Dels ett 6vergripande
kollektivtrafiknit som illustrerar samtliga delar av trafikndtet som trafikeras av
kollektivtrafik, dels ett prioriterat kollektivtrafiknit som innehéller de delar som trafikeras
av regionbuss, expressbuss, stombuss samt sparvagn. Se kartlager for kollektivtrafiknétet
i NyStart.

Da det prioriterade nétet for kollektivtrafik paverkas stélls som regel hdgre krav pa
framkomlighet och utférandetider, darfor uppmanas byggherre/entreprenor att tidigt ta
kontakt med stadsmiljéforvaltningens kompetens “trafikforingsprincip” och Visttrafiks
trafiksamordnare kompetens “kollektivtrafik”, se kontaktlista i Teknisk Handbok kapitel
1C.

54.2 Att leda om kollektivtrafik

Att sténga av kollektivtrafikslénkar &r ndgot som bor undvikas. Néar det maste goras finns
sarskilda behov i samband med omledningen. Grunden ér att forsdka bibehélla
kollektivtrafiken och vid omldggning skapa 16sningar som kidnns permanenta. Vid
omléggning behdver man stréva efter att bibehélla héllplatsernas lagen och om mgjligt
endast leda om trafiken mellan hallplatser.

En trafikomldggning, oavsett storlek, paverkar olika system och innehéll i exempelvis
tidtabeller, hallplatsutrop, fordonsskyltar och realtidsinformation. Om en omledning
paverkar kortiden kan det behdva séttas in ytterligare fordon pé linjen, vilket kraver
framforhéllning och planering. Det kan ocksa paverka raster och forarbyten vilket kraver
god framforhéllning for att justera personalscheman. Finns det inte extra bussar att tillga
kan dven inkop av fordon behdva goras.

Kortare avstingning med omledning planeras i god tid och i nidra samverkan med
Visttrafik. Storre avstdngningar planeras lampligen in under sommaren och behdver vara
samverkade och klara for besked i november aret innan omléggningen. Detta for att
tidtabeller ska kunna anpassas.
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5.4.3 Kérbanebredder, héjder och framkomlighet for kollektivtrafik

For att bussar ska kunna moétas pa en tillfallig vdg behover den fria bredden vara omkring
6,5 - 7 meter. For kortare passage forbi arbetsomradet kan den fria bredden for métande
trafik minskas ndgot men minimibredden 6 meter bor aldrig understigas. Kurvor och
sidoforflyttningar medfor som regel ett behov av 6kad bredd for att mojliggora fri bredd.
Kollektivtrafiksbussar har behov av olika fri hojd beroende pa vilken bussmodell som
trafikerar strackan. Det krav pa fri hojd som generellt finns pa gatunétet pa minst 4,5
meter, géller &ven omledningsvégar for kollektivtrafik. Behover hdjden begriansas ska
utmérkning ske och dialog foras med stadsmiljéforvaltningens TA-ingenjor tillfdlliga
trafikanordningar och Visttrafik, se kontaktlista i Teknisk Handbok kapitel 1C,
kompetens "TA-planer” och “’kollektivtrafik”. For framkomlighet i korsningar och
véndplatser kan provkorning bli aktuellt och samrad bor ske med Trafiksamordningen pa
Visttrafik, se kontaktlista i Teknisk Handbok kapitel 1C, kompetens “’kollektivtrafik™.

5.4.4 Korsningspunkter, passager och andra konfliktpunkter for
kollektivtrafik

Alla platser dir olika trafikslag mots, sa kallade konfliktpunkter, utgoér en 6kad risk.
Antalet konfliktpunkter vid ett vigarbete behdver darfor minimeras och trafiksékras.
Detta géller sérskilt korsningspunkter dér fotgéingare och cyklister korsar
kollektivtrafikstrék. Forare av kollektivtrafik bor uppméarksammas pa konfliktpunkter
som kan vara nya eller fordndrade i samband med tillfallig omlédggning.

54.5 Drift och underhall

Vid trafikomldggning behdver drift- och underhéll pa den tillfélliga strickan halla samma
standard som den permanenta. Kollektivtrafik kan dven ha sirskilda behov av exempelvis
halkbekdmpning i anslutning till hallplatser eller om den tillfdlliga végen lutar kraftigt.

5.5 Vagnatet (ovriga trafikslag)

Den storsta delen av Goteborgs végnit trafikeras av andra trafikslag 4n dem som ndmnts i
ovanstaende kapitel (gang, cykel och kollektivtrafik). Hit rdknas bland annat
personbilstrafik, motorcyklar och nyttotrafik. Det kan vara allt frdn de som pendlar till
och frén arbetet, utrdttar drenden, framfor fordon i tjansten, tar sig till och fran
fritidsaktiviteter eller renhéllningsfordon som trafikerar nistan samtliga gator i staden for
att hiimta upp vért restavfall. Aven dessa trafikanter kan ha sérskilda behov av
framkomlighet vid ett arbete som paverkar trafikerade ytor och &ven om dessa
trafikantslag rent generellt ar l4gre prioriterade vad géller framkomlighet 4n véra
fotgéngare, cyklister eller kollektivtrafikresenérer, ar det viktigt att de har den
tillgdnglighet som kréavs.

Behovet av framkomlighet pa vignétet dr generellt stdrst under morgon och eftermiddag,
nér trafikflodena dr hdga. Behoven kan ibland dven variera stort i olika fardriktningar
under olika tider pa dygnet, vilket kan innebéra att framkomligheten kan behdva varieras
over tid i olika firdriktningar vid arbetsplatsen. Aven stora variationer kan forekomma
mellan helgdagar och vardagar. I anslutning till malpunkter med publika evenemang kan
stora krav pa framkomlighet finnas under vissa tider. Detta innebér att en analys av
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omradet och dess behov av framkomligheten behéver géras innan ett arbete som paverkar
trafikerade ytor kan startas.

5.5.1 Klassning av vagnétet

Vignitet har flera kategorier och klasser s& som utryckningsnét, nét for godstransport
samt olika funktionsklasser for den 6vriga fordonstrafiken. Detta gér att ldsa mer om i
trafiknétsplanen. I APG har stadsmiljoforvaltningen valt att forenkla detta nagot genom
att sl ihop olika prioriterade nét under det prioriterade vignétet”. Det prioriterade
vignétet gar att se som kartlager i NyStart.

5.5.2 Att leda om évriga trafikslag

Fordonstrafikanter som personbilsforare ér en kategori av trafikanter som behdver tydlig,
enkel och géma sjélvklar vigvisning men som ocksé accepterar lite l&ingre omledningsvig
dn andra trafikantslag som gaende och cyklister. Tydlighet och en kinsla av mer
permanent utformning gor att fordonsforare kanner sig sikrare och minskar tveksamhet i
korningen och motverkar felkdrningar.

For nyttotrafik ar det viktigt att en omledning har god och relevant végvisning. Den
Overgripande strategin &r omledning till annan vig, annan tid eller annat sétt. Vid
omledning av storre nyttotrafikfordon finns séllan behov att passera i direkt nirhet till
arbetsomradet om inte malpunkten ligger just ddr. Det innebér att omledning dar
nyttotrafiken helt slipper storningar i samband med arbetsomridet ofta &r mdjlig. Detta
trafikslag har dock storre krav och behov av viandytor och mojlighet att rétta till eventuell
felkérning som kan uppsté i samband med att fordonsforare har simre lokalkdnnedom.

5.5.3 Kérbanebredder, héjder och framkomlighet fér bvriga trafikslag

Fordonstrafik behdver kunna passera arbetsomradet utan risk att fordonet skadas. En
tillfallig vég behdver ha en fri bredd pa minst 6 meter, lings rakstracka, om fordon ska
kunna motas. Pa viagar med mycket tung trafik bor den fria bredden vara minst 7 meter.
Vid korta passager forbi arbetsomrade med mycket 1dga hastigheter kan bredden dock
minskas men fér aldrig understiga 6 meter. Kurvor och sidoforflyttningar medfor som
regel ett behov av dkad bredd for att mojliggora fri bredd. Behover trafikanterna regleras
till en fardriktning i taget forbi arbetsomradet bor vigbredden vara mellan 3 och 3,5
meter, s& det tydligt framgar att tvd fordon inte kan motas pa strickan. Bredder mellan 3,5
— 5,5 meter bor undvikas da det kan medfora otydlighet for trafikanten. Pa
omledningsvigar giller samma krav pa fri hojd som det vanliga vignitet pa 4,5 meter och
behover undantag goras ska det ske i samrad med véghallaren och utmaérkas enligt
géllande regler.

5.56.4 Korsningspunkter, passager och andra konfliktpunkter

Alla platser dér olika trafikslag mots, si kallade konfliktpunkter, utgér en dkad risk.
Antalet konfliktpunkter vid ett vigarbete behdver darfor minimeras och trafiksékras.
Korsningspunkter dér fotgdngare och cyklister tillfélligt korsar ytor avsedda for dvrig
fordonstrafik, kraver dérfor tydlig utmérkning.
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5.5.5 Utmaérkning, trafikanordningar och skydd péa kérbana

For fordonstrafikanter &r tydlig vigledning viktig vid ett vigarbete men &ven information
om varfor vagarbetet pagar bidrar till en béttre acceptans for de begransningar som rader.
Tillfallig vdagvisning behover vara sjalvforklarande och upprepas vid varje
viagvalsmdjlighet. Trafikanordningar och skydd behdver finnas utifran vigens klassning
och hastighet enligt de krav som finns i Stadsmiljoforvaltningens krav for Arbete péd gata.

5.5.6 Sikt och belysning pa tillféllig kbrbana

P4 tillfallig vigbana ar sikt och belysning sarskilt viktigt d& trafikmiljon kan vara helt ny
eller ha nya korsningar eller konfliktpunkter jimfort med den tidigare permanenta
utformningen. Fordandringar kan dven ske 16pande over tid som arbetet pagér varfor det
blir sérskilt viktigt for fordonsforare att kunna uppmarksamma andra trafikanter. Sikt och
belysning pa tillfillig vigbanan behdver vara minst lika bra som pa den permanenta.

5.5.7 Drift och underhéll av tillfallig kérbana

Tillfallig kdrbana i samband med vigarbete behover underhéllas lika bra eller béttre &dn
den permanenta. Atgirder som har betydelse for sikerheten behdver prioriteras sdsom
borttagning av snd, is, lera, skrip, 16v och grus.

5.5.8 Lastning och lossning

I samband med arbeten som paverkar trafikerade ytor kan det bli sarskilt svart for
nyttotrafik att lasta och lossa vid malpunkten, om denna ligger i anslutning till
arbetsomradet. Alla fastigheter i staden behdver kunna angoras dven under pagéende
vigarbete och ibland kan sérskilda lastplatser eller pa- och avstigningsplatser behova
anordnas for att mojliggora behov av leveranser. Vid avfallshdmtning bor strickan som
karlet dras, fran soprum till avfallsbil, inte Gverstiga 25 meter. Dessutom behdver
tillfalliga ytor anpassas vad géller nivéskillnader, bredder och ytmaterial. Hela ytan som
trafikeras bor vara fri frdn ojamnheter. Det dr viktigt att kanter vid refuger, platar, trottoar
och liknande utjamnas. Material for tillfalliga ytor, dir kérlet dras, bor vara oljegrus eller
asfalt, vid utjdimning kan dven prefabricerade produkter s som gummicigarr anvindas.
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6. Arbetsplatsens utformning

Att skapa en séker och effektiv arbetsplats som minimerar risker for bade trafikanter och
vigarbetare, samt att sikerstilla tillgdnglighet for gaende och cyklister &r en komplex och
viktig uppgift. Det krdver en kombination av tydliga riktlinjer, proaktivt arbete och god
samverkan mellan alla berérda parter.

Innan arbetet pabdrjas bor en detaljerad planering goras for att identifiera och minimera
risker. Detta inkluderar att vilja en ldmplig plats for etablering, utforma effektiva skydds-
och avstingningsanordningar och planera trafikomléggningar.

Tydliga och vil synliga skydds- och avstingningsanordningar ska anvéindas for att
separera trafiken frin arbetsplatsen. Detta kan inkludera t.ex. staket, barridrer, vigmérken
och belysning.

Tydliga trafikanordningar ska anvindas for att vigleda trafikanter sdkert runt
arbetsplatsen.

Tillfalliga gdng- och cykelvigar ska tillhandahallas om arbetsplatsen hindrar befintliga
vagar. Dessa ska vara tydligt markerade och sikra att anvinda.

Information om arbetsplatsen och eventuella omledningar ska vara vil férmedlad.

6.1 Grundlaggande forutsattningar

6.1.1 Arbetsplatsens placering

Arbetsplatsen t.ex. etableringar, upplag och bodar ska placeras sa att de minimerar
storningar for tredje man. For att minimera riskerna kan etablering utforas pa en plats
avskild fran bostdder och trafikerade gator. Alternativt kan etableringen placeras pé
gator dér lagtrafik rader.

6.1.2 Skydds- och avstédngningsanordningar

Arbetsplatsen ska skyddas med lampliga skydds- och avstdngningsanordningar for att
forhindra tilltrdde for obehdriga och skydda trafikanter och végarbetare, exempel pa
detta &r att anvdnda energiupptagande skydd, avstingningsstaket, tillfalliga farthinder
och korbryggor.
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6.1.3 Trafikanordningar

Arbetsplatsen ska ha tydliga trafikanordningar for att vigleda trafikanterna sikert runt
arbetsplatsen. Detta kan innebéra att anvinda vigmaérken, signaler, lotsar och andra
anordningar mm. Trafikanordningar ska vara i gott skick, vil synliga samt placerade
sa att de tydligt kan uppfattas och utldsas av trafikant.

Bilderna illustrerar skillnader pd samma arbetsplats dir byggherre/entreprenor
tydligt arbetar efter stadens regelverk.

Bilder i viinster kolumn visar stora brister i arbetsomrddet. Bilder i hdger kolumn
visar hur arbetsplatsen bor se ut for en trygg och sdker framkomlighet.
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6.1.4 Tillgénglighet fér gaende och cyklister

Arbetsplatsen ska utformas sé att den inte hindrar tillgédngligheten f6r gdende och
cyklister. Detta kan innebéra att tillhandahalla tillfalliga gang- och cykelvégar, eller
att anordna omledningar som ér tydligt markerade och sékra att anvinda.

o  Sdrskild dterkoppling till APG Rdd 3.2.3
Byggherrens drift- och underhdllsansvar
Byggherren ansvarar for drift- och underhall av gang-, cykel- och korbanor inom
arbetsomrddet eller som anlagts pd grund av vigarbetet. Drift- och underhdll ska
utforas enligt den standard och de riktlinjer som vighdllaren meddelat. Enskilda
overenskommelser kan ske med viighdllaren i de fall ytan kan skétas av
driftentreprenéren med dennes vanliga rutiner och maskiner.

6.1.5 Arbetsplatsens skick under e aktivt arbete

Arbetsplatsen ska inte hindra tillgédngligheten for gdende och cyklister. Detta innebar
att tillhandahallna tillfdlliga gang- och cykelvigar, eller andra omledningar som é&r
tydligt markerade ar sdkra att anvidnda. Lost material inom och utanfor arbetsomradet
ska stiddas undan och risker for skador pé tredje man ska forhindras.

6.1.6 Arbetsplatsens skick efter arbetet

Efter att arbetet &r klart ska arbetsplatsen aterstillas till sitt ursprungliga skick, eller
bittre. Detta kan innebéra att reparera eventuella skador pd gatan, trottoaren eller
andra ytor, att stida upp efter arbetet, och att ta bort alla skydds- och
avstdngningsanordningar.
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7. Vagmarken och andra anordningar

11 kap. 3§ vagmarkesforordningen (2007:90), hadanefter vigmérkesforordningen,
framgér det att vigmarken och andra anordningar ska, tillsammans med vég- och
gatuutformningen och dess anpassning till vig- och gaturum, ge trafikanten végledning,
styrning och information for en effektiv och séker trafik. Syftet med placering och
utformning av vigmadrken &r att de ska kunna upptickas i tid och forstds utan att innebéra
fara for eller onddigtvis hindra trafikanten.

Vigarbeten ar ett vanligt forekommande inslag i Goteborgs stadsmiljo. For att 6ka
trafiksékerheten och framkomligheten pa dessa platser dr det av stor vikt att vigmarken
anvands korrekt. For att informationen pa vigmarkena ska uppfattas snabbt av
trafikanterna &r det viktigt att vara konsekvent i utformning, placering och
symbolanvéndning, inte minst vid tillfalliga férdndringar.

I vigmarkesforordningen och foreskrifter som meddelats med stod av
viagmarkesforordningen regleras innebord, utformning, storlek och fargsittning pa
viagmairken och andra anordningar, 1 kap. 4§ vigmérkesférordningen.
Stadsmiljoforvaltningen har en skyldighet att f6lja samtliga forfattningskrav som
meddelas i gillande lagar och foreskrifter och far inte stélla krav som strider mot géllande
lag. Det finns dock flera omréden, inte minst nér det kommer till tillfalliga
trafiksituationer, dir forfattningskraven ger utrymme for olika alternativ och tolkningar.
For att forbéttra tydligheten for trafikanterna och samtidigt goéra det enklare for
entreprendrerna att veta vad som géller, har stadsmiljoforvaltningen i detta kapitel tolkat
och pé vissa omréden fortydligat géllande forfattningskrav kring hur vigmérken ska
anvindas vid végarbetsplatser i Goteborgs Stad.

Ett sidant exempel &r ett allmént rad i Transportstyrelsens grundforeskrift (TSFS
2019:74), 1 kap. 15 § som lyder ”Vagmarken som tillfalligt anvinds framst for forare av
motordrivna fordon bor inte vara placerade pé till exempel géng- och cykelbanor
eftersom de kan utgora ett hinder for gdende och cyklande och déarigenom dventyrar
trafiksdkerheten”. Stadsmiljoforvaltningen anser att detta rad bor tillimpas som
utgdngspunkt och foretriadesvis vid alla tillfallen dér sa &r mdjligt. For det fall
entreprendren ar tvungen att placera vigmarken pa gang- och cykelbanor ska detta ske
endast vid sérskilda skél och i samrad med véghéllaren.

Enligt vigmarkesforordningen fér inte anordningar som regleras av férordningen sittas
upp, underhallas eller tas bort av ndgon annan &n viaghallare eller den som anlitats av
vighallare. Vid végarbeten far entreprendren tillstdnd av vighéallare att montera
viagmirken enligt 6verenskommelse och har da ansvar for att anordningen och
utrustningen utfors och underhalls i enlighet med forfattningskrav, samt i ovrigt
motsvarar den utformning som har avtalats med véghéllaren. Denna utformning ska
redovisas for vaghallaren pa en TA-plan. Inga justeringar far genomforas utan
medgivande fran ansvarig TA-ingenjor, se kontaktlista i Teknisk Handbok, kompetens
”TA-planer”. Enda undantaget &r:

”Om det pa grund av en trafikolycka, en skada pé végen eller av annan orsak uppstar
forhallanden som kan medfora fara eller hinder for trafiken kan &ven ndgon annan sitta
upp, ta bort och underhalla anordningar enligt denna férordning om det behovs for att
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tillgodose sdkerheten...”
8 kap. 4§ viagmarkesforordningen

I vissa fall aterges forfattningskrav i detta kapitel, 1 syfte att lyfta forfattningskrav som ér
av extra vikt eller som vi upplever inte efterlevs. Alla vigmérken aterges inte i detta
kapitel. I de fall ett vigmarke eller annan anordning inte specificeras i APG géller det
som star i ovan ndmnda forordning och foreskrifter utan sirskilda tillédgg.

Helhetsintrycket av hur vigmairken och andra anordningar skots pd en vagarbetsplats ar
viktigt for att trafikanterna ska uppfatta utmérkningen och respektera den. Det ligger
darfor ett stort ansvar pa den entreprendr som &r ansvarig for arbetet att se till att
viagmairken och andra anordningar vid arbetsplatsen kontrolleras 16pande och att brister
atgirdas omgaende. Bland annat ska en utmérkningsansvarig alltid utses for
arbetsplatsen. Vagmairken, trafikanordningar och dess bérare ska hallas hela, rena och fria
frén klotter under hela arbetet.

71 Vagmarken med sarskilda krav

Stadsmiljoforvaltningen stéller i vissa fall sarskilda krav pa hur vigmarken ska anvindas.
Dessa krav ar hogre eller mer specificerade dn vad som framgar av
viagmarkesforordningen och foreskrifter kopplade till denna och avser krav pa hur vissa
viagmarken far anvindas.

7.1.1 Varningsmérken

Al4 - Varning for giaende

Mairket anger en vagstricka dér gdende ofta korsar eller uppehaller sig pé eller vid
viagen. Mirket varning for gdende kan med fordel anvindas pa cykelbana nér arbete
kraver att gdende leds ut i cykelbana, men bor da utforas i storlek liten.

A16 - Varning for cyklande och mopedforare
Market anger en vigstricka dér cyklande eller mopedforare ofta korsar eller kor
in pa végen.

A20 - Varning for vigarbete
Market anger en vagstricka dér vigarbete eller liknande arbete pagér.

Market dr uppsatt d& arbete pagér. Av praktiska skal far mérket &ven sitta kvar under
kortare pauser i arbetet. Om arbetet &r kortare dn en vecka kan A20 anvindas under A EI.
hela arbetet. Om viagarbetet dédremot &r ldngre och har dterkommande uppehall for

exempelvis helgvila bor mérket A20 Varning for vigarbete ersittas med annat

varningsmirke. Vigmarket som ersétter A20 ska beskriva den kvarvarande risken pa

platsen, s& som exempelvis A5 Varning for avsmalnande vig eller A8 Varning for ojimn

vég.

I Transporstyrelsens grundforeskrift (TSFS) 2019:74 2 kap. 9 § framgar det att A20
Varning for véagarbete ska séttas upp pé bada sidor om végen eller koérbanan, mérket
behover dock inte sdttas upp pa vinster sida om det &r uppenbart for trafikanten att den
ndrmar sig ett vigarbete.
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I Goteborgs stadsmiljo ar det ofta svart och ibland rent av orimligt att placera méarket A20
pa vénster sida. Detta kan bero pé att utrymmet ar begrinsat, utplaceringen medfor fara
eller hinder for oskyddade trafikanter eller att sparbunden trafik l6per parallellt med
korfalten pa vénster sida. Enligt 3 kap. 15§ trafikforordningen (1998:1276) ’skall forare
hélla en med hénsyn till omstandigheterna tillrackligt 1ag hastighet” inom bland annat
“tatbebyggt omrade”. Végarbeten utgor en vanligt forekommande omstandighet i
Goteborgs innerstad. I TSFS 2019:74 1 kap. 14§ framgar ocksa att dubbelsidig skyltning
kan undantas om sirskilda skél finns och i 15§ att vigmarken kan placeras pa vigen om
det ”dr ldmpligt och utan att det medfor fara for trafiksdkerheten”.
Stadsmiljoforvaltningen gor den samlade bedomningen att stadsmiljo kan utgora sadant
sdrskilt skél att kravet om dubbelsidig placering enligt TSFS 2019:74 2 kap. 9§ 1 vissa fall
kan undantas dven om det inte dr uppenbart for trafikanten att den nérmar sig ett
vigarbete. Grundforutséttningen for sidana undantag ska vara att trafiksékerheten inte
forbéttras nimnvirt av att sédtta upp vigmarket pa vénster sida, eller att risken med att
placera ut vagmarket i sig ar storre dn nyttan med vigmarket. Om den hogsta tilldtna
hastigheten 6verskrider 50 kilometer i timmen bor dock A20 placeras pé béda sidor och
kombineras med lamplig atgird for att sdkerstilla en lamplig hastighet pa passerande
fordonstrafik.

Varningsmérket A20 Varning for végarbete &r ett varningsmarke som innebér krav pé att
trafikanten ska anpassa sin hastighet efter platsens forutsittningar, vilket framgér i 3 kap.
15§ trafikforordning (1998:1276). Vid lagre hastigheter anser stadsmiljoforvaltningen att
A20 racker for att upplysa trafikanten om att anpassa hastigheten. Om hastigheten pa
platsen behover sdnkas bor detta goras genom fysisk méblering/utformning. Pa vagar
med hogsta tilldtna hastighet 60 kilometer i timmen eller mer, dir fysisk moblering
utformats for att uppna en verklig hastighet omkring 30 kilometer i timmen bér A20
kompletteras med mérket E11 Rekommenderad ldgre hastighet eller E13
Rekommenderad hogsta hastighet. Vid anvdndning av exempelvis tillfélliga farthinder
eller avsmalning av vigen, behdver inte miarkena A9 Varning for farthinder eller A5
Varning for avsmalnande vdg anvéndas om inte sédrskilda omstdndigheten kraver detta.

Hogsta tillatna hastighet Avstand

50 kilometer i timmen eller lagre 5-75 meter

60 eller 70 kilometer i timmen 50-200 meter
80 eller 90 kilometer i timmen 150-250 meter

TSFS 2019:74 2 kap. 2§

Da Goteborgs Stads vdgnit bestar av en overvigande andel viagar med 1aga hastigheter
bor A20 vara uppsatt cirka 50 meter fore faran, detta for att skapa enhetlighet som
fungerar vid de flesta arbetsplatser. Om detta inte passar med trafiksituationen pé plats
bor avstandet anpassas inom ovan angivna intervall, detta géller inte minst pa gdng- och
cykelbanor. Drifts- och underhallsentreprendrer kan anvénda endast fordonsmonterade
A20 vid kortare arbeten (max 3 timmar). Detta forutsétter att goda siktforhallanden rader
pa platsen och att arbeten pa prioriterat nét utfors enligt begriansad arbetstid (APG
K:5.1.1b). Fordonet ska vara utrustat med Fordonsmonterad varning for inskrénkt
framkomlighet enligt APG 9.5.2.

Om det inte dr majligt att sdtta upp A20 pa bada sidor av vigen inom rimligt avstand fran
arbetsplatsen eller man av annan anledning behdver fortydliga avstandet till arbetsplatsen
eller arbetsplatsens langd kan man anvénda tilldggstavla T2 Avstand eller T1
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Vigstrackans ldngd. Det gér da att placera A20 ldngre ifran arbetsplatsen, kombinerat
med ett upprepningsmairke pa hoger sida av vigen inom korrekt avstdnd, anpassat efter
vigens hastighet. Vigmirket T1 Végstrackans ldngd bor bara anvindas da sjilva
arbetsplatsens utstrackning dr svar for trafikanten att Gverblicka. D4 arbetet sker i nidra
anslutning till en korsning eller pafart bor A20 med tilldggstavla T12 anvéndas pa
anslutande végar.

Stadsmiljéforvaltningen gér beddmningen att A20 Varning for véigarbete &r ett sarskilt
viktigt varningsmérke. Vid arbeten i stadsmiljo, dér platsbrist ofta rader, riskerar allt for
manga kompletterande vigmarken att forsdmra tydligheten, vigledningen och inte minst
siktforhallandena. I vissa fall riskerar vigmarkena ocksé att utgora fysiska hinder for
exempelvis géng- och cykeltrafikanter. Darfor foresprakas en restriktiv anvandning av
andra varningsméirken vid arbetsplatser.

A21 — Slut pa stricka med viigarbete

Market anger slut pa en végstracka med vigarbete som mérkts ut med
mirke A20, varning for vigarbete. Miarket bor vara uppsatt om det inte
tydligt framgéar var strickan slutar. Vid spararbeten anvéndas alltid A21.

A40 - Varning for annan fara
Mairket anger en annan fara &n sddan som kan anges med négot annat varningsmaérke.
Farans art anges pa tillaggstavla.

Om vakt anvinds for att dirigera trafik bor méarket A40 kombinerat med vigmarket T22
(text ”Vakt”) placeras sa att trafikanten informerats om forutséttningarna innan hen
kommer fram till vakten. Undantag kan ske om vakten endast reglerar gang- och/eller
cykeltrafik och siktforhédllandena pa platsen ér goda.

7.1.2 Véjningspliktsmérken

B3 - Overgéngsstiille

Nar vagmarket anvinds vid ett tillfalligt Gvergangstille behover detta kompletteras med
forstérkt belysning. Tillfalliga 6vergangsstillen bor anviandas restriktivt da det kan
medfora stor risk att korsa trafik pa en plats dér 6vriga trafikanter inte &r vana vid att

fotgéngare brukar korsa.

B6 - Vijningsplikt mot métande trafik
Market anger att det ar forbjudet att passera en stricka om detta inte kan ske utan att
métande fordon hindras.

Market bor bara anvindas da omstiandigheterna pa platsen kraver ett fortydligande eller
att man behdver franga grundregeln (att den som har hinder pa sin sida ska limna
foretrade). Trafikreglering med detta vigmarke bor anviandas restriktivt. Méarket bor inte
anvandas pa strackor som &r ldngre d4n 100 meter.

r

B7 - Motande trafik har vijningsplikt
Mairkena behover inte sittas upp om det framgér av omstdndigheterna att motande
trafik har véjningsplikt.

1
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7.1.3 Férbudsmérken
C34-5 — Stopp av angiven anledning, VAKT

Nér vakt anvinds for att anvisa trafiken vid ett arbete bor C34-5 Stopp av angiven STOPP
anledning med texten VAKT anvindas. Mérket utfors i storlek liten. For mer VAKT

information om anvéndning av vakt se Stadsmiljoforvaltningens rad for Arbete pa gata
kapitel 7.8.

7.1.4 Anvisningsmérken

E11 - Rekommenderad léigre hastighet

Market anger en vagstracka eller ett omrade dér sirskilda &tgérder vidtagits eller dér
forhéallandena &r sddana att det ar 1ampligt att firdas med ldgre hastighet 4n den hogsta
tillatna.

km/tim

P4 vigar med hogsta tillatna hastighet 50 kilometer i timmen eller ldgre dér A20
monterats for att varna om ett vigarbete bor man inte anvinda E11 Rekommenderad l4gre
hastighet for att ytterligare reglera hastigheten.

P& viagar med hogre tillaten hastighet &n 50 kilometer i timmen, dér hastigheten behdver
sdnkas under arbete, bor man utéver A20 Varning for vigarbete dven anvianda nagot av
foljande vigmaérken E11 Rekommenderad lagre hastighet eller E13 Rekommenderad
hogsta hastighet. Vid hoga hastigheter kan upprepning av vigmérken vara nodvéndigt.
Vid sddana fall ska vigmarket med tillaggstavla T2 Avsténd placeras ut med for platsen
lampligt jimna 100-meterstal.

E13 - Rekommenderad hogsta hastighet

Mairket anvinds endast som omstéllbart vigmarke och anger att forhallandena tillfalligt
dr sadana att det inte ar lampligt att fairdas med hogre hastighet dn den som anges pa
market. Den angivna hastigheten &r alltid l4gre an den hogsta tillitna.

P& viagar med hogsta tillatna hastighet 50 kilometer i timmen eller ligre dir A20
monterats for att varna om ett viagarbete behdover man inte anvdnda E13
Rekommenderad hogsta hastighet for att ytterligare sdnka hastigheten.

P& viagar med hogre tillaten hastighet &n 50 kilometer i timmen, dér hastigheten behdver
sdnkas under arbete, bor man utéver A20 Varning for vigarbete dven anvianda nagot av
foljande vigmaérken E11 Rekommenderad ldgre hastighet eller E13 Rekommenderad
hogsta hastighet. Vid hoga hastigheter kan upprepning av vigmairken vara nodvéndigt.
Vid sddana fall ska vigmarket med tilldggstavla T2 Avstand placeras ut med for platsen
lampligt jdimna 100-meterstal.

7.1.5 Lokaliseringsmérken

F5-8 — Viigvisare GULDHEDEN >

Lokaliseringsmérken for véigvisning vid tillféllig trafikomldggning utfors med
orange botten, svart text och svarta symboler. Vid véigvisning till geografiska L . b )
mal utfors texten med versaler och till inrdttningsmal anvénds versal/gemen Iseber g

text. Mérket sitts upp 1 omedelbar anslutning till en vigkorsning. For vdgvisning av
gang- och cykeltrafik anviands F34.
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F23 - Orienteringstavla for omledningsvag
Mirket anger omledningsvég nér ordinarie vig tillfélligt dr avsténgd.

Mirket anviands som forberedande upplysning da trafiken leds om pa annat vagnat.
Inom téttbebyggt omrade bor det placeras hogst 50 - 100 meter fore omledningsvégens
borjan. Market far flikas in 1 J2 Upplysningsmérke om det behdver kompletteras med

ytterligare information. Vigmairket F23 Orienteringstavla for omledningsvég fér inte
ersittas med enbart J2 Upplysningsmérke.

F24 - Fardriktning vid omledning
Mairket anger féardriktning vid tillfdllig omledning av trafik.

Fore korsning kan mérket vara uppsatt vertikalt om omledningsvigen fortsétter rakt fram.
Market kan med fordel anvdandas som upprepning pé stracka for att tydliggora for
trafikanterna att de ar pa ratt vag.

Vigmairket fir inte ersitta lokaliseringsmirken for vigvisning av gang- och cykeltrafik,
sd som F34 Vigyvisare.

7.1.6 Lokaliseringsmérken fér védgvisning av gang- och cykeltrafik &o|Centrum )

F34 — Vigyvisare
Mairket anger vég till en ort, plats, anldggning eller liknande. Avstand i kilometer ( Centrum h
kan anges. Andra symboler kan férekomma pa market.

Detta méarke bor anvéindas vid omledning av géng- eller cykeltrafik for att utmirka o )
omledningsviagen. Market bor upprepas vid varje tdnkbart
vigval ldngs hela omledningen. Vigmaérket utfors vid tillfallig omledning med orange ( .f‘

botten, svart versal text i versal/gemener och svarta symboler. Vigmaérket (utan
malpunktsangivelse) bor motsvara B:600 mm x H:300 mm eller B:400 mm x H:200 mm.
Vid méalpunktsangivelse anpassas breddmaéttet och textstorleken rekommenderas till

60mm.

F35 — Tabellvigvisare B

Mairket anger vég till orter, platser, anldggningar eller liknande. Avstandet anges i

kilometer. Vagmarket utfors vid tillfdllig omledning med orange botten, svart text i f Kumla 5

versal/gemener och svarta symboler. Andra symboler kan forekomma pa mérket. ‘_\ Haga O,2
1

7.1.7 Upplysningsmérken

J2 — Upplysningsmiirke
Mairket ger upplysningar av vésentligt intresse for framkomlighet eller sékerhet som inte
kan ges pa annat sétt.

Varnings-, lokaliserings- eller forbudsmérke kan vara infogat som forberedande
upplysning innan arbetsplatsen. Varnings- och férbudsmérken far inte anvéndas for att
informera om framtida forhéllanden utan endast anviandas da upplysningen géller.

Nér en vég ar avstangd bor J2 upplysningsmérke med orange botten sittas upp med den
upplysning som behovs vid respektive tillfdlle. Informationen anpassas sa langt det gar
efter forhéallandena for respektive trafikslag. Méarket bor sdttas upp minst 8 dagar fore
avstingningen trader i kraft.
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Mirket kan upplysa om var och nér paverkan sker, samt vad paverkan innebar. I vissa fall
kan rad eller information meddelas enligt den ordning som anges nedan.

Planerad hindelse

Nir Oversta raden
Var Mellersta raden
Vad Nedersta raden

Hindelse pa den vig dir vigmarket satts upp

Vad Oversta raden

Var Mellersta raden

Rad eller information Nedersta raden

Héndelse péd annan vég dn den dir vigmérket satts upp Ovre Husagatan
Var Oversta raden avstingd
Vad Mellersta raden 15 maj — 24 juni
Réd eller information Nedersta raden

7.1.8 Andra anordningar

X1 — Markerings pil
Anordningen anger att fordonsforare méste svinga kraftigt i pilen eller pilarnas riktning {‘
pa grund av till exempel en kurva. Antalet pilar ska anpassas till férhallandena péa platsen.

X2 — Markeringsskirm for hinder I . . . I
Anordningen anger att framkomligheten pa végen ar inskrdnkt pa grund av ett
hinder. Anordningen kan &ven ange att en vig dr helt eller delvis avstingd for trafik.

Vid végarbeten d& X2 Markeringsskérm for hinder anvénds tillfélligt for utmérkning av
utrustning som riktar sig mot gang- och cykeltrafikanter kan den utféras i mindre storlek
an vad som anges 1 TSFS 2019:74, detta med stod av 1 kap. 5§ i samma foreskrift.

X3 — Markeringsskirm for sidohinder, farthinder mm.

Anordningen féar inte, utan att kompletteras med annat vigmarke, anvandas for
att stdnga ett korfilt. Anordningen anger vigens eller kdrbanans kant eller skiljer
trafikriktningar &t vid komplicerade passager.

AWMY
EEN

Om anordningen ska ange en specifik sida som fordonen ska passera pé ska de gula
filten luta ned mot denna sida. Vid végarbete kan de gula falten ocksa vara
vagrita, fordon far da foras pa bada sidor av anordningen. Inom tétort ar det
sdrskilt viktigt att anordningarna stér tétt for att trafikanterna inte ska komma

in pa arbetsplatsen eller hamna i fel korfalt.

Avstandet mellan X3 bor inte 6verstiga 5 meter om det inte finns sédrskilda skil som
redovisats for vaghallaren. Exempel pa undantag kan vara langa rakstrackor med goda
siktforhéllanden, att man utfort tillfdllig vigmarkering, att markeringsskdrmarna ar
monterade pa ett 1dngt energiupptagande skydd eller andra omstdandigheter som minskar
risken for att trafikfarliga situationer uppstar. Vid kurvor, chikaner och annan
sidoforflyttning av trafiken bor avstandet mellan markeringsskdrmarna inte 6verskrida 3
meter.
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Anordning bor ockséa anvindas for att markera kanter och utstickande féremal pa
anordningar som riktar sig mot gang- och cykeltrafikanter. Vid vigarbeten da X3
Markeringsskidrm for sidohinder, farthinder med mera anvénds tillfélligt och riktar sig
mot géng- och cykeltrafikanter kan det utféras i mindre storlek dn vad som anges i TSFS
2019:74, detta med stod av 1 kap. 5§ i samma foreskrift. Om vigmarket riktar sig mot
fordonstrafik bor det vara 0,2 x 0,8 meter, men kan vid platsbrist eller annan orsak vara
som minst 0,1 x 0,4 meter.

7.1.9 Véagmérken som kréver beslut om lokal trafikféreskrift (L TF-beslut)

110 kap. trafikférordningen (1998:1276), Lokala trafikféreskrifter m.m. presenteras vad
de lokala trafikforeskrifterna kan avse och vilken myndighet som beslutar om dem. Vid
vigarbeten pa stadsmiljoforvaltningensytor ar det stadsmilj6forvaltningen som &r
vaghallare och meddelar dessa foreskrifter.

110 kap. 14§ trafikforordningen (1998:1276) listas sdrskilda trafikregler som far
meddelas genom lokala trafikforeskrifter for en vég eller viss vigstricka, se foljande 11
punkter nedan.

1. forbud mot trafik med fordon eller med visst slag av fordon,

. begransning av axeltryck, boggitryck, trippelaxeltryck eller bruttovikt,
. begrinsning av bredd eller langd pé fordon, fordonstag eller last,

. férbud mot omkorning,

. forbud eller pabud att svinga eller kora i viss riktning,

. forbud mot infart,

. lagre hastighet dn som annars géller,

. stannande eller parkering,

. vijningsplikt eller stopplikt,

10. minsta avstdnd mellan fordon, och

O 0 3 N L B WL I

11. cirkulationsplats far meddelas av

c¢. den myndighet som har hand om vég- eller gatuhallningen inom omradet om det
behovs pa grund av végarbete eller liknande arbete eller under kortare tid pa grund av
skador eller risk for skador pa vagen och péa grund av annat som kan medfora fara eller
hinder for trafiken, eller om det behovs pé sérskild vintervidg over istickt vatten.

Vid végarbete eller liknande arbete som beror végstriackor inom tva eller fler
myndigheters vighallningsomraden ska foreskrift enligt forsta stycket c meddelas av den
myndighet som haller den vig som till storsta delen berors av vigarbetet eller skadan.

7.2 Reflexkrav pa vagmarken

Det &r viktigt for tydligheten och vigmaérkenas funktion att de uppfattas dven vid
forsamrade siktforhallanden. For att uppné detta behover kraven pé vigmairkenas
reflexmaterial uppfyllas. Det &r ocksa viktigt att olika reflexmaterial inte blandas pa
samma vigméirkesmontage da detta riskerar att forsdmra trafikantens mojlighet att
upptécka vissa vigmaérken.
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7.2.1 Fluorescerande vagmérken

For battre synlighet ska de gula och orangea filten pa utpekade vigméarken och
trafikanordningar vara utforda i fluorescerande farg. Dessa vigmérken ar sérskilt viktiga
och ska dérfor sérskiljas mot dvriga vigmarken.

7.2.2 Baksidesreflex

For att undvika kollision med tillfélliga vigmirken och andra anordningar placerade pa
eller i anslutning till vdg, gata, cykel eller gdngbanan maste de kunna upptéckas frén bada
hall, 4&ven i mdrker. Det dr darfor som det finns krav pa reflexer pa baksidan av
viagmadrket. [llustrationen nedan visar hur dessa reflexer ska placeras.

Kravet pa baksidesreflex giller inte vigmérken och andra anordningar vars montage och
placering uppfyller de krav som finns for permanent vigmarkesmontage. Det géller inte
heller tillaggstavlor eller vigmairke placerat pd fordon (med undantag av
markeringsskdrmarna pa vigmarkesvagn).

a T 17

Hlustration 7.2.2. 1 Baksidesreflexer

7.3 Tackning av vagmarken och andra anordningar

Tackning av vigmarken som tillfalligt inte géller behover utforas pé ett sitt som tydligt
visar trafikanten att de inte ska folja vigmaérket. Tackning ska utforas s& det framgar att
det &r gjort av viaghallaren eller den som &r utsedd av vaghallaren att skota detta. Darfor
maste tdckningen goras pa ett hallbart sitt oavsett forhallandena pa platsen. Det racker
inte med att vrida bort eller 14gga ner vigmarket, da detta kan missuppfattas som ett
fortfarande géllande vigmirke som har ramlat eller vridit sig.

Nar végen till ett destinationsmal tillfélligt dr avstingd kan malet tackas helt eller tickas
med ett rott kryss. Krysset utférs med 50 mm bred tejp eller motsvarande. Krysset ska
sittas Over viagvisningsmalet. Tackningen ska utfoéras med for vigmaérken avsedd tejp
som inte skadar reflexmaterial och vigmaérke.

|4 e

r’ Liseberg
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Vid tillfallig tickning av trafiksignal maste tickningen utféras med sddant material att
den lysande signalen inte kan uppfattas genom tdckningen. Samréd maste ocksa ske med
stadsmiljoforvaltningen for att sikerstilla att inte sensorer eller liknande utrustning
paverkas pa ett sitt som far konsekvenser for annan del av anldggningen.

7.4 Markning av vagmarken

Viagmairken ska vara fria frén klotter och reklam, samtidigt bor alla tillfélliga vigmérken
och andra anordningar mérkas ut med dgarinformation. Detta for att dgaren ska kunna
kontaktas om utrustning hamnat pa villovigar och for att utrustning inte ska blandas ihop
vid arbeten dir flera leverantdrer placerat ut utrustning néra varandra. Sddan
dgarutmérkning far inte stora utrustningens syfte eller framsta som reklam. Méarkningen
bor vara diskret placerad och far inte vara storre dn cirka 55x85mm (kreditkortsstorlek).

Enligt Vigmaérkesforordningen far inte skyltar, anslag, dekaler eller liknande séttas upp
pa:
e ectt vigmarke
e en annan anordning for anvisningar for trafiken
e en stolpe eller motsvarande som &r avsedd att bara upp eller visa ett marke eller
en anordning.

Trots ovanstdende far trafikanordningens égare eller produktens namn finnas pa en
icke reflekterande yta.

7.5 Vagmarkering

Enligt 4 kap. 2§ vigmarkesforordningen, framgar att vigmarkeringar anvinds for att
reglera trafiken eller for att varna eller védgleda trafikanter, antingen separat eller
tillsammans med vigmaérken eller andra anordningar.

Vidare anges i 4 kap. 3§, att vigmarkeringar ar vita om inte annat anges och att
viagmarkeringar kan vara forstarkta eller utforda med viagbanereflektorer eller
motsvarande.

I detta kapitel hanteras fragor gillande nir befintlig vigmarkering bor tickas samt nir och

hur tillfallig vigmarkering bor utformas. Fragor som ror utformningen av permanent
viagmarkeringen hanteras i Teknisk Handbok kapitel 30E.

7.5.1 Téckning av befintlig vdgmarkering

Naér ett gatuarbete medfor att den befintliga vigmarkeringen blir missvisande eller utgor
fara &r det viktigt att detta &tgéirdas genom maskering, tickning, bort frisning eller att
man pa annat sitt avlagsnar vigmarkeringen. Vigmarkering som utgor fara bor atgérdas
oavsett arbetets ldngd. Missvisande vigmarkering atgérdas om arbetet pagar mer én 1
vecka. Om arbetet pagér lingde 4n 3 ménader gors detta genom att frésa bort
vigmarkeringen.
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Vid arbeten som ar kortare 4n 3 manader kan det ricka med maskering eller tickning av
vigmarkering, med exempelvis svart farg. Vid maskering eller tickning behdver man
beakta ytans slitage. Detta forfaringssatt ar [ampligt ndr den ordinarie markeringen endast
tillfalligt behover doljas. Att maskera vigmarkeringslinjer under en langre tid bor
undvikas dé de ofta utsétts for hardare slitage. Maskering lampar sig vél for att ticka
missvisande M 19 Korfiltspilar 1 korbana samt symboler och korriktningspilar pd gng-
och cykelbana, d& dessa ytor oftast inte utsatts lika hart. For att inte riskera att
maskeringen slits bort bor den kontrolleras med jdmna mellanrum.
Stadsmiljéforvaltningen rekommenderar kontroller tva ganger per vecka. Vid behov
béttras maskeringen pa for att sékerstélla att den inte blir otydlig.

7.5.2 Tillféllig vdgmarkering

Tillfallig vigmarkering &r ett bra hjdlpmedel vid vigarbeten dér trafiksituationen ofta kan
uppfattas som otydlig. Nér gatuarbetet medfort att befintlig vigmarkering doljs, tagits
bort eller tillfalligt maste forédndras bor tillfillig vigmarkering anvédndas for att fortydliga
vigledningen. Tillfallig vigmarkering ar retroreflekterande och kan utféras som tape eller
appliceras som massa.

I 4 kap. 3§ vigmarkesforordningen framgar att vigmarkeringar kan vara utforda i gul farg
om det vid ett tillfalligt behov, pa grund av vigarbete eller motsvarande, finns anledning
att utféra markeringar som géller istéllet for ordinarie markeringar.
Stadsmiljéforvaltningen anser att gul vigmarkering bor anvéndas vid forandringar som
géller kortare tid an 3 manader eller da forutséttningarna pa arbetsplatsen gor det mer
lampligt att anvénda gul vigmarkering. Vid lédngre arbeten bor man istéllet efterstriva ett
mer permanent utforande med vit vigmarkering. Vidare framgar det i forfattningskraven
att vigmarkeringar som utforts i gul farg ska tas bort nér det tillfalliga behovet upphort.

Niér tillfallig langsgaende vigmarkering utfors enbart med viagbanereflektorer bor den
utforas enligt skiss nedan. Tvérgiende linjer som exempelvis M13 stopplinje kan dven
utforas tillfalligt med vagbanereflektorer.

L ’ L ] ® o0 ) o e 0 ® @ @& M2Kantlinje
LR l- |
M1 Mittlinje
[ ] [ ] [ ] [ ] 7 L ] [ ] L] L] eller
l—’ 18} - 2 -l kérfaltslinje
.L L] L] L] L ] L ] L ] L ] L] L] ® M8 Heldragen
=10m | linje

Nir tillfallig vigmarkering forstdrks med véigbanereflektorer bor utférandet anpassas till
den befintliga vigmarkeringen med ledning av skissen ovan. Exempelvis M8 heldragen
gul linje eller M 13 stopplinje kan forstirkas med vigbanereflektorer.

Naér en tillfdllig vigmarkering av mittlinje med M8 heldragen linje behover utforas, eller
ersitta behovet av X3 markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m. kan en enkel gul
linje med 0,1 m bredd for hastigheter <70 km/tim och 0,2 m bredd i hastigheter > 70
km/tim utforas. Vid dessa tillfdllen bor den tillfélliga retroreflekterande vigmarkeringen
forstarkas med viagbanereflektorer eller att en barridr i néra anslutning till heldragen
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kantlinje dr forsedd med reflexer. M8 heldragen linje bor anvindas som standard for att
separera korriktningar vid tillfdlliga omledningar. M8 Heldragen linje kan vara heldragen
mittlinje, heldragen korfaltslinje eller heldragen kantlinje.

Tillfallig vigmarkering kan med fordel anvdndas vid omledning av gang- och
cykeltrafikanter. Nér vigmarkering anvénds for gang- och cykeltrafik far den ha en
storlek som motsvarar minst hélften av ordinarie matt for vigmarkeringen. Da géng- och
cykelbanor till stor del definieras med hjélp av kantsten och ytskikt kan tillféllig
viagmarkering vid omledning behdvas for dessa trafikslag 4ven om det inte finns nagon
ordinarie vigmarkering pa platsen. Detta géller inte minst d& den fysiska utformningen
med kantsten och ytskikt paverkats.

7.6 Parkeringsreglering

C39. Forbud mot att stanna och parkera fordon

15 apr-7 maj ) .
agtm = T6. Tidsangivelse
Bl Boende E30. Sarskilda bestimmelser for parkering
ovrig tid

For att kunna utfora arbeten behdver ibland parkeringsytor tas i ansprak. Hér beskrivs hur
en sadan tillfallig reglering av parkeringsplatser ska utforas och skyltas upp. For att fa
utfora en parkeringsreglering pa grund av védgarbete behovs alltid ett beslut om en
tidsbegrinsad foreskrift (vid andra orsaker kan en tidsbegénsad lokal trafikforeskrift
(LTF) anvindas). Handldggningen for dessa beslut ar 3-5 arbetsdagar. | vissa fall behdver
mer yta dn sjdlva arbetsytan tas i ansprék, for exempelvis upplag eller arbetsbodar. Da

behovs ett tillstdnd for upplatelse av offentlig plats innan beslut om en tidsbegriansad
foreskrift kan fattas, detta ska sdkas hos Polismyndigheten och stadsmiljoforvaltningen ar
remissinstans med mdjlighet att bifoga villkor for upplatelsen.

Parkeringsreglering ansdks for den tid som arbetet berdknas ta, malet &r alltid att ta sa fa
parkeringsplatser 1 ansprak som mgjligt, under sa kort tid som mojligt. D4 manga
parkeringsplatser tas i ansprak ska mdjligheten att ersitta dessa utredas. Nar det kommer
till personliga handikapplatser samt lastplatser s& ska dessa ersittas om sa dr mojligt.

Nér man stéller ut tillfilliga vigmarken for att reglera parkering ar det viktigt att placera
skyltarna synligt men pa ett sddant satt att de inte medfor trafikfara eller skymmer andra
vigmarken. Befintliga vigmaérken tacks forst nir den tidsbegriansade foreskriften tréder i
kraft.

En tillféllig parkeringsreglering utmaérks i enlighet med aktuell foreskrift genom en
kombination av C39 Forbud mot att stanna och parkera fordon, T6 Tidsangivelse samt
eventuellt E30 Sérskilda bestimmelser for parkering. I vissa fall kan ocksa T11
Utstrackning behovas som tilldggstavla for att fortydliga vilket omrade som omfattas av
regleringen.
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For att fortydliga nar en reglering géller anvénds tillaggstavlan T6 Tidsangivelse. Den
kan utformas pa tre olika satt. Det vanligaste ar att arbete utfors dagtid pa vardagar (utan
vardag fore son- och helgdag). D4 kan man anvénda sig av alternativ 1 nedan. P4 sé vis
mojliggors parkering under tid dé arbete inte utfors. Om arbete dven ska utforas andra
veckodagar, exempelvis helgdagar eller dag fore son- och helgdag far man istillet
anvinda sig av alternativ 2. Vissa vigarbeten mdjliggor inte parkering &ven om arbete
inte utfors. I sddant fall fir man ange ett startdatum/starttid och ett slutdatum/sluttid,
vilket innebar att regleringen giller under hela tiden ddremellan (se alternativ 3 nedan).
Detta kan vara aktuellt om man till exempel arbetar dygnet runt pd en arbetsplats eller har
gjort sa stor averkan pa platsen att parkering inte 4r mojligt &ven da arbete inte utfors,
exempelvis vid schakt.

Alternativ 1

Regleringen giller under vissa tider pa vardagar utom vardag fore son- och helgdag
mellan tvi datum:

[dag i siffror] [manad i text] — [dag i siffror] [ménad i text]

[starttid] — [sluttid]

15 apr-7 maj
8-16

Regleringen ovan géller fran den 15 april till 7 maj klockan 8:00 till 16:00 vardagar, utom

vardagar fore s6n- och helgdag. Fri parkering 6vrig tid om inget annat anges pa E30
Sérskilda bestimmelser for parkering.

Alternativ 2

Regleringen giller vissa tider alla dagar mellan tva datum:

[dag i siffror] [man i text] — [dag i siffror] [mén i text]

[starttid vardag utom vardag fore s6n- och helgdag — sluttid vardag utom vardag fore son-
och helgdag]

[(starttid vardag fore son- och helgdag — sluttid vardag fore son- och helgdag)]

[starttid son- och helgdag — sluttid son- och helgdag]

15 apr-7 maj
8-16

(8-15)
9-13

Regleringen ovan géller vardag utom vardag fore son- och helgdag mellan klockan 8-16,
vardag fore son- och helgdag mellan klockan 8-15 samt son- och helgdag mellan klockan
9-13, frén 15 april till 7 maj. Fri parkering 6vrig tid om inget annat anges pa E30
Sarskilda bestimmelser for parkering.

Alternativ 3
Regleringen géller fran starttid till sluttid:
[datum] [ménad i text] [starttid] — [datum] [ménad i text] [sluttid]

15 apr 8:00 —
7 maj 16:00
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Regleringen ovan giller alla dagar under hela perioden fran 15 april klockan 8:00 till den
7 maj klockan 16:00. Detta alternativ ska inte kompletteras med E30 Sarskilda
bestdmmelser for parkering da det inte finns ndgon dvrig tid, C39 Forbud mot att stanna
och parkera fordon géller under hela perioden.

Stadsmiljéforvaltningen kan besluta om att vigmaérket E30 ska anvéndas for att reglera
Ovrig tid da den tillfélliga regleringen inte giller. Detta anvénds frdmst i omrdden dér det

P Boende || P Avgift P 4tim Olika alternativ

ovrig tid || ovrig tid | Ovrig tid ||

ar stort tryck pa parkering, men kan ocksé vara bra for att tidsbegrénsa parkering eller

uppratthalla parkeringstaxa. Vagmarket kan kompletteras med alternativ 1 och 2 ovan.
Med E30 kan tillaten tid for parkering, avgift eller boendeparkering anges. Det dr ocksa
mojligt att ange tid eller avgift kombinerat med boendeparkering.

Om omradet som regleras inte ar tydligt avgrénsat ska det fortydligas var regleringen
borjar, respektive slutar med hjéalp av T11 Utstrackning.

l T11. Utstrackning

Utover sjalva parkeringsplatserna kan dven betalningsautomater for parkeringsavgift
paverkas av arbeten. Detta kan ske dels genom att automaten hamnar innanfor ett
avstiangt arbetsomrade, att automatens funktion paverkas av arbetets utférande eller att
tillgdngligheten till automaten begrénsas pé annat sétt. Da arbete paverkar en automat pé
nagot av dessa sitt ska stadsmiljoforvaltningen meddelas. En betalningsautomat for
parkeringsavgift far endast tas ur drift efter beslut fran stadsmiljéforvaltningen.
Avstingning, flyttning eller sdckning av betalautomat far endast utforas av
stadsmiljoforvaltningens leverantor av betalsystemet, for kontakt se kompetens
”Parkering P-bolaget” i Teknisk handbok 1C.

7.7 Lyktor som forstarker vagmarken

Lyktor kan ibland vara nddviandiga for att forstarka vigmaérken och bor dé anpassas efter
forhallandena och utformningen pé platsen. Vilken klassning som ldmpar sig kan variera.
Generellt ska lyktor som anvénds for att forstirka vigmarken uppfylla L8 klassning. Om
en lykta riktar sig till gang- och cykeltrafikanter eller av annan sdrskild anledning bor
utforas i mindre storlek kan L2H anvéndas. Vid forstiarkning av X2 markeringsskdrm for
hinder vid helt eller delvis avstangd vag racker det med kapacitetsklass L7. Det dr ocksa
en fordel, utifran ett trafiksékerhetsperspektiv och for trafikanters komfort om alla lyktor
har dimningsfunktion som motverkar risken att de blédndar trafikanter vid morker.

7.7.1 Rinnande ljus

Nir flera lyktor &r placerade i linje och som tdnds en efter en i en dterkommande 16pande
foljd fran ena sidan till den andra kallas detta rinnande ljus”. Rinnande ljus far anvéndas
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for att forstarka vagmarke X1 Markeringspil. Lyktorna och vigmarkena ska placeras och
anvéndas sa de tillsammans ger en béttre visuell ledning som tydligt visar &t vilket hall
man ska svénga.

Det ar viktigt att lyktorna dr installerade eller kopplade pé séddant sétt att sekvensen for
lyktorna inte fordndras och/eller blir missvisande. Man kan anvénda kabelldnkade lyktor
eller radioldnkade lyktor. Efter seriekopplingen &r genomford far man inte flytta pa
lyktorna utan att aterstilla seriekopplingen. Om lyktorna flyttas utan att seriekopplingen
aterstélls finns det risk att den rinnande effekten bryts eller rentav far motsatt effekt.
Vanliga blinkande lyktor far inte anvéndas for att forstarka X1 Markeringspil, lyktorna
maste vara sérskilt framtagna for att anvindas som “rinnande ljus”.

7.7.2 Avsténgningslykta med rétt sken eller gult blinkande sken

Dé en vig eller gata dr helt eller delvis avstingd med X2 Markeringsskarm for hinder
bor vagmarket forstarkas med lykta (signal for pakallande av sérskild forsiktighet, 0
enligt 3 kap. 21§ vigmarkesforordningen). Lyktor med fast rott sken anvinds nér vigen

ar helt avstingd och lyktor med blinkande gult sken anvéinds da végen eller gatan &r

delvis avstingd. Gul blinkande lykta kan dven anviandas da X2 Markeringsskérm anvinds

for att ange inskrankt framkomlighet. Framforallt vid morker eller forsamrade

siktforhallanden, 6kar behovet av att forstdrka vagmarket och anvédnda signal for

pakallande av sérskild forsiktighet.

7.7.3 Lyktor som riktar sig mot gang- och cykeltrafikant

Da lyktor ska anvindas for att forstirka ett vigmarke som riktar sig mot gdng- och
cykeltrafikanter bor utformningen anpassas efter trafikanternas behov. Lyktorna bor inte
placeras allt for hogt dd ménga gédende och cyklande har blicken fast ganska lagt och néra
framfor sig, eller till och med kollar pa en mobiltelefon eller liknande. For att hinna
uppfatta en signal for pékallande av sdrskild forsiktighet i tid dr placeringen av lyktorna
darfor av stor betydelse.

7.8 Att anvisa trafik med vakt

D4 vakt anvénds for att anvisa trafiken &r det viktigt att trafikanten kan uppticka vakten i
god tid, vaktens varselklader ska darfor alltid uppfylla kraven som géller vid daliga
siktforhallanden. Krav och rad pa varselklader framgar i APG kapitel 3.3.2. Utover
varselkladsel marks vakten ocksé ut med V3 Kdinnetecken med text ”VAKT” centrerat pa
fram- och baksida.

For att ytterligare forbereda trafikanten och informera om att det finns en vakt bor A40
och tillaggstavla T22 med texten ”Vakt” anvindas, detaljerade krav och rad for A40
framgar i APG kapitel 7.1.1. Denna utmérkning &r sérskilt viktig om vaktens placering
medfor svarigheter for trafikanten att uppticka vakten i god tid.

Pé platser med risk for hoga hastigheter bor fysiska dtgérder genomforas for att sékra
lamplig hastighet pa trafiken innan den nar fram till vakten.
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Da vakt ska ange tecken V1 Stopp bor detta goéras med hjélp av vagmarke C 34-5 Stopp
av angiven anledning, med texten ”VAKT”. Fér mer information om C34 se APG kapitel

7.1.3. Vid enstaka in- eller ut passager fran arbetsplatsen kan réd flagga anvéndas i stéllet
for vagmarket C34-5.
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8. Egenskapskrav

Stadsmiljoforvaltningen godkénner inte nagon tillfallig utrustning. I egenenskap av
vighallare stéller diremot stadsmilj6forvaltningen vissa krav som material ska uppfylla
under vissa forhallanden, for att fa anvéndas pa det kommunala vignétet. Kombinationen
av dessa krav och forutséttningar kallas egenskapskrav. Detta kapitel specificerar sdédana
krav och rekommendationer for tillfallig utrustning avsedda att bland annat skydda,
separera och begrinsa hastigheten pa trafiken i anslutning till gatuarbete.

I 81§ Arbetsmiljoverkets foreskrift, AFS (1999:3), framgar att ”Trafikanordningar och
skyddsanordningar skall vara placerade samt belastade eller forankrade sé att de normalt
inte kan kastas in pa arbetsplatsen av passerande fordon” samt att det ska “’finnas
skyddsanordningar som effektivt hindrar eller avleder trafiken fran att komma in pa
arbetsplatsen”. Detta sammanfattar det huvudsakliga syftet med de utrustningar som
hanteras i detta kapitel. De krav och rad som presenteras i APG syftar framst till att
fortydliga vad detta innebér i praktiken, samt att vidare tillgodose trafikantens behov av
framkomlighets- och sékerhetsatgérder.

8.1 Tillfalliga skyddsanordningar

Tillfélliga skyddsanordningar &r ett samlingsnamn for anordningar vars uppgift ar att
skydda personal som befinner sig pa och/eller trafikanter som passerar, en arbetsplats.
Anordningen ska effektivt avleda eller hindra trafiken frén att komma in pa arbetsplatsen,
kora ner i schakt eller nedfor branta slénter. Skyddsanordningar ska dven monteras for att
forhindra pakorning av oeftergivligt material som till exempel upplag av gatsten eller
fyllningsmassor i anslutning till vigen.

APG delar upp skyddsanordningar i fyra kategorier; tvargadende energiupptagande skydd,
langsgaende energiupptagande skydd, energiupptagande skydd for tranga trafikmiljoer
och skyddsanordningar for oskyddade trafikanter. Det som skiljer de olika
skyddsanordningarna at &r dels vilka testmetoder/standarder som definierar deras
egenskaper, dels pa vilket sitt de ar tinkta att monteras/fungera.

For att funktionen i en skyddsanordning ska sdkerstéllas ar det viktigt att monterings- och
skotselanvisningar f6ljs, att energiupptagande skyddszoner/buffertzoner beaktas samt att
personalen har god forstaelse for utrustningens funktion och anvéndningsomréade.

Overgéngar mellan krockdimpare/vigrickesindar och vigricke/barriir ska utformas pa
ett trafiksdkert sitt enligt skyddsleverantdrens monteringsanvisningar. Leverantoren ska
kunna uppvisa dokument fran respektive tillverkare av skyddsanordningen som visar hur
krockddampare/vagrackesdndar ska anslutas till olika typer av vagracke/barridr. Nar
skyddsanordningar ska forlingas med varandra ska utférandet vara tillatet av respektive
aterforsiljare/tillverkare av skyddsanordningarna.

Vissa modeller av skyddsanordningar lampar sig vl till att leda trafik. Det ar dock viktigt
att skilja pa nir en skyddsanordning anvinds som skyddsanordning och nér det anvénds i
annat syfte. Om en skyddsanordning ska anvéndas i annat syfte far det inte medfora
trafikfara. Nar det anvdnds som skyddsanordning ska det uppfylla kraven under detta
kapitel.
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For de skyddsanordningar som anvinds pé arbetsplatsen ska monteringsanvisning finnas
tillgénglig. Monteringsanvisningen ska beskriva hur montering, anvdandning och skotsel
av skyddsanordningen ska utforas.

8.1.1 Tvérgaende energiupptagande skydd

Tvérgaende energiupptagande skydd ska anviandas vid fasta och intermittenta
arbetsplatser pa hela vignatet dir den hogsta tillatna hastigheten 6verskrider 50 km/tim.
Undantag far géras om ett langsgaende energiupptagande skydd kan fylla motsvarande
funktion, eller den verkliga hastigheten halls under 50 km/tim och ett energiupptagande
skydd for trdnga trafikmiljoer kan anvindas. Stadsmiljoforvaltningen kan efter beslut
krava sikerhetsatgirder dven pé andra vigar och arbeten. Tvirgdende energiupptagande
skydd ska vara monterade enligt monteringsanvisning och férsedda med X2
markeringsskédrm for hinder for att sékerstélla god synbarhet mot trafikriktningen.
Tvérgdende produkter ska som regel vara testade enligt VVMB 351:2007 (Trafikverkets
metodbeskrivning), om det inte ror sig om TMA/TA/SAA som testats enligt NCHRP 350
eller motsvarande. Aven krockdimpare kan i vissa fall uppfylla samma funktion och ska
da vara testade enligt EN 1317-3.

Tvérgdende energiupptagande skydd testade enligt VVMB 351:2007 ska ha en
energiupptagande buffertzon. Alla som arbetar pa ett viagarbete ska kénna till vilket
omrade som ingar i buffertzonen. Detta omrade kan med fordel vara utmérkt. D4
skyddsanordningen kan forflyttas inom buffertzonen vid kollision &r det viktigt att inga
fordon, redskap, personer eller andra riskfaktorer finns inom detta omrade, samt att
skyddet dr placerat pa sddant sitt att fordonet hindras fran att komma in pé arbetsplatsen.

Kravet pa buffertzonens ldngd berdknas enligt f6ljande, hélften av vigens hogsta tilldtna
hastighet i meter plus 10 meter. P4 en vig med hogsta tilldtna hastighet pd 50 km/tim blir
buffertzonen alltsa 35 meter. Om den verkliga hastigheten reduceras med hjélp av fysiska
atgirder fir den verkliga hastigheten anvidndas vid utrdkningen av buffertzonen. Den
verkliga hastigheten pé platsen ska da mitas kontinuerligt under arbetets géng. Da
resultatet fran métningarna visar pa en hogre verklig hastighet &n det som angetts vid
granskning av TA-plan ska detta rapporteras till vighallaren och anpassningar
genomforas vid behov. Buffertzonen bor aldrig understiga 15 meter. Avvikelse pa
buffertzonens lingd far endast ske om entreprendren fortsatt kan sékerstilla en god
funktionalitet. Om exempelvis leverantoren av skyddsanordningen anger i sin
dokumentation att en kortare buffertzon kan nyttjas, eller om tester av skyddet vid
tillatelseprovningen pavisar att en annan berdkningsmodell kan anvéndas kan detta
motivera en justering. Dokumentation ska dé finnas pé arbetsplatsen.

Vid intermittenta/kortvariga arbeten pa det icke prioriterade vagnatet, dar hogsta tillatna
hastighet ej verstiger 50 km/tim, kan en personbil klass 1 eller latt lastbil riknas som ett
tviargdende energiupptagande skydd, forutsatt att kraven i Stadsmilj6forvaltningens krav
for Arbete pa gata kapitel 9.4.2 uppfylls. Fordonet ska da vara bromsat och personal bor
inte befinna sig i fordonet. Fordonets last ska vara forankrad och fér inte klassas som
farligt gods. Om arbetets art kraver att man anvander nadgon typ av farligt gods som
exempelvis diesel, bensin, gasol eller liknande, far féraren ha med sig &mnen upp till max
120 riskpodng enligt ADR-S 2019 (MSBEFS 2018:5). Forutsatt att forpackningarna ar
godkénda och lastsdkrade. Notera att méngden farligt gods som ska transporteras bor sté i
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proportion till storleken pa det arbete som ska utforas. Ett arbetsfordon far alltsa vara sitt
eget skyddsfordon men ska dé dven vara utrustat som skyddsfordon. Det forsta fordonet
som trafikanten méter bor inte vara ett slipfordon, om inte sldpet &r TMA-klassat.

TMA (Truck Mounted Attenuator) eller TA (Truck Attenuator) ar tvargdende
energiupptagande pakorningsskydd som kan vara monterat pa, eller draget av ett
vaghallningsfordon eller placerat pa ett av Trafikverket tillatet sétt. Den verksamma
bredden pd TMA-skyddet bor helst 6verstiga 2,30 meter, men bredden far inte understiga
1,75 meter.

Barare eller dragfordon av TMA ska alltid ha en lamplig bruttovikt, anpassad efter den
hogsta tilldtna hastigheten och trafiksituationen pa platsen. Vid arbeten som utfors pa
vagar med hogsta tilldtna hastighet 6ver 70 km/tim eller med hog andel tung trafik,
rekommenderas en bruttovikt 6ver 9 ton exklusive vikten av det energiupptagande
skyddet med infastningsanordning. Detta under forutsittning att skyddstillverkarens
rekommendationer om bérarens eller dragfordonets vikt foljs. Det dr dock tillatet att
anvinda fordon med en bruttovikt pd 7 ton, under forutsittning att skyddstillverkarens
rekommendationer om bérarens eller dragfordonets vikt {oljs.

Avstandet mellan TMA och framfGrvarande viagarbete far inte vara kortare dn den
energiupptagande zonens langd. Avstandet kan utokas till hogst 250 meter om hela
strickan kan 6verblickas av trafikanterna. Om flera arbetsfordon finns pa vigbanan ska
TMA eller TA vara monterat pa eller draget av det forsta fordonet som trafikanten nér i
varje korfalt och pé végrenen.

8.1.2 Léngsgaende energiupptagande skydd

Stadsmiljoforvaltningen har som ldgsta krav att alla langsgaende energiupptagande skydd
ska uppfylla T2 kraven enligt EN 1317-2. Begransningarna i EN 1317 standaren, i
kombination med den utrymmesbrist som ofta rader i stadsmiljo, medfor att produkter
som kapacitetsklassats enligt EN1317 kan vara svéra att anvédnda pa platser med
begransat utrymme eller 1aga hastigheter. Detta beror oftast pa att monteringsldngden inte
kan motsvara den testade monteringsldngden eller att det saknas utrymme att etablera
skyddszon. I sddana situationer ska som regel anordningen testas enligt MB TTM-21, se
Stadsmiljoférvaltningens rad for Arbete pa gata kapitel 8.1.3 nedan. Overstiger den
verkliga hastigheten pé platsen 50 km/tim kan produkter testade enligt MB TTM-21 inte
anvindas. D4 stéller stadsmilj6forvaltningen istéllet hdgre krav utifran EN 1317 vad
géller kapacitetsklass och W-maétt, men framforallt vad géller riskhanteringsatgéirder.

Om ett T2 klassat skydd inte kan monteras i enlighet med monteringsanvisning, eller inte
kan monteras i tillricklig laingd for att uppna full raickesfunktion, ska istillet en
skyddsanordning av kapacitetsklass T3 eller N2 med en arbetsbredd som inte overskrider
W5 anviéndas.

Langsgiende energiupptagande skydd ska ha en energiupptagande skyddszon. Inom detta
omréde ska skyddsanordningen kunna forflyttas vid en kollision. Denna zon kallas for
skyddszon eller arbetsbredd. Alla som arbetar pa ett vigarbete ska kénna till vilka
omraden som ingér i skyddszonen. Dessa omraden kan med fordel vara utmérkta. Da
skyddsanordningarna kan forflyttas inom detta omrade vid kollision &r det viktigt att inga
fordon, redskap, personal eller andra riskfaktorer finns inom dessa omréden.
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Da det begriansade utrymmet inte mojliggér montering med full arbetsbredd enligt
monteringsanvisning kan justering av arbetsbredden i undantagsfall tillétas.
Grundforutsittningarna for detta ir att utrustningen dr T3 eller N2 klassad och har ett W-
matt pd hogst W5. Utrustningen far inte vara kortare &n att god rackesfunktion uppnés
och omsténdigheterna pa platsen ska inte mojliggdra annan atgérd. Justeringen far aldrig
resultera i en arbetsbredd som &r mindre dn 50% av originalarbetsbredden. Utforaren ska
ocksé kunna redogdra for att 1ampliga atgarder har vidtagits. Vid dessa avvikelser ska den
verkliga hastigheten pd platsen matas kontinuerligt under arbetets géng. Da resultatet fran
matningarna visar pa en hogre verklig hastighet dn det som angetts vid granskning av TA-
plan ska detta rapporteras till stadsmiljoférvaltningen och anpassningar genomforas vid
behov.

Vid alla avvikelser frdn monteringsanvisning, monteringslangd eller arbetsbredd ska en
skriftlig riskhanteringsatgdrd sammanstillas av entreprendren och kunna presenteras for
vighallaren. Stadsmiljoforvaltningen granskar denna riskhanteringsatgérd utifrén vilka
konsekvenser avvikelserna far for trafikantens sikerhet, for byggherren och
entreprendrens del ar riskhanteringsatgirderna ocksa viktiga utifran ett
arbetsmiljoperspektiv.

Ett 1angsgdende energiupptagande skydd ska uppfylla god synbarhet. For att uppna detta
ska den utrustas med X3 sidomarkeringsskdrmar, med en minsta storlek pa 0,1 x 0,4
meter. Det &r extra viktigt att den del av anordningen som trafikanten forst moter ar
tydligt utmaérkt. De forsta och sista 15 metrarna av ett lingsgéende energiupptagande
skydd bor darfor ha X3:or med ett intervall (mellanrum) p& hogst 3 meter. Pa 6vrig del av
anordningen bor intervallet inte dverstiga 12 meter, detta forutsitter rakstracka med god
sikt. Om utrustningen inte mdjliggdr montering av X3:or, far X3:or monteras separat i
enlighet med ovan angivna intervall. Vid den del trafikanten forst moéter kan det vid
daliga siktforhallanden vara lampligt att vidta extra atgérder med hjélp av exempelvis
Xl1:or. Om X1:or anvénds kan antalet X3:or anpassas for att uppna en tydlig utméarkning.
Da trafikanten riskerar att hamna i konflikt med moétande trafik bor X1:or inte anvéindas.

Ett 1ingsgdende energiupptagande skydd fér inte avslutas tvirt mot korriktningen ute i
gatan utan att ha ett anpassat avslut. Barridren ska antingen vinklas in mot vigrenen eller
avslutas med ett segment som &r godként enligt EN 1317-3 eller ENV 1317-4.

Om ett lingsgdende energiupptagande skydd ska ersitta en trafikbuffert/tvirgaende
energiupptagande skydd framfor ett arbete dér den verkliga hastigheten 6verskrider 50
km/tim, ska utrustningen uppfylla kapacitetsklass T3 eller N2. Anordningen ska monteras
sd att den técker hela hindrets bredd, bor ha en vinkel som é&r anpassad efter klassning och
test (T3 hogst 8 grader och N2 hogst 20 grader), samt ska mérkas ut med minst tre X1:or
med som mest tre meters intervall (annan utmérkning kan behovas om det kan uppsta
konflikt med métande trafik).

Da en anordning kraver spikning bor spikning inte ske i hjulsparen. Spikning ska sa langt
det dr mojligt ske mellan hjulsparen eller vid viagrenen. Om detta inte gar bor man
anvénda en utrustning som inte kréver spikning. Den averkan som orsakats av spikning
ska aterstdllas skyndsamt efter utfort arbete. All spikning ska vara godkind av
véghéllaren innan den utfors.
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8.1.3 Energiupptagande skydd for tranga trafikmiljber

De vedertagna provningsstandarder som presenterats ovan, under ldngsgaende- och
tviargaende energiupptagande skydd, baseras som regel pé kollisionsprov i hoga
hastigheter. Detta medfor produkter som oftast krdver langa installationsléngder och/eller
vl tilltagna buffertzoner/skyddszoner for att uppna deklarerade egenskaper. I stadsmiljo
eller andra platser med begrinsat utrymme och/eller vésentligt lagre hastigheter, finns ett
behov av tester som bittre aterspeglar forhallandena dar produkterna &r tankta att
anviandas. Med anledning av detta tog flera svenska véghéllare, tillsammans med Sveriges
branschforening for sékrare vagarbetsplatser (SBSV), initiativ till en ny
metodbeskrivning for att testa skyddsanordningar. Resultatet blev metodbeskrivningen
”Skyddsanordningar for tringa trafikmiljoer”, d&ven kallad MB TTM-21. Metoden bor
anvandas dér skyddsanordningar provade enligt EN 1317, VVMB 351:2007 eller
NCHRP 350 inte dr mdjliga att montera korrekt. Det handlar frimst om tillfdllen d& det
inte dr mojligt att montera en langsgaende anordning i enlighet med den testade langden.
Men det kan ocksa handla om situationer med andra vasentliga avvikelser i hastighet,
vinkel eller andra dimensionerande forutséttningar.

For att fa anvénda produkter baserat pa deklarerade egenskaper frain MB TTM-21 méste
produkten testats enligt angivna kriterier i metodbeskrivningen. Anordningen far inte
monteras pa sddant sitt att ndgon enskild sida understiger den testade langden.

Produkter testade enligt denna metodbeskrivning fir bara anvéndas med deklarerade
egenskaper pa platser dir den verkliga hastigheten inte dverstiger 50 km/tim.

Da den verkliga hastigheten pa platsen inte overstiger 30 km/tim far bade langsgéende
och tvirgdende sektioner forldngas. Pa platser dér den verkliga hastigheten Sverstiger 30
km/tim far endast den l&ngsgaende sidan i en ”L”-formad installation forldngas. Den
langsgaende sidan far d& forlangas upp till testad ldngd enligt EN 1317 (med deklarerade
egenskaper fran kapacitetsprov enligt MB TTM-21). D4 den lingsgéende sidan 6verstiger
testad langd enligt EN 1317 och den verkliga hastigheten dverstiger 30 km/tim ska istéllet
deklarerade egenskaper enligt EN 1317 anvéndas, enligt APG kapitel 8.1.2.

Alternativ for forlangning av anordning:

Alternativ 1. D& den verkliga hastigheten pa platsen ar mellan 30-50 km/tim far
deklarerade egenskaper fran MB TTM-21 appliceras for den langsgdende sidan pa
lingder som understiger testad lingd enligt EN 1317. Overstiger det lingsgiende skyddet
den testade langden enligt EN 1317 ska istéllet deklarerade egenskaper enligt EN 1317
appliceras. En tviargaende sektion far varken forlangas eller forkortas jamfort med testad
langd enligt MB TTM-21.

Alternativ 2. Da den verkliga hastigheten pa platsen inte dverstiger 30 km/tim far
deklarerade egenskaper enligt MB TTM-21 anvéndas, oavsett hur mycket anordningen
forlangs. Detta giller bade ldngsgéende och tviargaende.

Pébyggnadsanordningar (exempelvis fallskydd for cyklist och/eller bullerskarm) till
skyddsanordningen bor ha varit monterade under test. Alla anordningar som ar riktade
mot gang- och cykeltrafikanter bor i alla tillimpliga delar 6verensstimma med SS 7750-
1.
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8.1.4 Energiupptagande skydd for oskyddade trafikanter

Skyddsanordningar for oskyddade trafikanter anvénds fOr att separera oskyddade
trafikanter frn arbetsomréden. Detta krédvs vid alla arbetsplatser dir oskyddade
trafikanter kan passera i nira anslutning till arbetsomradet och forhallandena inom
arbetsomradet dr sddana att de kan medfora en fara for oskyddade trafikanter. Det handlar
som regel om arbeten med schakt eller stora nivaskillnader, men kan ocksa handla om att
arbetsmaskiner, tjiltining eller andra faktorer inom arbetsomradet medfor fara for
oskyddade trafikanter. D4 arbetsomradet inte medfor nagra sarskilda risker for trafikanten
behovs som regel inget energiupptagande skydd. D4 kan i stillet
avstdngningsanordningar anvéindas for att avgransa arbetsomrédet, 14s mer om
avstingningsanordningar under 8.2.

En svensk standardsamling for tillfélliga trafikanordningar for gdng- och cykeltrafik (SS
7750) haller pa att arbetas fram inom Svenska institutet for standarder (SIS).
Stadsmiljéforvaltningen har deltagit aktivt i detta arbete. I juli 2022 publicerades den
forsta standarden inom denna samling, Del 1: Tillfélliga skyddsanordningar av typen
racken och staket (SS 7750-1). Da produktutbudet pd marknaden dnnu inte hunnit
anpassas fullt ut efter den nya standarden kommer stadsmiljoforvaltningen att stegvis
skérpa kraven baserat pa standarden.

Som ett forsta steg viljer stadsmiljéforvaltningen att ha som ldgsta krav att alla produkter
som anvinds pé det prioriterade gang- och cykelnitet uppfyller kraven i standarden SS
7750-1 klass 1. Stadsmiljéforvaltningens TA-ingenjorer tillfalliga trafikanordningar (se
kontaktlista i Teknisk Handbok kapitel 1C, kompetens "TA-planer”) kan krava hogre
klass pa vissa installationer/segment vid enskilda arbeten. Sa snart produktutbudet
utvecklats kommer stadsmiljoforvaltningen att hdja prestandakraven for hela eller stora
delar av cykelnitet till SS 7750-1 klass 2 (klass 3 vid sérskilda forhdllanden). Kraven pa
SS 7750-1 klass 1 kommer sannolikt att utvidgas till samtliga omraden med passerande
gangtrafik.

Samtliga skyddsanordningar bor uppfylla grundkraven i standarden SS 7750-1 vad giller
synbarhet, utstickande delar och vassa kanter, ledning for synskadade samt risk att falla
igenom. Aven kraven for breddklass 1 och 2 bér uppfyllas.

Produkter som uppfyller standarden kan forvintas klara vindlaster pa upp till 20 meter
per sekund. Da viaderforhdllandena ar sddana att man kan forvénta sig vindbyar som
overskrider 20 meter per sekund &r det viktigt att entreprendren vidtar extra atgarder.
Detta kan forslagsvis goras genom extra forankringsatgiarder och/eller extra
tillsynsatgirder. Anordning som blast omkull &r inte acceptabelt. Det ar entreprendrens
ansvar att primért forebygga och i andra hand skyndsamt atgérda sddana situationer.
Forankring genom spikning &r alltid tilldten pa icke hardgjorda ytor (forutsatt att man
sakerstillt att det inte finns ledningar i marken). Spikning pé asfalterade géng- och
cykelbanor ska vara godkand av vaghallaren. Den dverkan som orsakats av spikning ska
aterstéllas skyndsamt efter utfort arbete.

Synbarhetskraven i SS 7750-1 sétter en acceptabel ldgstaniva for skyddsanordningar for
oskyddade trafikanter. UtOver att vara synbar bor produkten dven vara utmérkt och
fungera végledande. For att uppna detta kréver stadsmiljoforvaltningen som regel
ytterligare atgérder. For god synbarhet bor anordningen kompletteras med ldngsgaende
rod/gul reflexmarkering eller motsvarande. Alla produkter bor ha kontrastmarkerade
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fotter, detta dr sarskilt viktigt da dessa sticker ut mot trafikytan inom zon B2 enligt SS
7750-1.

De éndar eller horn som trafikanten méter utgor ofta en riskfaktor och boér markeras
lodritt med vigmarket X3 sidomarkeringsskédrm eller motsvarande. Om anordningen
borjar eller slutar mot exempelvis en fasad behdvs inte denna markering. Dessa
viagmarken far utforas i mindre storlek dn vad som anges i TSFS 2019:74 da de anvéinds
tillfélligt eller pé sé vis att de riktar sig enbart till gdng- och cykeltrafik, detta med stod av
1 kap. 5§ 1 samma foreskrift.

Skyddsanordningar testade enligt MB TTM-21 kan anvéndas som skyddsanordning for
oskyddade trafikanter, forutsatt att produkten ar minst 140 cm hog (eller testats
kombinerat med en pabyggnadsanordning som gor att installationen motsvarar denna
h6jd). Produktens utformning och funktion far inte i vasentlig omfattning avvika fran
kraven i SS 7750-1.

Aven produkter som inte klassificerats enligt standarden forvintas vara utformade sa att
de inte ger vika om négon gér eller cyklar in i avstingningen. Nir en skyddsanordning
anvinds tvirgdende péd en ging- eller cykelbana ska den alltid placeras minst tva meter
fore den schakt eller fara som anordningen é&r ténkt att skydda trafikanten fran (om inte
annat avstand kan appliceras baserat pd genomfort prestandaprov enligt SS 7750-1, klass
2 eller 3). Tviargdende avstdngningar bor alltid vinklas 45 grader eller snéllare mot
trafikriktningen. Den snéllare vinkeln hjélper dels till att minska energiméngden vid
kollision, den underléttar ocksé for synskadade att ledas ratt. Om utrymmesbegrinsningar
gor det omojligt att etablera 45 grader, och cykeltrafik forekommer pa platsen ska
produkter som uppfyller kapacitetsklass 3, enligt SS 7750-1 anvéndas. Andra
sdkerhetshdjande &tgirder for att minska kollisionsrisken bor ocksa genomforas,
exempelvis synbarhetsatgérder eller extra varningar etc.

Den ldngsgaende sidan pa en skyddsanordning far aldrig placeras ndrmre schakt eller
annan fara dn att den uppfyller god rickesfunktion. Ladmpligt avstind till schaktkant eller
annan fara bor utga ifrdn monteringsanvisningar och kapacitetsprov enligt MB TTM-21
eller SS 7750-1. Det ar aldrig tillatet att fotter placeras sé att de sticker ut dver schakt,
eller pa annat sétt placeras sa att god riackesfunktion inte mdjliggors.

Négot som ér viktigt vid utformning av skyddsanordning for oskyddade trafikanter ar att
skyddsanordningen inte medfor fara for trafikanten. Det dr darfor viktigt att tillexempel
utstickande eller vassa foremél inte forekommer pa anordningen, om vassa eller
utstickande foremal forekommer dér det finns risk for pdkorning ska dessa vadderas eller
skyddas pa annat sitt.

Hojden pa skyddsanordningar for oskyddade trafikanter dr avgorande, inte minst for att
sdkerstélla att cyklister inte faller dver anordningen vid en kollision. Till dess att SS
7750-1 blivit en vedertagen branschstandard och dess olika kapacitetsklasser kan
implementeras fullt ut reckommenderar stadsmilj6forvaltningen att anordningar for
oskyddade trafikanter som anvénds vid schakt, tjdltining och andra arbeten som medfor
stor risk for skada om en oskyddat trafikant faller in pé arbetsomradet, anvéinder
anordningar med en hdjd som motsvarar minst 140 cm.
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8.2 Avstangningsanordningar for oskyddade trafikanter

Avstingningsanordningar for oskyddade trafikanter innefattar alla typer av anordningar
som anvinds for att skilja trafikanterna fran arbetsplatser, upptagna schakter,
nivéskillnader med mera. Det kan vara till exempel staket, stingsel, grindar, plank och
skdrmar. Ofta krivs skyddsanordningar vid schakter eller liknande.
Avstdngningsanordningar kan komplettera men inte ersétta skyddsanordningar. For
skyddsanordningar stills sirskilda krav, se APG kapitel 8.1.

En svensk standard for anordningar for oskyddade trafikanter héller pé att arbetas fram
inom SIS (Svenska institutet for standarder), stadsmiljoforvaltningen deltar 1 detta arbete
och kommer anpassa kraven for berdrda produktkategorier nir standarden &r klar.
Tillsvidare giller det som anges i detta kapitel.

Avskarmningarna ska utforas sa att ytorna kring arbetsplatsen ar 6verskadliga och sé att
det &r latt att forstd var man ska passera. Avskdrmningar méste utformas och anvindas sa
att de har god synbarhet, men bdr inte vara siktskymmande pa ett sétt som negativt
paverkar trafiksikerheten. Detta &r sdrskilt viktigt att tinka pa vid placering av plank och
andra téta avskdrmningar.

For god synbarhet bor staket och avskdrmningar markeras ldngsgaende med vagmarket
X2 markeringsskérm for hinder eller motsvarande. Markeringen bor ticka hela
utrustningens bredd minus ett indrag pa cirka 10 cm frin respektive ytterkant. De dndar
som trafikanten forst moter utgor ofta en riskfaktor och bor markeras lodrétt, med
viagmirket X3 sidomarkeringsskérm eller motsvarande. Om anordningen bdrjar eller
slutar mot exempelvis en fasad behdvs inte denna markering. Dessa vigmérken far
utforas i mindre storlek &n vad som anges i TSFS 2019:74 da de anvénds tillfalligt och pa
sd vis att de riktar sig till gang- och cykeltrafik, detta med stod av 1 kap. 5§ i samma
foreskrift.

Avskdrmningar under byggtiden ska passa in i stadsmiljon. De har olika funktion
beroende pa omgivning och typ av arbeten. Pa vissa platser ddmpar avskdrmningen buller
eller damm fran arbetsplatsen medan andra avskdrmningar endast &r till for att hélla
obehdriga ute. Inhdgnaden fungerar ofta som ett ledstrak. Sarskild hansyn maste tas till
personer med nedsatt syn i utformningen och anvéindning av avskdrmningen.

Miljon kring byggarbetsplatserna ska bade vara trygga och upplevas som trygga.
Materialval och utformning ska goras pa ett sddant sitt att ytorna kring avskdrmningarna
ser prydliga ut och enkelt kan héllas hela och rena.

8.2.1 Avsténgningsstaket

Avstingningsstaket (kravallstaket) behdver vara sammanldnkade med varandra for att
utgora en tillrackligt stadig avstidngning. Detta innebér att det oftast inte ricker med att
anvinda endast ett staket. Omstandigheterna avgor hur ménga staket som maste
sammanlénkas for att uppna ett tillrdckligt stadigt montage. Vid 1&nga sammanhéngande
monteringsldngder kan det finnas behov av att etablera in-/ut passager. Detta fér bara
goras med produkt som &r anpassad for andamalet.

For att undvika snubbelrisk ska avstingningsstaketet vara utformat med sé kallade
’plattfotter” och staketets skick och montering ska, s& langt det 4r mdjligt, resultera i att
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fotterna i sin hela 1dngd har kontakt med marken. Vid jamnt underlag far en fot inte sticka
upp mer dn 4 cm fran marken. Fotterna bor ocksa vara kontrastmarkerade och som minst
motsvara ljushetskontrast 0.40 enligt NCS (Natural color system), kontrastmarkeringen
kan med fordel vara exempelvis gul.

En rod/gul reflexskdrm av typen X2 markeringsskérm for hinder eller motsvarande ska
monteras vagritt pa avstingningsstaketet. Skarmen fungerar som kontrastmarkering och
ar framforallt till f6r att ging- och cykeltrafik lattare ska upptécka staketet. Detta dr
viktigt att tdnka pa vid placering av staketen. Utover den ldngsgéende reflexmérkningen
ska ocksd de dndar som trafikanten forst moter méirkas ut med en lodrét rod/gul reflex av
forslagsvis typen X3 markeringsskérm for sidohinder. Om avstdangningsstaketet avslutas
mot en fasad eller liknande behdvs inte denna reflexmarkering. Om anordningen har
skarpa horn som anses oka risk for olycka kan dessa med fordel markeras pa liknande
sitt. Dessa vigmarken far utforas i mindre storlek dn vad som anges i TSFS 2019:74 da
de anvénds tillfalligt och pé sé vis att de riktar sig till gang- och cykeltrafik, detta med
stod av 1 kap. 5§ 1 samma foreskrift.

Avstingningsstaket far inte anvéndas for att styra biltrafiken utan att kompletteras med
annan utméarkning.

8.2.2 Tradsténgsel/nétstaket

Denna utrustning anvinds ibland vid byggarbetsplatser som inte angransar till allmén
plats eller omraden med gang- och cykeltrafik eller dir gdng- och cykeltrafik redan
hanterats med andra anordningar. Vid dessa omraden appliceras inte kraven i APG.

Nar dessa staket angrénsar till gang- och cykeltrafik ar det viktigt att fotter/vikter som
sticker ut dr kontrastmarkerade med som minst ljushetskontrast 0.40 enligt NCS (Natural
color system). Detta for att minska risken for olyckor. Montering ska ocksa ske pé sadant
vis att fotter/vikter inkraktar sa lite som mojligt pé trafikerad yta.

8.2.3 Arbetsgrind/brunnsgrind

Anordning som kortvarigt anvinds for att markera 6ppnat brunnslock, kabelskép eller
liknande. Anordningen kan inte ersitta en avstdngning med ritt monterade
avstingningsgrindar, d4 arbetsgrind/brunnsgrind inte utgor ett tillrickligt skydd for
trafikanterna. Darfor far den endast anvéndas kortvarigt nir det finns personal pa platsen
som kan varna trafikanterna.

8.2.4 Avsténgningsbréador

Avstingningsbridor dr en anordning som fér anvindas istéllet for staket, racke,
avstingningsgrind (som &r av metall), nir anordning ska placeras inom det omrade som
kriver skyddsjordning, enligt SAO kapitel 10. Anordningen ir litt att rubba och ta isir
vilket dr nodvéndigt vid en eventuell utrymning fran sparomradet. Samtidigt stéller detta
hoga krav pé att tillsynen av anordningen é&r tillrackligt omfattande for att avstdngningen
oavsett forhédllandena ska vara i funktion.

Bréddorna kan vara av exempelvis plast eller trd. Dessa material d4r mindre téliga dn metall
som anvénds i minga andra produkter. Det dr dérfor sarskilt viktigt att kontrollera att
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utrustningen alltid dr hel och ren. Material som &r trasigt ska kasseras och bytas ut
omgéende.

8.3 Ovriga anordningar

En svensk standard for anordningar for oskyddade trafikanter héller pé att arbetas fram
inom SIS (Svenska institutet for standarder), stadsmiljoforvaltningen deltar i detta arbete
och kommer anpassa kraven for berérda produktkategorier nir standarden &r klar. Detta
kan pa sikt komma att paverka vissa krav i detta kapitel.

8.3.1 Tillfalliga farthinder

Tillfalliga farthinder ar ett mindre tillfalligt gupp avsett att sdnka den verkliga hastigheten
vid en arbetsplats. Tillfélliga farthinder har en h6jd pé cirka 2,5 — 4 centimeter, hindren
bor inte vara hogre da detta kan medfora oacceptabel olycksrisk for cyklister, forsémrad
arbetsmiljo for yrkesforare och risk for oonskade effekter pa dvrig fordonstrafik. De
tillfélliga farthindren ska ha kontrasterande fargsittning (forslagsvis gul) som tacker
minst 25% av ytan och bor ha reflexmérkning for god synbarhet, detta ger trafikanterna
goda mojligheter att uppticka hindren i god tid.

Tillfalliga farthinders placering och antal ska anpassas efter forutsittningarna pé platsen.
Rédande trafikmingd, underlag och arbetets omfattning i tid 4r avgorande faktorer som
ska beaktas. Det &r viktigt att de tillfdlliga farthindren kontrolleras och skdts pa ett sétt
som sékerstéller att guppen inte far forsimrad hastighetsreducering eller utgor trafikfara.

Med ratt utformning och placering av det tillfdlliga farthindret erhélls oftast en verklig
hastighet p& knappt 30 km/tim f6r fordonstrafiken.

Sa langt det 4r mdjligt ska tillfalliga farthinder tas bort da arbetsplatsen inte ar aktiv.
Detta géller inte om tillfélliga farthinder anvands for att sdkerstilla en 1ag hastighet vid
exempelvis en tillfallig gdngpassage som anvinds dven da arbetet inte ar aktivt.

Andra typer av gupp, sa som slangbryggor, far inte anvéndas vid véigarbeten om inte
sdrskilda skl presenterats for stadsmiljoforvaltningen. P4 gdng- och cykelbana ar
tillfalliga farthinder eller slangbryggor direkt oldmpligt d& de medfor stora
framkomlighetsproblem for personer i rullstol eller med rollator och utgor stor trafikfara
for cyklister.

8.3.2 Kérbryggor (Kérplatar)

Korplatar anvédndas for att tillfalligt mojliggora fordonstrafik dver ledningsgravar,
tryckgropar eller liknande. Platarna dr normalt 4 till 6 meter ldnga och 2 meter breda.

Anvéndaren, det vill sdga entreprenéren, anpassar platarna i forhallande till aktuell
fordonstrafik.

For att platen inte ska deformeras och dérigenom f& uppstickande horn ska den motsvara
aktuell barighetsklass, tjockleken bor vara minst 30 mm.

Markforhéllanden pa respektive sida avgor hur lang spannvidd respektive plét kan ha.
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Platarna bor anvédndas kortvarigt eftersom de latt bidrar till olyckor. Dér flera korplatar
ligger bredvid varandra finns risk for att de glider isér och kan orsaka olyckor. Detta
maste forhindras med erforderliga atgérder.

Det ar viktigt att tgirder vidtas for att forebygga halka vid till exempel regn, sné och
daggpaslag, men ocksa halka pa grund av grus, sand och lerspill.

Korplatar ska inte anvindas for att leda gdng- och cykeltrafik. Ar det inte mojligt att leda
ging- och cykeltrafik pd gdng-/cykelbana ska de istéllet ledas pa en prefabricerad
gingbrygga, se APG kapitel 8.3.3. Korplatar far vid undantagsfall anvindas for gang- och
cykeltrafik for att tillfalligt tdcka gropar eller schakt, endast om man med pléten kan técka
hela gropen/schaktet. Annars ska gangbrygga anlédggas. Anviands korplat for gang- och
cykeltrafik &r det extra viktigt med halkbekdmpning och utjamning av kanter, det far inte
heller finnas hal i pléten p& den yta som oskyddade trafikanter trafikerar.

8.3.3 Gang- och cykelbryggor

For att kunna ha 6ppna schakter vid arbetsplatser dar gang- och cykeltrafik behover ledas
over kravs det att tillfdlliga prefabricerade gangbryggor anldggs. Om trafikanter hinvisas
till tillfallig gangbrygga &r det viktigt att de upplever att passagen kidnns séker och trygg.
Bredden bor inte understiga 1,5 meter och anslutningarnas utformning ska vara sadan att
rullstol, rullator och barnvagn létt tar sig fram. Av- och pafart till gaingbron bor utformas
sa att nivaskillnader utjdmnas och med fordel kontrastmarkeras. Kontrastmarkeringen bor
vara gul men ska som minst motsvara 0.40 enligt NCS (Natural color system). Ar det
blandad ging- och cykeltrafik pa platsen eller om trafikméngden &r stor, bor flera
gangbryggor anldggas och trafiken delas upp efter riktning eller trafikslag.

Utformningen pa gangbryggan ska vara saddan att trafikanter med synnedséttning kan
kénna var bron bdrjar respektive slutar, pa sa vil lingden som pa tviren. En sé kallad
langsgaende fotlist ar ett bra satt att 6ka sdkerheten och ledningen pa en gangbrygga.
Platsbyggda géngbryggor ska inte anvéndas for gdng- och cykeltrafik. Prefabricerade
gangbryggor pa marknaden ska uppfylla Boverkets rad och rekommendationer. Boverkets
regler for minsta bredd for handikappramper och liknande rad bor ocksa efterlevas vilket
kan ldsas om i exempelvis Boverkets Byggregler BBR 3:122, BBR 3:123 och Bygg ikapp
Handikapp, komplement till BBR.

Bryggor och landgangar som ldggs ut for gdng- och cykeltrafik ska forses med anpassade
ricken, se Boverkets Byggregler BBR 8:2321 och BBR 8:2322. Réckena bor ocksa
skydda barn frén att falla av gdngbryggan och inte vara klattervanliga. Detta kan &tgirdas
med hjalp av stdende ribbor med ett mellanrum som inte dverstiger 10 cm.

8.3.4 Overtéckta gang- och cykelpassager

Overtickta gang- och cykelpassager (containrar) kan vid vissa arbetsplatser vara
nodviandiga for att pé ett sékert sitt leda gdng- och cykeltrafik genom eller forbi
arbetsomradet. Denna anordning bor aldrig vara ldngre &n nddvéandigt, da de ofta upplevs
som otrygga.

For att passagen ska upplevas som sédker och trygg ska den ha Gppningar pa minst en av
langsidorna samt vara utrustad med belysningsanordning. Belysningen ska inte monteras
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i takets mitt da detta 6kar risken for att cyklister slar i huvudet. Belysningen bor istéillet
monteras ldngs med kanten mellan viggen och taket.

Den fria hojden for trafikanterna far inte underskrida 2,4 meter och den fria bredden ska
motsvara minst 2,3 meter. Om tvd gangpassager monteras med langsidorna parallellt mot
varandra ska det vara de sidor med Gppningar som monteras ihop.

For att uppna god synbarhet ar det viktigt att de kanter som trafikanten forst moter ar
utmérkta. Ojamnheter och nivéskillnader vid in- och utfart ska jdmnas ut och inga vassa
eller utstickande delar far forekomma.
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9. Fordonsutrustning

Detta kapitel handlar om hur véghallningsfordon och fordon som anvénds vid
vighallningsarbete bor vara utrustade med lyktor, vigmérken och annan utmérkning. Det
finns ocksa beskrivet vilka undantag foraren av viaghallningsfordon kan gora fran vissa
trafikregler, samt vilka krav som stélls for att f arbeta med fordon pa de gator och végar
som Goteborgs Stad ansvarar for.

/

gtad

Bild 1 Battenburgménstrad bil.

9.1 Undantag for vaghallningsfordon

For att viagarbeten ska vara praktiskt genomforbara finns det vissa undantag fran
trafikregler som far tillimpas, ndr omstandigheterna kréver detta i samband med
vaghallningsarbete. De bestimmelser som kan frangés framgar av 12 kap.
trafikforordningens, Bestimmelser for vighallningsarbete.

Bestdmmelserna géller endast i nira samband och vid sjélva utfoérandet av arbetet.
Exempelvis transport av material fran upplag till vigarbetet utgor inget
vaghallningsarbete, forutom vid sjdlva avlastningen av materialet. Det innebér tillexempel
att undantagsbestammelserna inte far nyttjas for att fardas i kollektivkorfalt eller parkera
for rast om det inte har ett direkt samband med sjélva vighallningsarbetet.
Bestdmmelserna ger inte heller foraren rétt att tillexempel kdra mot trafiksignal som visar
rott eller limna utrustning pa gata eller gingbana som kan utgora fara utan att utmérka
faran.

Den utmérkningen som alltid krdvs vid vaghallningsarbete dar fordonet stélls upp eller
kan utgora en fara for trafikanter dr paslagen varningslykta. I manga fall kravs darutover
att fordonen ér utrustade med trafik- och skyddsanordningar, eller att de finns utplacerade
markplacerade trafik- och skyddsanordningar.
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9.2 Grundlaggande fordonsutmarkning och -utrustning

Stadsmiljoforvaltningen kréver att alla vaghéllningsfordon &r utrustade med
varningslykta, samt méirkta med foretags- eller organisationstillhérighet. Utdver
varningslykta finns det som regel behov av trafik- och skyddsanordningar som 6kar
sdkerheten vid véigarbeten. I detta kapitel hanteras forfattningskrav och
stadsmiljoforvaltningen krav som stills pd samtliga vighéllningsfordon.

9.2.1 Varningslykta

Samtliga fordon som anvinds i vigarbeten ska vara utrustade med varningslykta.
Varningslyktor ska vara monterade och anvindas enligt foreskrift.

Hllustration 9.2.1.1 Grésklippare
med varningslampa

Varningslyktor ska endast anvindas om det behdvs for att varna for att fordonet maste
stéllas upp eller koras sé att det kan utgora hinder eller fara for ovrig trafik. Detta innebar
att varningslyktor inte ska anvéndas vid normala transporter och normalt inte heller inom
en avskdrmad arbetsplats. Tank pa att lyktorna kan komma att motverka varandra om

man anvander fler lyktor 4n vad som kravs for att uppfylla grundkraven for varningslykta.

Trots vad som sagts ovan kan fordon som férdas med markant lagre hastighet 4n den
normala trafikrytmen t.ex. grasklippare som transporteras till och fran arbetsplats,
anvanda varningslykta da den utgor hinder eller fara for 6vriga trafikanter.

20m
Hlustration 9.2.1.2 Mdtten for varningslykta

Varningslyktan ska monteras enligt foreskrift och vara synlig for trafikanterna fran alla
hall (TSFS 2016:22). Illustrationen visar kravet pd minsta avstand. For att klara kraven
kan vissa fordon behdva utrustas med flera varningslyktor. Kravet pa synbarheten géller
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dven nidr exempelvis ett flak hojs for att lossa material. Dérfor kan varningslyktor, om
forfattningskraven f6ljs om hur lyktor far monteras och lysa, anvindas tillsammans med
backvarningslyktor.

9.2.2 Fdretags- eller organisationsmaérkning

Forutom att ett fordon som anvéndas i vighéllningsarbete ska vara utrustat med
varningslykta kriaver stadsmilj6forvaltningen att personbilar och lastbilar, samt 6vriga
fordon dédr det 4r mojligt, &r méarkta med foretagets eller organisationens namn eller
logotyp. Denna mirkning kan goras med magnetremsa, folie eller motsvarande.

—

%

iﬁm\a
Hllustration 9.2.2.1 Grundutmdrkning

9.3 Ovrig fordonsutmérkning och -utrustning

Utover varningslykta och foretagsmérkning krévs ibland annan utrustning och
utmérkning pé fordon. I detta kapitel hanteras krav, rad och forutséttningar for ovrig
utmérkning och utrustning av fordon.

Hlustration 9.3.1.1 Fordonsutmdrkning
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9.3.1 Battenburgmoénster

For att 6ka upptiackbarheten pa vaghéllningsfordon rekommenderar
stadsmiljoforvaltningen att samtliga fordon som anvinds vid vagarbeten utrustas med ett
sa kallat Battenburgmonster.

Hllustration 9.3.1.2 Battenburgméonstrad bil

For att fordonen ska ges en identitet som vdaghallningsfordon bor markeringen utforas i ett
sammanhidngande monster. Monstret utgors av rektanguldra rutor i bla reflekterande folie
och fluorescerande orange folie, i forhallande ca 1:3. Monstret bestar av tva rader dar
fargfalten forskjuts. Hojden pa monstret far anpassas efter fordonets storlek, och far delas
upp och anpassas efter fordonets lister och form. Mdnstrets totala hojd bor dock motsvara
minst 1/3 av utrymmet mellan karossens nedre del och undersidan av sidorutor. Orange
folie far inte placeras framtill pa fordonet men kan i Svrigt anvéndas till att mérka ut
konturerna. For att fa sa stor kontrasteffekt som mojligt av Battenburgmonstret bor
fordonets farg vara ljus. Ett Battenburgmonster kan aldrig ersdtta X2 Markeringsskarm
for hinder.

9.3.2 Alkolas

Stadsmiljoforvaltningen rekommendation ér att samtliga fordon, dar installation av
alkolés ar tekniskt mdjlig, bor forses med alkolés. Till &r 2026 bor samtliga personbilar
och lastbilar som anvinds vid vdgarbeten i Goteborg vara utrustade med alkolas eller
motsvarande.

9.3.3 Utrustning fér backning

Backning av fordon med begrédnsad sikt utgdr ett riskmoment vid vigarbeten. Fordon
med “begrénsad sikt” syftar p& fordon vars utformning inte mdjliggor sikt bakat annat &n
i sidobackspeglarna. Ett fordon kan ocksa ha begrénsad sikt pa grund av tillfalliga
omstindigheter, exempelvis da last/utrustning skymmer sikten. D4 sikten skyms av
tillfalliga omsténdigheter bér man anvénda sig av en backningsvakt som sékerstéller att
ingen vistas bakom fordonet under backningen.
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Da fordonets utformning medfor begrinsad sikt eller da fordonet regelbundet utfor
backning med tillfalligt begransad sikt bor detta kompenseras genom att installera
backningskamera. Bakningskamera bor finnas i samtliga fordon och kan installeras 1
efterhand. Ytterligare hjalpmedel vid backning ar backsignal, pip-ljud som aktiveras da
backvixeln kopplas i, for att uppméarksamma personer i fordonets nérhet. Andra exempel
pa hjdlpmedel som kan anvéndas &r backningsvarningslyktor eller backningsvakt.

9.3.4 LGF-skylt

Fordonsmarkeringar for 1dngsamt géende fordon, LGF-skylt, behover inte vara synliga pa
ett fordon 1 aktivt arbete som har A20 Varning for viagarbete och anordningen X2
Markeringsskérm for hinder monterad. Vid transport till och fran arbetsplatsen ska dock
samtliga vigmarken vara tickta eller demonterade och LGF-skylten vara synlig.

9.4 Fordon med sarskilt uppdrag

Det finns tillfallen da fordon utfor specifika uppdrag som medfor sirskilda krav pa
fordonets utmérkning eller utrustning. Dessa krav &r knutna till den specifika
arbetsuppgiften och inte till fordonet i sig. I viss mén kan denna utmérkning eller
utrustning vara monterad endast da den specifika uppgiften utfors och behdver inte vara
permanent.

9.4.1 Lots

Lotsfordon anvénds ofta pa ett sétt som stéller extra hoga krav pa upptiackbarhet.
Tillexempel nér fordonet vinder efter avslutad lotsning. Dérfor stéller APG specifika
krav pa fordon som utfor lotsuppdrag, utover de grundlaggande fordonskraven i APG
kapitel 9.2.

9.4.2 Skyddsfordon

Ett skyddsfordon ér ett fordon som har till uppgift att skydda personal vid ett vagarbete. |
manga fall dr dven skyddsfordonet till for att minimera riskerna for personer i ett
eventuellt pakorande fordon och da krivs att skyddsfordonet dr utrustad med
energiupptagande skydd vilket framgar i APG kapitel 8.1.1. Nér fordon anvéinds som
skyddsfordon ar det viktigt att de &r tydligt utmérkt. I detta kapitel stélls det darfor
kompletterande krav pa skyddsfordon utéver de grundldggande kraven i
Stadsmiljoforvaltningens krav for Arbete pé gata kapitel 9.2.

9.5 Vagmarken monterade pa fordon i rorelse

Enligt TSFS 2019:74 1 kap. 16§ far fordon i rorelse ha foljande vagmarken eller
anordningar uppsatta i samband med végarbete eller liknande arbete eller andra tillfadlliga
forhéllanden:

1. Al1, varning for stenskott.

2. A20, varning for végarbete.

3. A40, varning for annan fara.

4. A41, varning for olycka.

5. D2, pabjuden korbana.
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6. E13, rekommenderad hogsta hastighet.

7. E14, rekommenderad hogsta hastighet upphor.

8. X2, markerings skdrm for hinder.

9. X3, markeringsskédrm for sidohinder, farthinder m.m.
10. X5, gul ljuspil eller ljuspilar.

Mairke F25, korfalt upphor, och F26, korfalt avstingt, far vara uppsatt pa fordon i rorelse
om fordonet befinner sig pé en plats utanfoér kdrbanan eller om det finns sarskilda skél for
annat.

Mirke J2, upplysningsmirke, far vara uppsatt pa fordon i rérelse om det finns synnerliga
skal for det.

9.5.1 Véagmérkesvagn

I TSVES 1987:15 framgér att vigmirkesvagnen ér ett efterfordon avsett som bérare och
stativ for vigmérken, markeringsskirmar, trafiksignal och lyktor som behdvs vid
vagarbeten. Det finns saledes mdjlighet att vid behov montera dven andra vigmarken och
anordningar pd vigmarkesvagnen én de som enligt TSFS 2019:74 1 kap. 16§ far placeras
pa fordon i rorelse.

Vigmairkesvagnen har varit den vanligaste utmarkningen for att varna for inskrankt
framkomlighet i Goteborg. Detta for att vigmarkena och lyktorna tillsammans ger en bra
upptiackbarhet. Vid utrymmesbrist eller da efterkommande energiupptagande skydd inte
kan kombineras med vigmarkesvagn bor annan utméarkning anvéndas. Vid arbete pa
ging- och cykelbanor eller andra platser med hog andel oskyddade trafikanter &dr det
olampligt att anvianda vigmarkesvagn. Dragkroken och vagnens utformning kan
nidmligen utgora hinder, samt medfora skaderisk for oskyddade trafikanter.

Hlustration 9.5.1.2 Baksidesreflexer
Hlustration 9.5.1.1 Vigmdrkesvagn vigmdrkesvagn

Placeringen av vagnen ar viktig for att fa en sa bra upptackbarhet pa vigmarken och
lyktor som mojligt. Det kan vara béttre att placera vagnen nira mitten pa gatan &én att
stdlla den “ur vigen” ldngs végrenen. For att {4 bésta upptackbarhet pa vigmérkena och
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fa rdtt ljusriktning fran lyktorna ar det ocksa viktigt att vagnen placeras horisontellt med
gatan. Detta justeras med stodben och stodhjul pa vigméarkesvagnen. Nar stodben
anvands minskar ocksé risken for att vagnen forflyttar sig. Om vigmairkesvagnen ska
utrustas med exempelvis D2 eller annat vigmaérke i utrymmet mellan X2
Markeringsskérm for hinder, far detta endast géras om det inte medfor trafikfara i form av
forsamrade siktforhallanden.

I illustration 9.5.1.1 redog6rs matten for grundutformningen pa en vigmérkesvagn med
tva X2 Markeringsskérm for hinder, samt lyktor. Illustrationen 9.5.1.2 visar hur
baksidesreflexer bor placeras for att minska risken for olyckor d& exempelvis oskyddade
trafikanter passerar vigmirkesvagnen i motsatt riktning.

Gult blinkande signal for pakallande av sérskild forsiktighet (ocksa kallat
avstingningslykta) med kapacitetsklass LSH monteras max 100 mm ovanfor den Gvre
markeringsskédrmen och mellan 100-300 mm fran dess ytterkanter.

Gult blinkande signal for pakallande av sdrskild forsiktighet bor inte anvéndas i ndrhet av
trafiksignal eller jirnvagssignal pa sadant sitt att lyktorna kan férvixlas med trafiksignal,
eller pé sa sitt att det blinkande skenet blir stérande for personer som vistas i narliggande
byggnader.

Vagnen ér ett efterfordon som vid transport till och frdn en vagarbetsplats far koras i 70
kilometer i timmen, om vagnen uppfyller de krav som framgér av TSVFS 1987:15. Om
tva eller fler vagnar kopplas samman ar den hogsta tillatna hastigheten 30 kilometer i
timmen. LGF-skylt ska da finnas pa den bakersta vagnen.

9.5.2 Fordonsmonterad varning for inskrénkt framkomlighet
(avsténgningsanordning)

Hllustration 9.5.2.1 "Lyfta” upp vigmdrkesvagnen pd fordonet

Niér fordon anvénds som varning for vidgarbete dr principen att man “lyfter upp”
viagmarkesvagnen pa fordonet, istillet for att dra en vagmarkesvagn bakom fordonet.
Viagmairket X2 Markeringsskarm far placeras och anpassas efter fordonet da detta krévs
av tekniska skél. En skillnad fran en vanlig vigmérkesvagn r att den nedre
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markeringsskdrmen far sitta upp till 120 cm &ver vigbanan. Den nedre skdrmen bor ticka
hela fordonets bredd och den 6vre skidrmen bor vara lika bred som den fordonsdel den ér
monterad pé (dock minst 2/3 av hela fordonets bredd). Indrag om 10 cm pé respektive
sida fér goras pa markeringsskidrmarna. Den nedre skérmen fér ocksé ha en 6ppning om
cirka 50 centimeter for att mojliggdra anvéndning av draganordning eller annan
utrustning da det krdvs. Den 6vre markeringsskdrmen far dven forskjutas i langdled. 1
Ovrigt ska samtliga krav pa vigmarkesvagnens utformning uppfyllas.

Hllustration 9.5.2.2 Matt indrag och avstind mellan X2 Markeringsskédrm for hinder

Nar gult blinkande signal for pakallande av sérskild forsiktighet (avstingningslykta)
anvénds pé fordon ska de vara anslutna pé ett sddant sitt att de endast kan vara
tillkopplade da fordonets varningslykta ar tillkopplad.

Oavsett om man anvander en vigmarkesvagn eller utrustat fordonet som
avstingningsanordning sa ska utmérkningen vara téckt eller demonterad vid transporter
till och frén arbetsplatsen. Nér arbete utfors innanfor avskidrmat arbetsomrade krivs ingen
fordonsburen utmérkning.

Ibland behdver markeringsskdrm monteras pa fordonets front, exempelvis da arbetet
medfor att fordonet maste Sverskrida mittlinjen. Aven hér fir monteringen anpassas om
det av tekniska skl inte &r mdjligt att montera markeringsskdrmen sa den tacker hela

flllci

|

Illustration 9.5.2.3 Frontmonterad avstingningsanordning
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fordonets bredd. Utformningen ska da kompletteras med vertikalt placerade
markeringsskédrmar pa fordonets yttersidor. Skdrmarna ska motsvara 800 x 200 mm och
synas bade bakat och framat.

Vigmairken pa fordon ska monteras sa att annan obligatorisk utrustning péa fordon inte
skyms, sa som korriktningsvisare, registreringsnummer och stopplykta. Detta géller dock
inte nér en bil anvinds i vighallningsarbete eller liknande arbete och den ena
registreringsskylten skyms av redskap som anvénds i arbetet.

Om det finns tekniska hinder for att montera utmérkningen enligt de angivna kraven i
detta kapitel kan man efter samrad med stadsmiljoforvaltningen fa gora vissa avsteg fran
kravet pa markeringsskdrmar eller dess inbordes avstand.

Hllustration 9.5.2.4 Avsteg
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10. Arbete som paverkar spartrafik

Spartrafik och arbeten i eller i ndrhet av spértrafik faller under sirskild lagstiftning och
har séledes ett eget regelverk. APG reglerar inte arbeten i eller i ndrhet av spar utan har
endast for avsikt att ge en grundlidggande information samt forstaelse for nir det kan bli
aktuellt att forhalla sig till regelverket som omfattar spar, nimligen sparviagsbanans
sikerhetsordning (SAO).

10.1 Sparvagsbanans sakerhetsordning

Sparvigsbanans sikerhetsordning (SAO) utgdr den grundliiggande sikerhetsstyrningen
av allt arbete vid spérvigen i Goteborgs och Mdlndals kommun. Detta medfor att det
finns kopplingar till styrande dokument som direkt eller indirekt styr arbetet vid
sparviagsbanan. Sékerhetsordningen baseras dven pé en rad lagar, foreskrifter och
standarder som redovisas i sdkerhetsordningens forteckning dver géllande foreskrifter och
standarder.

Sakerhetsstyrningen ska vidare sikerstilla att det vid tekniska, drifts- och
underhallsmissiga eller organisatoriska fordndringar i verksamheten gors en beddmning
om fordndringen péverkar trafiksdkerheten.

10.1.1 Den som omfattas av sékerhetsordningen

Sakerhetsordningens sékerhetsbestimmelser giller tillsvidare for alla som arbetar i eller i
farlig nérhet av sparviagsanldaggningen.

10.2 Arbete i eller i farlig narhet av spar

Eftersom det &r svért for en enskild utforare eller ett projekt, att avgdra om ett arbete ska
klassas som i eller i farlig nirhet till spér ska alltid kontakt tas med
stadsmiljoforvaltningens TA-ingen;jor tillfalliga trafikanordningar enligt Teknisk
Handbok kapitel 1C, kompetens TA-Planer”, for att avgdra om planerat arbete paverkar
sparvagsbanan.

Stadsmiljoforvaltningens TA-ingenjor tillfélliga trafikanordningar kan ibland behdva
kontakta Planeringsledare Sparsdkerhet for att rddgora om arbetet bedoms som farlig
nidrhet av spar vilket bor tas 1 beaktning i tidsaspekten. Det &r viktigt att enskilda utférare
och projekt i ett tidigt planeringsskede planerar for att genomfora ett samrad med
driftentreprendr for att utréna vilka krav pa tillstdnd och eventuella sirskilda
sdkerhetsatgarder som kan foreligga arbetet.

Arbeten i eller i farlig nérhet av spar utfors i enlighet med i trafiksikerhetsinstruktionen
(SAO) kapitel 7 och elsiikerhetsverkets foreskrifter (ELSAK). Den som utfor arbeten i
eller i farlig ndrhet av spar ansvarar for att géra en anmélan till TLI innan arbete paborjas.
Utforaren maste inneha giltiga tillstand och uppfylla kraven pa organisation for spér
innan spéret betrids. Aven nér arbetet avslutas ska TLI informeras.
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