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Forord

Denna Trafiksékerhetsinstruktion (TRI) har utarbetats for att Goteborgs Sparvégar AB,
som trafikutdvare av sparvagnstrafik och utforare av sarskild trafikledningsverksamhet,
samt Stadsmiljoforvaltningen, som sparinnehavare, ska kunna erbjuda ett sa sékert och
bra fungerande sparvigssystem som mdjligt.

En séker verksamhet dr vért viktigaste mél. Person, egendom eller miljo ska inte komma
till skada som en f6ljd av trafikutdévning, sparinnehav eller sarskild
trafikledningsverksamhet. Arbetet ska bedrivas sa att det inte blir nagon konflikt mellan
sdkerheten och andra viktiga mal. I en valsituation ska sdkerheten alltid prioriteras.

Det gér inte att forutse och skriva instruktioner for allt. Ibland maste du liksom andra
trafikanter, handla efter eget omdome. Gor aldrig nagot som du inte har tillrickliga
kunskaper for! Péborja aldrig en dtgird om du inte vet att du kan avsluta den pé ett sékert
satt.

Bestimmelserna i TRI riktar sig till alla som utdvar trafik eller pa annat sétt arbetar och &r
verksamma inom sparvagsverksamheten.
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1.1 Begreppsforklaringar

A-arbete

Arbetsbevis

Arbetsfordon

Avstingningsansvarig

Avstingt spar

Backning
Backvéindning
Bemannad arbetsplats

Bevakare

Bevakningsplats

Bromsvakt

Depaomrade

Depaspar

Elsakerhetsledare

Farobromsning

Fjiderviixel

Spérarbete pa avstangt spar.

Ar ett bevis pa att sikerhetsitgéirder vidtagits for arbete pa
anlaggningsdel, arbete sker utan spanningssatt
kontaktledning. Kan &ven forekomma pa andra
anldggningsdelar dn kontaktledning.

Spérfordon konstruerat for arbete pa sparanldggning.

Person som ansvarar for sdkerheten vid avstangning av
spar.

Spérstricka pé vilken hindertavlor och klossade eller
klovade véxlar forhindrar trafik med sparfordon.

Rorelse mot den normala korriktningen.
Vinda genom backning.
Strackan mellan bevakare och sluttavla (VMF A21).

Person som vid hindrande arbete har till uppgift att halla
uppsikt och varna personer som arbetar i eller i farlig
nidrhet av spar. Bevakare ska ge tecken till sparvagn och
buss.

Stille dir bevakare befinner sig i spir mellan sparvagn och
arbetsplats.

Person som med sidkerhet kan ateransitta den mekaniska
bromsen vid behov.

Avgransat omrade for uppstéllning och underhall av
sparvagn.

Spér inom omréade klassat som depdomréde.

Person som ansvarar for elsékerheten vid arbete i farlig
narhet till spanningsférande anldggningsdelar.

Kraftigast mojliga bromsning med alla tillgédngliga
bromssystem samt sandning och utsignal.

Vixel som mekaniskt fjadrar tillbaka till ett forutbestamt
grundlage.
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Forreglad vaxel

Gatuspar

Hindrande arbete

Huvudspér

Icke hindrande arbete

Klossning av vixel

Klovning av viixel

Medvixel

Motsparskorning

Motviixel

Nodbromsning

Observator

Olycksplatsansvarig

Punktsignalstricka

R-arbete

Rangering

Rangervig

Vixel med tdnd huvud-, punkt eller vixelkontrollsignal for
ett visst lage.

Spérstricka dér fordon eller allménhet har tilltrade
(undantag kan férekomma).

Arbete i eller i farlig ndrhet av spar. Arbetet &r
skyddssignalerat.

Spér som inte dr depdspar, sidospér eller vindslinga.

Arbete i eller i farlig nérhet av spar. Arbetet &r inte
skyddssignalerat.

Klossning av véxel innebér att trakilar hindrar omlaggning
av vixel.

Klovning innebér att véxeltungan lases fast, vilket hindrar
omlaggning av vixel.

Vixel betraktad i den riktning dér tva spar leder samman i
ett spar.

Rorelse mot sparets normala korriktning dér trafikledning
har vidtagit atgérder for att skydda rérelsen mot métande
och korsande trafik.

Vixel betraktad i den riktning dér ett spar forgrenar sig i
tva spér.

Bromsning som sker utan forarens medverkan for att
stoppa sparfordonet i vissa onormala situationer.

Person som vid icke hindrande arbete har till uppgift att
halla uppsikt och varna personer som befinner sig i eller i
farlig néarhet av spar.

Trafikledningspersonal pa olycksplats som &r
sammanhallande for GS och Géteborgs Stad.

Strécka som borjar med punktsignal och slutar vid nésta
punktsignal eller sluttavla.

Spéararbete med arbets- eller servicefordon, som forflyttar
sig i sparanlaggningen.

Forflyttning av sparvagnar enbart inom depaomrade.

Korviag som i sin helhet sker inom depa.
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Resandetig

Samordningsansvarig

Servicefordon

Sidospar

Signalgivare

Signalmedel

Signalstricka

Signalsikrad stricka

Signalvakt

Skyddsform

Skyltansvarig

Sparanliggning

Sparbehorighet

Spéarfordon

Sparkorsning

Sparniitsbeskrivning

Sparstricka

Tag som dr avsett for resande. Anméarkning: dven
abonnerat tag &r resandetag.

Person som Overtar ansvar frdn TLI pa avstingt spar.
Samordningsansvarig ansvarar for savil tillstdndsgivning
for att betridda sparet som for sdkerheten pa sparet, enligt
aktuellt tillstand.

Vigtrafikfordon som utfor arbete i eller i narheten av spar.

Spér dar uppstéllning eller forbikdrning av sparvagn kan
ske.

Person som ger signal mot sparvagn.

Gemensam bendmning pé ljussignal, redskap, tavla eller
signalgivares arm.

Stracka som borjar med huvudsignal eller punktsignal och
som slutar vid ndsta huvudsignal, punktsignal eller
sluttavla.

Spérstricka som borjar med huvudsignal och slutar vid
huvudsignal eller sluttavla.

Person som har befogenhet att pa plats ta Gver
signalgivning i huvudsignal eller punktsignal.

Metod for att skydda spararbete.

Sédkerhetsledare/sdkerhetsman som ansvarar for
skyltséttningen vid hindrande arbete.

Spér och de fasta anordningar som behovs for sparens
besténd, drift eller brukande, signal- och
sdkerhetsanldggningar i 6vrigt, samt anordningar for
elforsorjning av trafiken.

Tillstdnd att betrdda sddant sparomrade dit allménheten inte
har tilltrade.

Rullande materiel som har jarnhjul och gar pé réls.
Betraktas som sparvagn ur trafikregelsynpunkt.

Riler som korsar varandra.

Beskrivning av hur sparanldggning &r utruStad: t.ex.
huvudsignaler, tavlor, permanenta hastighetsbegrénsningar,
grans mellan sdrskild banvall och gatuspar.

Avgrinsad del av sparanldggning.
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Sparvagn
Sparvagnsforare

Sparvagnsinstruktor

Stadsmiljoforvaltningen

Start-/arbetstillstand

Siakerhetsledare

Sédkerhetsman
Sédkerhetspersonal

Sarskild banvall

T-arbete

Tjédnsteperson Sparinnehavare

Tjinstetag
Text utgitt

Trafikledare

Trafikspar

Tag

Tagbroms

Spérfordon avsett for resenérer.
Person behorig att framfora sparvagn.

Spéarvagnsforare som ar godkdnd som instruktor av
utbildningsfunktionen vid GS.

Goteborgs Stads stadsmiljoforvaltning som édger och
innehar tillstdnd for sparvéagsinfrastrukturen.

Av Goteborgs Stads utfirdat tillstand att bedriva arbete 1
eller i farlig nérhet av spar.

Person som ansvarar for all sikerhet vid arbete 1 eller 1
farlig néarhet av spar. Utser vid behov skyltansvarig och
bevakare.

Person som ansvarar for skyltning vid arbete i eller i farlig
nédrhet av spar.

Person(-er) som utfor sdkerhetstjanst.

En ldngre sammanhéangande avskild sparstracka som endast
ar utford for att trafikeras med sparfordon. Kan férekomma
med eller utan plankorsningar.

Spérarbete pa trafikerat spér.

Funktion vid Stadsmilj6forvaltningen Goteborgs Stad som
forvaltar sparinnehavstillstandet enligt Lagen om sékerhet
vid tunnelbana och sparvag (SFS 1990:1157). Kan dven
bendmnas som operativ Sdkerhetscontroller eller
Planeringsledare Sparsikerhet.

Annat tg &n resandetag.

Person pa sérskild trafikledning som samordnar och leder
alla tagrorelser som inte dr forplanerade med tidtabell eller
motsvarande.

Trafikledare kan &ven ha yttre tjdnst.
Alla spér utanfor depaomrade.

Spéarvagn eller hopkopplade spérvagnar som framfores pa
trafikspar.

Mekanisk broms pa vagn som till sin konstruktion saknar
funktion for el- och skenbroms.
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Tagvig

Vagnsiitt
Verkstadsomrade

Veteransparvagn

Vindslinga

Overgingskoppel

Forkortningar
DC

GS
OPA
SFS
SISA
SMF
SO

Sth
SAO
TLI
TRI
TSFS
UL/ULB
VMF

Sakrad rorelse mellan sparfordon som ar skyddad genom
anordningar i infrastrukturen.

Tva eller flera hopkopplade sparvagnar.
Plats for reparation och underhall av sparvagn.

Spérvagn som definieras som veteransparvagn och
forvaltas av Sparvagssillskapet Ringlinien.

Spér dar sparvagn kan vanda utmed huvudspar.

Utrustning som anvénds for att koppla samman tva
ordinarie koppel av olika typ.

Driftcentral 1 depaomrade

Goteborgs Sparvigar AB

Olycksplatsansvarig

Svensk forfattningssamling
Signalsékerhetsanldggning
Stadsmiljéforvaltningen

Samordningsansvarig

Storsta tilldtna hastighet

Séakerhetsordning

Sérskild Trafikledning och information spérvagn
Trafiksékerhetsinstruktion

Transportstyrelsens forfattningssamling
Utredningsledare / Utredningsledare i beredskap

Vigmairkesforordningen
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1.2 Utfardare och giltighet

Trafiksdkerhetsinstruktion (TRI) for sparvégsdriften i Goteborgs och Mdélndals Stad
faststélls av utpekad verksamhet inom Goteborgs Stad. Visentliga forandringar av
instruktionen meddelas till Transportstyrelsen.

TRI géller for all sékerhetstjénst pa och vid Goteborg Stads fasta bananlédggning och
Goteborgs Sparvigar AB (GS) trafikutdvning samt sparanldggningar och i tillampliga
delar for personal med arbetsuppgifter av direkt betydelse for trafiksdkerheten.

TRI ar sékerhetsbestimmelser och en del av sékerhetsordningen enligt TSES 2013:44
och forfattad i enlighet med JvSES 2008:9.

1.3 Sakerheten framst

En séker verksamhet dr vért viktigaste mél. Person, egendom eller miljo ska inte komma
till skada som en f6ljd av trafikutdévning, sparinnehav eller sarskild
trafikledningsverksamhet. Arbetet ska bedrivas sa att det inte blir nagon konflikt mellan
sdkerheten och andra viktiga mal. I en valsituation ska sdkerheten alltid prioriteras.

Det gér inte att forutse och skriva instruktioner for allt som kan intraffa. Ibland maste du
liksom varje annan trafikant, handla efter eget omdome. Gor aldrig nadgot som du inte har
tillrackliga kunskaper for! Paborja aldrig en atgérd om du inte vet att du kan avsluta den
pa ett sdkert sétt.

[Text utgatt]

1.4 Sakerhetstjanst

De arbetsuppgifter som enligt Goteborgs Stads och GS sikerhetsordning (SAO)
definieras som sédkerhetstjanst anges under 1.4.1.

1.4.1 Arbetsuppgifter med halsokrav enligt foreskriften
TSFS 2019:113

¢ framfora sparfordon,

* leda eller 6vervaka spartrafik,

* bedoma trafiksékerheten hos sparfordon eller sparanldggningar, eller

* 1 Ovrigt bedriva trafik och arbete pa spér enligt verksamhetsutovarens
sdkerhetsordning.

Varje verksamhetsutovare tillika tillstdndsinnehavare bedomer vilka roller som har
betydelse for trafiksdkerheten enligt sin sédkerhetsordning och ska uppfylla krav pa
yrkeskunnande, hélsotillstind samt personlig lamplighet. Beslut som kan péverka
trafiksdkerheten far endast tas av personer som uppfyller 1990:1157 §12 Lagen om
sdkerhet vid tunnelbana och sparvagn. Det giller oavsett befattning inom verksamheten.
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I kapitel 4 1 Goteborgs Stads sékerhetsordning gér det att finna vilka roller som har
sdkerhetstjanst kopplat till infrastrukturen.

1.5 Behorighet for sakerhetstjanst

1.5.1 Krav for sakerhetstjanst

Du far ha sidkerhetstjanst endast om du:

* vid grundutbildningens borjan uppnétt 20 &rs alder for tjanstgoring som
sparvagnsforare och trafikledare. For 6vrig sdkerhetstjanst ha uppnatt 18 ars
alder

* har svenskt korkort med behoérigheten B och provotiden klar.
Korkort kréavs inte for tjanstgoring som konduktor

» for arbetsuppgifter enligt 1.4.1 blivit lakarundersokt enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och uppfyller hdlsokraven i dessa
foreskrifter

 efter utbildning med kunskapsprov blivit behorig for den aktuella
arbetsuppgiften

» enligt verksamhetsutdvarens krav uppfyller yrkeskunnande enligt TSFS
2017:64 samt personlig lamplighet enligt SFS 1990:1157 12§

Den som saknar behorighet for sparvagn far dock framféra sparvagn under 6verinseende
av sparvagnsinstruktor, som da ansvarar for sdkerheten. Resandetag ska alltid framforas
av behorig forare.

Behdrighetsbeviset ar giltigt tillsammans med B-korkort. Bade behdrighetsbevis och
B-korkort ska medforas vid sidkerhetstjinst, samt kunna visas upp pé begéran.

Om din korkortsbehorighet B av ndgon anledning &terkallas ska du snarast meddela detta
till din arbetsledning. Du fér inte framf6ra spérfordon om din korkortsbehorighet B
aterkallats.

1.5.2 Sakerhetsansvar vid framférande av sparvagn vid
examination

Vid examination (uppkorning) av forare av sparvagn, ansvarar den som examineras (kor
sparvagnen) for siakerheten.
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1.5.3 Halsoundersokning

Personal med arbetsuppgifter av betydelse for sdkerheten ska uppné kraven i TSFS
2019:113.

Personal med arbetsuppgifter av betydelsen for sdkerheten enligt 1.4.1 ska genomga
periodisk ldkarundersdkning vart femte ar till och med dagen fore 41-arsdagen, vart tredje
ar t.o.m. 62-arsdagen samt varje ar efter 62-arsdagen.

Grundlaggande krav for hilsotillstdnd ar att en person som utfor arbete av betydelse for
sdkerheten inte far:

* ha sjukdomar eller hélsotillstdnd med konsekvenser som innebér en
trafiksdkerhetsrisk

* anvinda ldkemedel eller andra medel med konsekvenser som innebér en
trafiksdkerhetsrisk

Med konsekvenser som innebér en trafiksdkerhetsrisk avses:

* paverkan pa medvetande,

* nedsatt uppmirksamhet eller koncentration,
» plotslig forlust av funktionsformaga,

* nedsatt balans eller koordination, eller

* Dbetydande begrinsning av rorlighet

1.5.4 Fortbildning med kunskapsprov

Personal med arbetsuppgifter av betydelse for sdkerheten som anges nedan ska genomga
fortbildning med kunskapsprov i tillampliga sédkerhetsforeskrifter varje ar, 6vriga
vartannat ar:

» sparvagnsforare, resandetag

*  konduktor pa sparvagn

» trafikledare pa sarskild trafikledning sparvagn
Personal med arbetsuppgifter av betydelsen for sidkerheten kopplat till SMF ska genomga
fortbildning med kunskapsprov i tillampliga sédkerhetsforeskrifter vartannat ar.

1.5.5 Tidpunkt for fortbildning

Fortbildning med kunskapsprov i tillimpliga sékerhetsforeskrifter ska for sparvagnsforare
vid GS ske vid ett tillfdlle, under tiden 1 oktober - 31 maj. Dock far inte tiden mellan tva
pa varandra foljande fortbildningar 6verstiga 18 ménader vid fortbildning varje ar, och
inte overstiga 30 manader vid fortbildning vartannat ar.

For personal med arbetsuppgifter av betydelse for sdakerheten som SMF ansvarar for, ska
fortbildning med kunskapsprov i tillampliga sdkerhetsforeskrifter ske vid ett tillfélle
under tiden 1 oktober - 31 mars och inte dverstiga 28 ménader vid fortbildning vartannat
ar.
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1.5.6 Avstangning fran sdkerhetstjanst

1.5.6.1 SMF:s sdkerhetspersonal

Beslut att du inte langre far inneha sdkerhetstjanst far fattas av arbetsledningen hos den
entreprendr som arbetar pa uppdrag av SMF samt Tjénsteperson spérinnehav.
Trafiksdkerhetsfunktionen och yttre trafikledning vid GS kan besluta att tillfalligt ta
personal ur sékerhetstjénst, vilket ska rapporteras till Tjansteperson Sparinnehav.

Beslut om aterintréde i sdkerhetstjénst far endast fattas av Tjénsteperson Sparinnehav.

1.5.6.2 GS sékerhetspersonal

Om det visar sig att du inte dr 1amplig for sdkerhetstjanst kan arbetsledning pa GS enligt
SAO ta egen personal ur sikerhetstjénst.

1.6 Trotthet, sjukdom, alkohol, narkotika m.m.

Om du é&r sa trott eller sjuk att du inte kan utfora ditt arbete sékert far du inte utova
sdkerhetstjanst.

Du fér inte vara paverkad av alkohol, eller ndgot annat berusningsmedel nér du har
sakerhetstjanst. Om du tar medicin, som inte far intagas i samband med bilkdrning, sé far
du inte heller ha sikerhetstjéinst. Aven annan medicinering kan utgéra hinder for
sdkerhetstjanst.

Den som utfor sékerhetstjénst far inte bruka narkotika eller vara beroende av eller
missbruka alkohol.

Om du mellan de foreskrivna ldkarundersdkningarna far vetskap om att du har drabbats
av nagon av akommorna enligt 1.5.3 ska du som arbetar for trafikutévaren GS meddela
detta till din arbetsledning och du som arbetar for Goteborgs Stad meddela detta till ditt
foretags utsedda kontaktperson med Goteborgs Stad.

1.7 System for trafiksakerhetsinformation

Skriftlig information om saddant som ror trafiksédkerheten for sparvégstrafiken ges genom
sikerhetsmeddelanden som omfattar trafikorder, trafikledningsorder, tillfallig trafikorder
eller tillféllig trafikledningsorder.

Sakerhetsmeddelanden ges ut av trafiksdkerhetsfunktionen vid GS och dess forstasidor
trycks pa rosa papper.

Rosa papper fér inte anvindas sa att de kommer i konflikt med systemet for
trafiksékerhetsinformation.
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Sakerhetsmeddelanden anslas pa anslagstavlor och tydligheten bygger pa att endast for
stunden géllande sékerhetsmeddelanden &r uppsatta.

Spéarsikerhetsmeddelanden ges ut av SMF. Om inte sparsakerhetsmeddelandet ges ut som
trafikorder, trafikledningsorder, tillfallig trafikorder, tillféllig trafikledningsorder och for
verksamheter utanfér GS organisation ska sparsidkerhetsmeddelande skrivas ut péa gult
papper och anslés sa alla berérda kan ta del av det.

All personal i sdkerhetstjanst vid GS ska ta del av trafikorder och tillfalliga trafikorder.
Berord personal ska ta del av trafikledningsorder och tillfalliga trafikledningsorder.

All personal i sdkerhetstjanst vid SMF ska ta del av sparsiakerhetsmeddelanden.
Gillande sdkerhetsmeddelanden inarbetas i TRI eller i sparnétsbeskrivningen minst en
géng per ar.

Du ansvarar sjélv for att du &r uppdaterad vad géiller TRI.

I annan information som ges ut av GS eller Goteborgs Stad far referat eller ssmmandrag
av sikerhetsmeddelanden endast goras med sdkerhetsfunktionens vid GS eller Géteborgs

Stads Tjéansteperson Spéarinnehavare godkdnnande. I annat fall ska enbart rubriken eller
hela texten med eventuella figurer i sdkerhetsmeddelanden aterges.

1.7.1  Trafikorder (TO)

Trafikorder géller tills vidare. For GS anslés trafikorder pé anslagstavlor senast fran och
med det datum de borjar gélla. Trafikorder ska anslas till och med det datum de upphavs,
inarbetas eller ersitts med ny version.

Undantag: Ny version av trafikorder som anger att tidigare version upphdvs anslas under
14 dagar.

1.7.2 Trafikledningsorder (TLO)

Trafikledningsorder utdelas enligt sirskild sandlista. I 6vrigt géller detsamma som for
trafikorder.

1.7.3 Tillfallig trafikorder (TTO)

Tillfallig trafikorder anvands for information om tillfalliga forhallanden och ska ha en
angiven giltighetstid. For GS anslés tillfallig trafikorder pa anslagstavlor senast fran och
med det datum de borjar gilla. Tillfallig trafikorder ska anslés till och med det datum
giltighetstiden 16per ut.

Undantag: Ny version av tillfallig trafikorder som anger att tidigare version upphdvs
anslas under 14 dagar.
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1.7.4  Tillfallig trafikledningsorder (TTLO)

Tillfallig trafikledningsorder utdelas enligt sarskild sandlista. I 6vrigt géiller detsamma
som for tillfallig trafikorder.

1.7.5 Sparsakerhetsmeddelande

Sparsdkerhetsmeddelanden utges av Goteborg Stads utsedda forvaltning. De distribueras
till Goteborgs Stads sdkerhetspersonal kopplat till infrastrukturen, via foretagens
kontaktmin, samt dven till vissa funktioner inom GS.

1.7.6 Trafikmeddelande

Trafikmeddelande kan ges ut av olika funktioner p& GS och innehaller information av
betydelse for sparvagnstrafiken. Trafikmeddelande kan innehélla sikerhetsrelaterad
information. All berdrd personal i sdkerhetstjinst ska ta del av trafikmeddelande.

1.8 Samtal

Vid samtal med TLI ska du anvianda de begrepp som finns i TRI. Du fér inte anvdnda
forkortningar for platsnamn eftersom sédana latt kan missuppfattas. Undantagna ér
beteckningar pé signaler och tavlor.

1.9 Avlosning

Vid avlosning under sdkerhetstjanst ska du informera den som avléser dig om sadant som
har betydelse for den fortsatta sdkerhetstjansten.

1.10 Olyckor och tillbud

Utredningar av olyckor och tillbud 4r en viktig del i Sparinnehavarens och GS
internkontrollsystem. En olycka eller allvarligt tillbud kan relateras till olika
omstindigheter som tex. trafiken, sparanldggningen eller fordon. Det &r av stor vikt att
alla olyckor och allvarliga tillbud till olyckor undersoks sé eventuella fel eller brister kan
atgirdas och sdkerheten forbattras.

Om det intraffar en olycka ska du, sedan du snabbt orienterat dig om vad som har hént,
meddela TLI. Vid personskador eller stora materiella skador ska du larma med IL-anrop.
Om din radio inte fungerar sé forsok med radion pé en annan sparvagn eller fordon. TLI
kan dven larmas pa telefon 031-15 89 21.

Om négon har blivit skadad eller om stora materiella skador har intréffat far Du absolut
inte flytta sparfordonet.
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Det ar forbjudet att rubba sddant som kan ha betydelse for utredningen. I sddana fall ska
du vénta pa trafikledare eller polis. Det bor du ocksé géra om motparten kraver att du ska
stanna kvar eller om det dr en komplicerad olycka.

1.10.1 Rapportering
Rapportera alltid olyckor och tillbud till TLIL

1.10.1.1 Skaderapport

Skaderapport anvéinds vid hdndelser med spérvagn. Skaderapport ska skrivas vid alla
handelser som lett till skador pa person eller egendom. Rapporten ska skrivas pa sarskild
blankett och ldmnas till arbetsledning senast 24 timmar efter handelsen.

1.10.1.2 Héndelse/tillbudsrapport

Héndelse/tillbudsrapport anvands vid handelser med sparvagn. Rapporten bor innehélla
sa fullstdndiga uppgifter att atgérder kan vidtas med ledning av dessa. Rapporten kan
skrivas digitalt via GS handelseregister eller pa sarskild blankett.

1.10.1.3 Héndelserapport

Héndelserapport anvinds vid olyckor, tillbud och avvikelser i samband med arbete i spar.
Rapporten finns i Stadsmiljoférvaltningens SAO under mallar och ska skickas till
Tjénsteperson Sparinnehavare.

1.10.2 Atgarder for att avvirja fara

Om du upptacker nagonting som kan vara en fara for sikerheten ska du se till att TLI
snarast fir meddelande om detta genom IL-anrop. Ar situationen sddan att ndgon kan
komma till skada ska du gora vad som ar méjligt for att forhindra detta.

Om du behéver meddela TLI per telefon sa ér telefonnumret 031-15 89 21
(larmnummer). Detta nummer ska endast anvidndas vid 6verhdngande fara.

1.10.3 Tillbud och sabotage
Tillbud till allvarliga olyckor, samt forsok till sabotage, ska alltid anmaélas till TLI.

1.10.4 Oplanerat stopp pa sarskild banvall

Om du blir stdende utanfor hallplats pa sarskild banvall, ska du anropa TLI med IL-anrop
och tdnda varningsblinkers.

Om det av nagon anledning inte gér att tinda varningsblinkers och spéarfordonet stéar pa en
plats dar det kan vara svart for ovrig trafik att se, ska du 1 stéllet gd mot trafiken och varna
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med lampa eller annat signalmedel. TLI ska i sa fall meddelas innan du lamnar ditt
sparfordon. Utsétt aldrig dig sjalv for fara.

[Text utgétt]

1.10.4.1 Utrymning

Undvik att utrymma tdg mellan hallplatser. Om det dnda &r nodvéndigt att gora detta ska
du varna resenérerna for de faror som kan finnas samt meddela TLI.

Om du maste utrymma tdg mellan héllplatser pa signalsdkrad stricka ska du se till att
signalerna for bada riktningarna stills pa Stopp, om utrustning for detta finns pa platsen
eller via TLL

Om du mirker att resendrer Oppnar dorrarna och ger sig ut i spar pé sirskild banvall eller
jarnvagsspar ska du informera dem om att detta &r livsfarligt och uppmana dem att stanna
kvar i taget samt meddela TLI med IL-anrop.

1.10.5 Kollision

Kollision &r en olycka mellan tva sparfordon.

Om kollision har intraffat ar det forbjudet att flytta pa sparfordonen innan
utredningsledare eller utredningsledare i beredskap har gett besked om att sé fér ske.

1.10.5.1 Kollision pa signalstréacka

Vid kollision pa signalstréicka far sparfordonen inte flyttas forrén signalanléiggningen har
kontrollerats av signalmaistare.

1.10.5.2 Tillbud till kollision, sabotage

Tillbud till allvarliga olyckor samt forsok till sabotage ska alltid anméilas till TLI.

Tillbud till kollision pé signalstrécka ska alltid betraktas som allvarligt tillbud och
UL/ULB ska kontaktas. Signalanldggningen ska efter allvarliga tillbud kontrolleras av
signalmaéstare.

1.10.6 Skadad kontaktledning, barlina eller tvartrad

Om kontaktledning, bérlina eller tvartrad fallit ner eller pa annat sitt utgor en fara, ska du
stanna snarast mojligt och larma TLI med IL-anrop alternativt ringa 031-15 89 21 (TLI-
Larmnummer). Dérefter ska du varna de personer som befinner sig pa platsen. Utsétt
aldrig dig sjélv eller andra for fara.

Spénningsloshet kan vara en indikation pé att kontaktledningen skadats.
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1.10.7 Ursparning

Om urspérning skett ska TLI larmas med IL-anrop. Stromavtagarna ska dras ner om det
kan ske utan risk for skada.

1.10.8 [Text utgatt]

1.10.9 Atgarder vid brand i sparvagn

Om du mirker eller missténker att det brinner i sparvagnen/spérvagnarna ska du stanna
snarast mojligt. Du bor dock undvika att stanna dér det &r svart att utrymma taget, till
exempel i tunnel. Utsatt aldrig dig sjalv for fara.

Utrym taget och anropa TLI med IL-anrop. Om det finns risk att branden ska spridas till

Ovriga sparvagnar ska du om mojligt koppla ifrén den brinnande sparvagnen. Dra annars

ned strdmavtagarna, avaktivera respektive bryt huvudkontaktor batteri pa alla sparvagnar
och forsok att sldcka branden.

Anvind brandsldckare far inte ldggas tillbaka pa sin plats utan ska ldggas pa golvet vid
forarplatsen och TLI ska meddelas.

1.10.10 Atgéarder vid brand i arbetsfordon

Om du mirker eller missténker att det brinner i ditt eget eller nagon annans sparfordon
ska du stanna pé lamplig plats, och kontakta TLI med IL-anrop.

Du bor, om méjligt, undvika att stanna pa plats dar det dr svart att utrymma sparfordonet,
till exempel i tunnel.

Om mojligt, forsok att sléicka branden med brandsléckare. Utsitt aldrig dig sjilv for fara.

1.10.11 Atgarder efter olyckor och tillbud

1.10.11.1 Uppgifter vid olycka med Sparvagn

GS har genom 6verenskommelse med forsidkringsbolagen undantag fran praxis att fylla i
"skadeanmalan - motorfordon" pa olycksplatsen. Anmaélan ersitts av skaderapporten. For
att informera motparten om detta ska du fylla i och 6verldmna "Goteborgs Sparviagar AB
visitkort". Observera att om motparten begar att du ska uppge namn och hemvist sa kan
du enligt Trafiklagstiftningen inte védgra detta. Nar Du antecknat namn och adress pa
vittnen samt motpartens registreringsnummer, namn och forsékringsbolag bor du gora en
skiss Over olycksplatsen som stod for minnet. Darefter ska du inom 24 timmar ldmna in
en skaderapport.
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1.10.11.2 Uppgifter vid olycka med Arbetsfordon

Nér Du antecknat namn och adress pé vittnen samt motpartens registreringsnummer,
namn och forsidkringsbolag bor du gora en skiss 6ver olycksplatsen som stod for minnet.
Dérefter ska du inom 24 timmar ldmna in en hdndelserapport.

1.10.12 Olyckor och tillbud under sakerhetstjanst

Om du har varit med om en olycka eller ett tillbud kan arbetsledare eller utredningsledare
besluta att du tillfédlligt ska tas ur sdkerhetstjdnst medan héndelsen utreds. Dessutom kan
du fa genomga ldkarundersokning.

Om du vid arbetsuppgift enligt 1.4.1 har varit med om en olycka eller tillbud, dar du kan
ha péverkats av héindelsen pé ett sddant sitt att tjinstgoéringen inte kan fortsétta pé ett, ur
trafiksdkerhetssynpunkt tillforlitligt sitt, ska en lakare beddma om tjénstgoringen kan
aterupptas utan risk for trafiksdkerheten.

1.11 Betradande av Goteborgs- och Molndals
Stads sparomrade

Spéarinnehavarens tillstdnd krédvs alltid for att utfora arbete i sparanlédggningen.

Alla arbeten ska planeras pa sadant sétt att skador och olycksfall forebyggs inklusive
skador pa tredjeman.

Spérvagnsforare och/eller konduktor som behdver lamna sitt tdg och betrdda spar
tillfalligt far gora detta.

Innan sparet fér betrédas, av annan én forare eller konduktor som tillfalligt I&mnar sitt tag,
ska TLI meddelas och ge klartecken. TLI ska meddelas dven da du lamnar sparet. Icke
hindrande arbeten pa gatuspar dr dock undantagna fran detta krav.

Du bor ga mot trafiken om du méste gé i sparet.

1.11.1 Sparvdag i gatumiljo, torg och 6ppna platser

Allménheten far oftast korsa dver sparvagnssparen i gatumiljo. Detta dr dock inte att
likstélla med behorighet att betrdda spéret, eller tillstdnd att utfora arbete.

1.11.2 Sarskild banvall

Sarskild banvall far endast betrddas av personal som behover det for sitt arbete, har
starttillstdnd och som &r atfoljd av observator/bevakare som har sparbehdrighet fran
sparinnehavaren for anlaggningen.
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1.11.3 Betradande av sarskild banvall med trafikledningsbilar
och servicefordon

TLI ska meddelas och ge klartecken till att spéret far betrddas vid transport pa eller
korsande av spar pa sérskild banvall med servicefordon. TLI ska dven meddelas och ge
klartecken nér personal betrider spér pa sérskild banvall utanfor héllplatsomrade.

TLI ska ocksa meddelas nir sparet lamnas.

Vid kérning med fordon pé sérskild banvall ska fordonet vara forsett med roterande
varningslykta eller annan godkénd varningslykta med orange/gult ljus eller blatt ljus for
utryckningsfordon.

1.11.4 Varselklader och personlig skyddsutrustning

Personer som har arbetsuppgifter i eller i farlig niarhet av spar ska minst bara varselklader,
klass 3, med god synbarhet enligt géllande standard.

Bevakare ska béra gul varselvist med texten "ZBEVAKARE”. Ordet ’BEVAKARE” ska
vara vl synligt fran forarplatsen.
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TRI Sl

2 SIGNALINSTRUKTION &
KORREGLER
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21 Tillatna signalmedel och signaler

2.1.1 Allmant

Pé stricka dar foreskrifterna i 10-13 §§ 1 Férordningen om sidkerhet vid tunnelbana och
sparvég (SES 1990:1165) géller, far vigmérken och signaler enligt VMF (SES 2007:90)
anvindas i den omfattning som f6ljer av den forstndmnda férordningen.

I 6vrigt far endast de signalmedel och signaler som anges i denna signalinstruktion eller
faststéllts genom trafikorder anviandas. De ska anvédndas pa det sétt och for det &ndamal
som dr foreskrivet.

I detta kapitel anvinds bendmning sparfordon som samlingsnamn for alla spargaende
fordon som anvénds i sparviagsanlaggningen, detta inkluderar dven sparvagn. Dock i
undantagsfall bendmns sparvagn sirskilt pa grund av sérskilda forhéllanden.

2.1.2 Fasta signalmedel

Fasta signalmedel placeras till hoger om eller 6ver det spar det géller for. Om sérskilda
skal foreligger kan ljussignal och tavla placeras till vénster om sparet. Om tveksamhet
rader vilket spar som avses, ska ljussignal eller tavla vara férsedd med tilldggstavla.

2.1.3 Dag- och morkersignal

Om inte annat anges, anvands signalmedel bade som dag- och méorkersignal.

2.2 Givande av signal

2.2.1 Givande av signal
Signal ska ges tydligt.

2.2.2 Signalgivarens placering

Signalgivare ska placera sig sd, att det klart och tydligt framgar for vem signalen géller.

2.2.3 Morkersignal
Niér dagsignal inte kan uppfattas tydligt, ska morkersignal anvéndas.

2.2.4 Signalmedels placering

Signalmedel far inte placeras eller béras sé att signal ges oavsiktligt.
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2.3 Atlydnad av signal

2.3.1  Huvudsignal och punktsignal

Slackt, felaktig eller otydlig signalbild fran huvudsignal eller punktsignal betyder stopp.

Signal under uppbyggnad forsedd med svart sick ar inte att likstdlla med huvud- eller

punktsignal.

2.3.2 Atlydnad av handsignal

Misstianker den som far annan signal dn stoppsignal av signalgivare att atlydnad dérav
skulle medfora fara, ska sparfordonet omedelbart stannas samt signalgivaren underréttas.

Efter att rorlig eller stillahallen stoppsignal har givits far sparfordon ej startas pa nytt

innan tecken for korning framat, bakét eller koppling har givits.

2.4 Forbudstavlor

241 Hindertavla

Hindertavla utmérker punkt i spar bortom vilken sparet
inte far trafikeras av sparfordon.

Morkersignal anvands normalt inte i gatuspar dar ovrig
trafik kor i sparet.

Sérskilda regler géller for korning med sparfordon pé
avstiangt spar.

Hindertavlan kan dven forekomma som trekantigt talt
(trafikledningen). Hindertavlan placeras i eller bredvid
spéret.

24.2 Stopptavia

Stopptavla utmarker punkt i spar dér sparfordon alltid ska
stanna. Om hinder inte foreligger, fér sparfordonen
omedelbart startas, sedan utsignal givits.

Exempel pa placering:

Dagsignal

Morkersignal
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2.4.3 Fjarrmanovrerad stoppbom

En fjdrrmandvrerad stoppbom exempelvis enligt bilden,
kan anvindas vid spararbeten.

Stoppbommens ldge enligt bilden betyder STOPP

Nar stoppbommen vridits till ett 14ge parallellt med sparet
kan du kora spéarfordonet fram till bevakaren.

2.4.4 Hastighetstavlor

Hastighetstavlor anger borjan och slutet av sparstracka dar sirskild sth géiller, permanent respektive
tillfallig.

Begynnelsetavla anger géllande sth. Den géller till nista begynnelsetavla eller sluttavla. P4 stracka med
flera sérskilda hastigheter &r ordningen enligt nedan:

Légre fore hogre hastighetsbegriansning.

Tillfallig fore permanent hastighetsbegrinsning.

2.4.4.1 Hastighetstavior vid permanent
hastighetsbegrénsning

Begynnelsetavla Sluttavla

2.4.4.2 Hastighetstavior vid tillféllig '
hastighetsbegrénsning l

Begynnelsetavla kan vara forsedd med gul lampa.

Begynnelsetavla och sluttavla kan dven forekomma som
digitala tavlor. Begynnelsetavla Sluttavla
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2.4.4.3 Tillaggstavia

Tillaggstavla med avstand anvénds i vissa fall. Tavlan
anger att den sérskilda hastigheten borjar om 100
respektive 200 meter.

2.4.5 Tavla for hallplats med stopplikt
Sparfordon ska alltid stanna vid hallplats med stopplikt

2.5 Varningstavlor

2.5.1 Arbete i eller i farlig narhet av
spar

1. Arbete i eller i farlig nérhet av spar, utmérks med

vagmarket "Vigarbete" (VMF A20).

2. Tilliggstavla med avstdnd anvinds i vissa fall. Aven
andra tilldggstavlor enl. VMF kan anvéndas.

3. Sluttavla for bortre begriansning av arbetsplats (VMF
A21).

2.6 Upplysningstavior

2.6.1 Tavlor for sarskild banvall utan
plankorsning

Tavlorna utmirker sparstriacka dar 10-13 §§ i SES
1990:1165 inte géller.

Sluttavlan utmaérker plats dar sparstriacka overgar till
gatuspar.

=)

Begynnelsetavla

Sluttavla
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2.6.2 Tavlor for sarskild banvall med
plankorsning

Pa sirskild banvall med plankorsning géller 10-13 §§ 1
SES 1990:1165 i korsningen.

Sluttavlan utmaérker plats dér sparstracka dvergar till
gatuspar.

2.6.3 Tavlor for depaomrade

Tavlorna utmérker sparstricka dar depdomrade borjar och
slutar.

2.6.4 Tavlor for Verkstadsomrade

Tavlorna utmirker sparstracka dar Verkstadsomrade
borjar och slutar.

2.6.5 Sluttavla for signalstracka

Sluttavla utmérker den punkt i spar dér signalstricka
upphor.

2.6.6 Ogiltighetstavla

Ogiltighetstavla anger att huvud- eller punktsignal ej &r i
bruk. Signalen ska vara dvertidckt med orange sick pa
sadant sétt att ljussken inte kan urskiljas. Signalen ska
dven vara forsedd med ett svart/vitt kryss pa framsidan.

Begynnelsetavla

Begynnelsetavla

T

Begynnelsetavla

i

Sluttavla

T

Sluttavla

T

Sluttavla
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2.6.7 Tavlor for spanningslos stracka

Tavlorna markerar var spanningslds stricka borjar och
slutar. Strackan ska passeras utan fartpadrag.

Begynnelsetavlan for spanningslos stracka kan vara
forsedd med lampa for vitt sken mitt i cirkeln. Nér lampan
ar tand &r strickan spénningssatt.

2.6.8 Tavla for markdetektor

Tavlan utmarker markdetektor som &r beldgen pa storre
avstand dn 20 meter fore motviaxel.

2.6.9 Markering for begransning i
vaxlar

Gult kryss ovanpa vixelaggregatet anger att vaxeln inte
far anvidndas som motvéxel. Denna markering appliceras
endast pa vixel som i den normala korriktningen anvénds
som medvéxel.

2.6.10 Gul markdetektor

Gul markdetektor mellan rilerna utmérker punkt dar
paverkan av signal eller vixel ska goras.

2.6.11 Hindermarkering
Hindermarkering markerar var sparvagnen gér fri for
annan sparvagn i sparkorsningar.

Betydelse: Hinderpale utmérker vid sammanl&pande spar,
véaxlar och sparkorsningar gransen for var sparvagn pa det
ena sparet kan vara placerad utan att hindra kérning pé det
andra sparet.

Utseende: Pale ca Im hog och forsedd med bla/vitt
reflekterande material. Kan éven finnas pa befintlig
stolpe. Motsvarande markering kan anordnas mellan
rdlerna.

Begynnelsetavlor

Sluttavla
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2.6.12 Schaktmarkering

Markerar uppgrévt schakt i spdromréade. Sth vid passage
ar 10 km/h.

2.6.13 Markering for klamrisk

i
i
Markerar pé fasta foremal, som pelare och stolpar, dér det
finns klamrisk.

2.7 Pabudstavlor

2.7.1 Vajningstavla

Tavlan anger skyldighet att limna foretrade &t sparfordon
pa korsande eller anslutande spar. |I

2.7.2 Tillaggstavla

Tavlan anger begransning som framgar av text eller Exempel:

symbol. Giller ej spv
mot Ullevi

2.7.3 Sektionstavla

Sektionstavla anger plats for sektionsisolator och ska
passeras utan fartpadrag

2.7.4 Hallmarke

Gul markering utgdr riktmérke for var sparvagn bor

stannas. Markeringen kan vara: platta pa marken, streck \ \%

pa stolpe eller streck mellan rélerna.
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2.7.5 Tillstandstavla

Arbetsfordon som inte uppfyller kraven for sdker
kortslutning far endast kora in pa signalstricka efter
tillstdnd av TLIL.

Tavlan anger den plats som dessa arbetsfordon inte far
passera utan ett sddant tillstand.

2.8 Ljussignaler

2.8.1 Trafiksignaler

Enl. VMF kapitel 3. Anmérkning: Det kan férekomma kollektivtrafiksignaler som har
annan signalbild dn vad som anges i VMF kapitel 3 §12. Betydelsen av signalbilderna ar
dock densamma.

2.8.2 Sparvagssignaler

2.8.2.1 Huvudsignaler

Huvudsignaler kan visa en eller flera av foljande signalbilder. (Huvudsignal betecknas
med en tavla mirkt AA XX). Huvudsignal som é&r sldckt, visar otydlig eller pa nagot
annat sétt felaktig signalbild, betyder Stopp. Vixel pé signalstricka ar forreglad om
korbesked har lamnats 1 signalen. Avvikelser i signalbildernas placering kan férekomma,
men deras betydelse géller.
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Signalbild
1. Rott sken

2. Rott samt gult
sken under

3. Blinkande gult
sken

4. Ett gront sken

5. Tvéa grona sken

6. Blinkande
gront sken

7. Tva blinkande
grona sken

Betydelse

Stopp: Signalen far inte passeras.

Stopp, darefter rorelse pa sikt tillaten (rangervag).

Kor. Korning med skérpt uppmérksamhet. Arbete
kan pagé. Eventuell motvixel ligger for korning &t
begérd korvag.

Kor: Eventuell motvéxel ligger for korning at
vanster.

Kor: Motvixel ligger for korning at hoger.

Koér: Korning pa sikt tillaten. Sparvagn finns pa
framforvarande stricka. Eventuell motvéxel ligger
for kdrning &t vénster.

Koér: Korning pa sikt tillaten. Sparvagn finns pa
framforvarande stricka. Motvéxel ligger for korming
at hoger.
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2.8.2.2 Punktsignaler

Punktsignaler kan visa en eller flera av foljande signalbilder. (Punktsignal betecknas med
en tavla markt P XXXX). Punktsignal som é&r sldckt, visar otydlig eller pa nagot annat sétt
felaktig signalbild, betyder Stopp. Viéxel pé signalstricka ar forreglad om “Rorelse pa sikt
tilliten” har ldmnats i signalen.

Signalbild Betydelse

Stopp

Roérelse pa sikt rakt fram tilldaten

Roérelse pa sikt dt hoger tilldten

Roérelse pa sikt dt vinster tilldten

2.8.2.3 Véxelkontrollsignal for férreglad motvéxel

Tand vaxelkontrollsignal visar att vixeln/vixlarna ar forreglad/forreglade i ett visst ldge.

Signalbild Betydelse
] Vixeln/vixlarna ér forreglad/forreglade och ligger for kdrning rakt
‘ ‘ fram.
ﬁ/ Vixeln/vaxlarna ar forreglad/forreglade och ligger for kdrning at
@ vénster.
Vixeln/vaxlarna ar forreglad/forreglade och ligger for kdrning at
)e hoger.
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Signalbild Betydelse

Anmadlan till vixeln/véxlarna dr mojlig for sparfordon som befinner sig i
anslutning till markdetektorn. Signalbilden kan férekomma i kombination
med nedanstdende signalbilder

Vixeln/vixlarna ér forreglad/forreglade for kdrning rakt fram.

Vixeln/vixlarna ér forreglad/forreglade for kdrning &t hoger.

Vixeln/vixlarna ér forreglad/forreglade for kdrning &t vénster.

Vixeln/vaxlarna ar inte forreglad/forreglade

2.8.2.4  Signal for backning

Signalen géller sparfordon som kér mot den normala korriktningen. Signalen kan visa
blinkande gult.

Signalbild Betydelse
Blinkande gult sken Kor. Kérning med varsamhet tillaten.
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2.8.2.5 Depasignaler, Rantorget

1 2. 3
Signalbild Betydelse
1. Rott sken Stopp. Signalen far inte passeras
2. Blinkande gult sken Kor. Kan vara konturpil.
3. Sifferdisplay Anger till vilket spar rangervag ar lagd.

2.8.2.6 Depasignaler, Kungsladugard och Ringbn

Vid sidan av portarna in till och ut ur hallen finns depasignaler med gront eller rott sken.

1. 2. 3. 4.

Signalbild Betydelse

1. Rott blinkande sken Stopp. Porten &r aktiverad for 6ppning eller stingning

2. Rott fast sken Stopp. Porten har stannats med nddstoppsknappen.
3. Gront fast sken Kor. Porten dr 6ppen.
4. Slackt signal Stopp. Porten é&r stingd.
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Vid provsparet finns depéasignaler med gront eller rott sken

Signalbild Betydelse
1. Rott fast sken Stopp. Signalen far inte passeras.
2. Gront fast sken Kor.

1 2.

2.8.3 Indikeringslampa

Lampan é&r placerad pa ampeln eller pa tryckknappsléddan. Ténd indikeringslampa betyder
att signalanléggning har tagit emot anmélan for tagvég eller signalvéxling.

O

Vinster Atertag Hoger

2.8.4 Varningslykta

Roterande, gul varningslykta anvénds av fordon eller sparfordon, som utfér arbete under
forflyttning eller som tillfalligt stannar i eller invid spar. Varningslyktan ska monteras pa
ett sadant sétt att den syns at alla hall.
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2.9 Handsignaler

Signalmedel &r signalgivarens arm, rod flagga eller handsignallykta som visar rott eller
vitt sken, dock inte samtidigt.

2.9.1 Rorlig stoppsignal

Naér rorlig stoppsignal visas ska sparfordon stanna sa snart som mojligt.

G
)
8

5% Ve 5% vo. 5% ..
Signal Betydelse
Alt.1: Bada hénderna eller en hand fors 6ver huvudet fram och Stopp. Dagsignal

tillbaka flera ganger sidledes.

Alt.2: Rod flagga som fors fram och ater flera ganger sidledes. Stopp. Dagsignal.

Handsignallykta som visar rott eller vitt sken som snabbt fors upp  Stopp. Morkersignal.
och ned.

2.9.2 Stillahallen stoppsignal

Nir stillahallen stoppsignal visas ska sparfordon stanna senast vid signaleringsstéllet.

Betydelse
Uppstrackt arm som halls ovanfor huvudet med utstrdackt handflata. Stopp. Dagsignal.
Rod flagga, som hélls utstrackt i midjehdjd. Stopp. Dagsignal.

Handsignallykta (stopplykta) med rott sken. Anvénds savil av Stopp. Morkersignal.
signalgivare som stationart.
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2.9.3 Varsamhetssignal

Nér varsamhetssignal visas ska hastigheten minskas s& ldnge som signalen visas och
sedan hallas of6rdndrad tills annan signal visas eller tills hela sparfordonet eller
vagnséttet passerat signaleringsstéllet.

t =
n

Signal Betydelse

Handen fors sakta upp och ner med utstrackt arm och ~ Varsamhet, minska hastigheten.
handflata nedat.

Anmirkning: Under morker anvénds ldmpligen stillahéllen stoppsignal tills sparvagnen kommit
sé ndra att varsamhetssignalen sékert kan uppfattas av foraren.

294 Framat

(=G o
T

Signal Betydelse
Armen fors sakta i cirkel. Rorelse framat tilldten. Dagsignal.
Handsignallykta med vitt sken Rorelse framat tilldten. Morkersignal.

fors sakta i cirkel.
Anmirkning: Sparvagns framénde &r den dnde som visar fast vitt sken.

Signalen anvinds dven for att ange avgang, t.ex. vid samtrafik.
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295 Bakat

AT g A ..
Signal Betydelse
Armen vinklas upprepade ganger ut Rorelse bakat tillaten. Dagsignal.
och tillbaka.
Handsignallykta med vitt sken fors Rorelse bakét tillaten. Morkersignal.

sakta flera ganger fram och ater sidledes.

Anmaérkning: Sparfordonets bakédnde ar den dnde som visar fast rott sken.

2.9.6 Koppling

Utgangsldge: Stillastaende 1 ndrheten av sparvagn, som ska kopplas till. Vid nedanstaende
signal kors sparvagn sakta narmare for tillkoppling.

— ) —

—PS T
Signal Betydelse
Béda hianderna fors sakta mot Avsténdet mellan hianderna symboliserar avstandet
varandra 6ver huvudet. mellan sparvagnarnas koppel.
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2.10 Korregler

Trafikregler for sparvégstrafik finns i 9-16 §§ 1 Férordningen om sékerheten vid
tunnelbana och sparvag (SES 1990:1165).

Regler for vigtrafiken finns i Trafikforordning (SES 1998:1276). Som forare for ett
sparfordon ér du visserligen inte végtrafikant enligt definitionerna i lag och forordning
om végtrafikdefinitioner men i trafikreglerna for sparvagstrafik star det, att du dnda ska
folja vissa bestimmelser 1 Trafikforordningen. Néar det i dessa bestdmmelser star
"trafikant", ”fordon” eller "forare" ska det alltsa l4sas som om det dven stod "forare for
sparfordon/sparvagnsforare” detta giller dock endast nér ditt fordon kor pa spargaende
hjul.

I vissa korsningar ér sparfordon undantagna frén véjningsplikt enligt lokal
trafikforeskrift. Detta dr dd markerat med tilldggstavla. Utover ovanstdende regler géller
reglerna i TRI. Lagen om straff for vissa trafikbrott géller alltid for forare av
arbetsfordon.

Utover ovanstéende regler géller reglerna i TRI. Lagen om straff for vissa trafikbrott
géller alltid for sparvagnsforare.

Vissa striackor ér sd vl avskilda fran gatunitet att vagtrafikregler inte behdver gélla dér.
Spérinnehavaren kan darfor besluta enligt 14 § 1 SES 1990:1165 att 10-13 §§ i nimnda
forordning inte ska gdlla. P4 dessa strackor som bendmnes "sérskild banvall utan
plankorsning" géller alltsé endast reglerna i TRI. Dér dessa strickor borjar och slutar
markeras med tavla for sirskild banvall utan plankorsningar. Gdngoverfarter kan dock
forekomma. P& sérskild banvall med plankorsning géller végtrafikregler i korsningen.

Vid kérning med sparvagn pa avstiangt spar giller dven tillampliga regler i TRI AF. Detta
kan ske under tex verifiering/referenskdrning av ny anldggningsdel med sparvagn innan
eller vid ibruktagandebesiktning enligt Goteborgs Stads SAO kap 12 ska ske.

Ko6rning med sparvagn pa avstiangt spar kan endast ske med sparinnehavarens
medgivande.
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2.11 Hastighetsbestammelser

2.11.1 Allmanna hastighetsbestammelser

Sth vid olika situationer enligt nedanstaende tabell.

10 km/h e korning med M29 utan luftkuddefjadring
e vid passage av schaktmarkering

e korming i Verkstadsomrade

15 km/h e koming inom depdomréde
e bogsering av sparfordon framfor pa gatuspar

e bogsering av sparfordon framfor vid passage av
plankorsning, gangoverfart och hallplats pa sérskild banvall

e korning med manuellt lossad eller urkopplad mekanisk
broms med ej utrymd sparvagn. Undantag: Strickan

Polhemsplatsen — Angered Centrum i bada riktningar

e korning genom véxlar och sparkorsningar i kurva inom
punktsignalstracka om inte annat anges genom skyltning

e korning genom ej forreglad motvixel

e korning pé stricka dér huvudsignal visar Rérelse pa sikt
tillaten

e korning genom motvéxel i kurva, vid tdnd
viaxelkontrollsignal

e korning genom motvéxel vid sldckt vaxelkontrollsignal eller
vaxelkontrollsignal som visar ”Kryss”

e korning fran rangerkontroller
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e koOrning i sparkorsning i kurva om inte annat anges genom
skyltning pa plats

e korning genom medvéxel i kurva

e korning i vandslingor

e korning med tag innehéllande fler 4n 18 axlar/hjulpar

e passage av bemannad arbetsplats

e inkdrning till eller passage av héllplatserna Brunnsparken,

Centralstationen, Domkyrkan, Gronsakstorget,
Kungsportsplatsen, Lilla Bommen, Nordstan och Stenpiren

20 km/h e inkoOrning till eller passage av héllplats 1 gatuspar

30 km/h e inom “Vallgraven” med foljande granser: Hisingsbron
Brogrenen/Centralstationen och
Kungsportsbron/Pusterviksbron/Vasabron/Viktoriabron

e koring forbi urbruktagen huvudsignal eller punktsignal till
nésta huvudsignal eller punktsignal som é&r i bruk eller

sluttavla

e korning pa striacka dar huvudsignal visar blinkande gult
sken.

e korning i tunnel nér tunnelbelysning ar tand.

e korning i sparkorsning dir sparet ar rakt, om inte annat
anges genom skyltning pa plats

e korning genom motvéaxel dar sparet ar rakt, vid tdnd
viaxelkontrollsignal

e korning genom medvixel dar sparet ar rakt

e korning genom véxlar och sparkorsningar inom
signalsdkrad stracka om inte annat anges genom skyltning
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40 km/h

50 km/h

60 km/h

2.11.2 Hastighetstavlor

korning genom véxlar och sparkorsningar dér sparet ar rakt
inom punktsignalstracka om inte annat anges genom
skyltning

inkorning till eller passage av hallplats pa sirskild banvall

korning med lossning mekanisk broms”. Giller ¢j
M33/M33B, gillande sth ges i felindikeringsystem

korning med manuellt lossad eller urkopplad mekanisk
broms vid utrymd sparvagn eller med ej utrymd sparvagn pé
strackan Polhemsplatsen — Angered Centrum i bada

riktningar

vid tillstand att passera huvudsignal eller punktsignal som
ar 1 stoppstéllning

bogsering av sparfordon framfor pa sirskild banvall

vid koérning med M28, M29 eller med veteranspérvagnar pé
strickan mellan Gamlestadstorget och Angered Centrum

korning pa gatuspar

korning pa sérskild banvall, 4ven i plankorsning

Utover allménna hastighetsbestimmelser enligt TRI kan det forekomma strackor med
sdrskild hastighet, som utméarks med hastighetstavlor eller vigmérket "Begransad

hastighet”.

Undantag fran hastighetsbestéimmelser i spérkorsningar och véxlar kan forekomma.
Gallande sth ar da skyltat pa plats genom tillaggstavla att det giller sparkorsningen eller

vaxeln.
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2.12 Regler vid korning pa sikt

2121 Allmant
Vid kérning pa sikt ska du:

*  haélla uppsikt i korriktningen
» vara beredd pé att hinder kan finnas i sparet
* inte kora fortare dn att du kan stanna utan att kollidera

Det sista betyder att du ska kunna stanna inom den strdcka som du kan se ar fri. Pa
enkelsparstrickor och strackor dar backning ér tilldten, kan du dock méta ett annat
sparfordon. Dir méste du dérfor kunna stanna pa mindre &n hélften av den stracka du kan
se.

Sparfordon ska framforas pa det hogra sparet i korriktningen om inte annat foreskrivs.

2.12.2 Foretrade mellan sparfordon

Om det inte finns andra signalmedel som reglerar trafiken sa giller f6ljande regler:

»  star du stilla ska du lamna foretrade at sparfordon som &r i rorelse

* nér du ska kora ut pa eller korsa huvudspar fran depéspar, véndslinga eller
sidospér, ska du ldmna foretrdde &t sparfordon pa huvudsparet

* iandra fall ska du lamna foretrade at sparfordon som kommer fran hoger

Undantag fran dessa regler anges med tavlan "Vijningstavla" enligt TRI SI.

2.12.3 Korregler i motvaxlar

Om ditt sparfordon &r utrustat med véxelvéljare, och vidxeln har elektrisk omldggning ska
du alltid ldgga vixelvéljaren for det hall du ska kora dven om véxeln ligger i avsedd
korriktning.

*  Om nagon arbetar i vixeln ska du stanna fore markdetektorn och vénta tills du far
signalen Framdt.
*  Om vixeltungorna inte sluter far du inte passera vaxeln.

2.12.3.1 Motvéxel utan véaxelkontrollsignal

* Innan du k&r igenom en motvéxel utan vixelkontrollsignal ska du kontrollera att
vaxeln sluter 1 rétt lage

¢ Om du mdter ett sparfordon som du skulle kunna kollidera med, ska du stanna
och vénta tills den andra sparfordonet har passerat

* Du far inte passera markdetektorn innan framférvarande sparfordon helt har
passerat véixeln
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2.12.3.2 Motvéxel med véxelkontrollsignal

* Innan du k&r igenom en motvéxel med vixelkontrollsignal ska du kontrollera att
vaxelkontrollsignalen lyser for begird korvag.

* Det ir inte tillatet att passera sldckt vixelkontrollsignal om ett annat tag befinner
sig mellan véixelkontrollsignalen och en punkt 15 meter bortom véxeltungorna.

2.12.3.3 Atgérder vid felaktig véxelkontrollsignal

Om vixelkontrollsignalen visar kryss eller ar sliackt vid passage ska du stanna och
kontrollera att inget frimmande foremal blockerar vixeltungorna, darefter ska vixeln
laggas om manuellt med véxelspett minst en gang. Observera att en vixelkontrollsignal
kan kontrollera tva vixlar, i dessa fall ska du kontrollera samt ldgga om béda véxlarna.
Dérefter géller ndgot av nedanstdende alternativ:

*  Om nagot fraimmande foremal forhindrar vaxeltungorna fran att sluta sa ska du
kontakta TLI med SIT, ddrefter om mdjligt rensa vixeln med hjélp av rensjérn
och vixelspett. Stoppa aldrig ner fingrar i vixeln

*  Om vixeltungorna sluter, men du inte har fatt besked om forregling i
vixelkontrollsignal, s& far du passera enligt reglerna i 2.12.3.1 Héndelsen
rapporteras till TLI

*  Om vixeltungorna sluter och véxelkontrollsignalen visar att véxeln &r forreglad
sa far du passera enligt reglerna i 2.12.3.2. Handelsen rapporteras till TLI

Undantag fran dessa regler meddelas genom trafikorder eller av TLI.

2.13 Korning mot sparets normala korriktning

2.13.1 Backning

Med backning menas en rérelse mot sparets normala korriktning.

Backning ska normalt ske fran den forarplats som gar framst. Om backning maste ske
frén annan plats ska signalgivare, som haller uppsikt och ger signaler till féraren, finnas
langst fram i korriktningen.

Om du bedémer att det kan goras sikert far du backa pa gatuspar.

Pé sdrskild banvall far du endast backa i anslutning till véxlar samt fran vandslingor eller
sidospar ut pa huvudspar om du bedomer att det kan goras sikert.

Du fér inte byta korriktning om det under ditt sparfordon finns en eller flera vixlar som
du har pressat upp.

Pé foljande platser dr backning endast tilldten med signalgivare.

+  Ostra sjukhuset mellan viixel 792 och viadukten.
* Ut frén slingan Marklandsgatan.
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* In till slingan Slottsskogsvallen

Vid backning fér du inte pressa upp véxlar, alla védxlar ska ldggas om manuellt innan de
passeras, géller ej vid rangering p& depdomréde.

Om du behover backa och du anser att backning inte kan goras sékert ska du kontakta
TLIL

2.13.2 Motsparskorning

Motsparskorning ar en rorelse mot den normala trafikriktningen, dir
trafikledningen har vidtagit atgarder for att skydda rérelsen mot métande
och korsande trafik.

Vid motspérskdrning far du inte pressa upp véxlar, alla vaxlar ska laggas om manuellt
innan de passeras.

2.14 Korning pa stracka med punktsignaler

2141 Allmant

Punktsignaler reglerar endast konflikter mellan sparfordon och kan vara férbundna med
véxlar.

2.14.2 Vaxlar

Du fér inte l4gga om vixlar med véxelspett. Om du har fatt Kor for fel tagvig ska du
stanna fore signalen och kontakta TLI.

Du kan dock fa order av TLI att lagga om en vidxel med véxelspett.

Det ar forbjudet att pressa upp medvéaxlar inom signalstrackor.

2.14.3 Backning

Backning in pa eller inom punktsignalstrécka far ske om rorelsen regleras med egen
punktsignal. I annat fall ska TLI ge tillstand.

2.14.4 Atgarder vid fel pa punktsignaler

Om du har blivit stdende vid en punktsignal och inte far Rérelse pd sikt tillaten inom
rimlig tid, ska du kontakta TLI och uppge signalens beteckning. Om du inte far kontakt
med TLI har du dven mdjlighet att anvénda tryckknappslada for atertagning och anmélan
om ny tagvig. Dessa far endast anvéndas vid korning med spéarfordon som uppfyller
kraven for siker kortslutning.
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TLI kan ge dig tillstdnd att passera en punktsignal som visar Stopp, ar felaktig, otydlig
eller sldckt. For att tillstdndet ska vara giltigt ska TLI uppge linje- och omlopp eller
motsvarande for det tdg som far tillstindet samt beteckningen pa den signal det géller.
Meddelandet lyder:

For Spérvagn:

"Linje x omlopp y (eller radio-/tekniskt nummer) fér passera punktsignal z, tillstdndet
géller fram till ndsta punktsignal eller sluttavla, storsta forsiktighet iakttages.”

For Spéargéende Arbetsfordon:

”Arbetsfordon X, radioenhet Y, far passera signal Z. Tillstindet géller fram till ndsta
signal eller sluttavla, storsta forsiktighet iakttages”.

Du ska repetera meddelandet ordagrant.

Niér du har passerat punktsignalen ska du kora enligt reglerna for korning pé sikt fram till
nista punktsignal eller sluttavla. Sth dr 30 km/h. Om det pa strickan finns vaxlar ska
dessa passeras enligt reglerna for viaxel utan vaxelkontrollsignal. Medvaxlar far inte
pressas upp och ska i forekommande fall liggas om med vixelspett.

2.14.5 Tillstand fran uniformerad Trafikledare eller signalvakt
att passera punktsignalsignal

Du kan dven f3 tillstand att passera en punktsignal som &r i stoppstéllning, ar felaktig,
otydlig eller sldckt, genom att uniformerad trafikledare eller signalvakt ger signalen
Framat.

Nér du har passerat punktsignalen ska du kora enligt reglerna i 2.14.4

Om uniformerad trafikledare eller signalvakt pa plats tar 6ver signalgivning i punktsignal,
ska detta meddelas genom "trafikorder", "tillféllig trafikorder" eller via TLI.

2.15 Korning pa stracka med huvudsignaler

2.15.1 Allmant

Signalstrackor dr strackor som regleras av huvud- eller punktsignaler. Signalerna anger
om sparet ar fritt fran andra sparfordon, med foljande undantag:

*  Huvudsignal som visar blinkande gront
*  Huvudsignal som visar blinkande gult mot véndslingan Frélunda torg
*  Huvudsignal som visar rott tillsammans med gult

Pé signalsikrade strackor kor du enligt de besked som ges av signaler och tavlor.
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Givetvis maste du halla uppsikt i korriktningen och om du upptécker nagon fara ska du
alltid gora vad du kan for att undvika en olycka.

Arbetsfordon som inte uppfyller kraven for sdker kortslutning fér endast kora in pé
signalstricka efter tillstand av TLI. Tillstand ska i dessa fall begéiras vid tillstandstavla,
samt vid varje efterfoljande signal. Dessutom ska TLI meddelas nér sluttavla for
signalstrdcka har passerats.

Hastighetsbegrinsningar i tabellen under 2.11.1 gédller om annan hastighet inte ar skyltad.

2.15.2 Vaxlar

Du far inte l4gga om vixlar med véxelspett. Vixel 223 pa Slottsskogsdepén ér ett
undantag.

Du kan dock fa order av TLI att lagga om en vixel med véxelspett.
Om du har fatt Kor for fel tagvag ska du stanna fore signalen och kontakta TLI.

Det ar forbjudet att pressa upp medvéxlar inom signalstrackor. Medvixel 141 vid slingan
Frolunda Torg och vixel 223 pa Slottsskogsdepan dr bada undantag.

2.15.3 Backning

Du far inte backa in pa eller inom en signalsdkrad strécka.

2.15.4 Atgarder vid fel pa huvudsignaler

Eftersom sdkerheten pa en signalsdkrad striacka bygger pa att signalsystemet endast
sldpper in ett tdg at gangen pa den signalsékrade strdckan (med vissa undantag, se 2.15.1)
far du aldrig passera huvudsignal som inte visar Kor utan att ha fatt tillstand till detta
enligt reglerna nedan.

Om du har blivit stdende vid en huvudsignal och inte far Kér inom rimlig tid, ska du
kontakta TLI och uppge signalens beteckning. Om du inte far kontakt med TLI har du
dven, pa vissa platser, mojlighet att anvinda tryckknappslada for atertagning och anmélan
om ny tagvig. Tryckknappslddan far endast anvéandas vid koring med sparfordon som
uppfyller kraven for siker kortslutning.

TLI kan ge dig tillstdnd att passera en huvudsignal som visar Stopp, dr felaktig, otydlig
eller sldckt. For att tillstdndet ska vara giltigt ska TLI uppge linje- och omlopp eller
motsvarande for det tdg som far tillstindet samt beteckningen pa den signal det géller.
Meddelandet lyder:

For Sparvagn:

"Linje x omlopp y (eller radio-/tekniskt nummer) fér passera huvudsignal z, tillstandet
géller fram till nésta punktsignal eller sluttavla, storsta forsiktighet iakttages.”

For Spérgéende 6vriga fordon:
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” Arbetsfordon X, radioenhet Y, far passera signal Z. Tillstandet géller fram till ndsta
signal eller sluttavla, storsta forsiktighet iakttages”.

Du ska repetera meddelandet ordagrant.

Nér du har passerat huvudsignalen ska du kora enligt reglerna for korning pa sikt fram till
nadsta huvudsignal eller sluttavla. Sth dr 30 km/h. Om det pa striackan finns véxlar ska
dessa passeras enligt reglerna for vixel utan viaxelkontrollsignal. Medvaxlar far inte
pressas upp och ska i forekommande fall 14ggas om med véxelspett. (Undantag: se
2.152)

2.15.5 Tillstand fran uniformerad Trafikledare eller signalvakt
att passera huvudsignal.

Du kan éven fa tillstand att passera en huvudsignal som ér i stoppstéllning, &r felaktig,
otydlig eller slackt, genom att uniformerad trafikledare eller signalvakt ger signalen
Framat.

Niér du har passerat huvudsignalen ska du kora enligt reglerna i 2.15.4

Om uniformerad trafikledare eller signalvakt pa plats tar ver signalgivning i
huvudsignal, ska detta meddelas genom "trafikorder", "tillfallig trafikorder" eller via TLIL

2.15.6 Korning forbi blinkande gult sken i huvudsignal

Niér du passerat en huvudsignal som visar blinkande gult sken, géller sth 30 km/h fram till
nidsta huvudsignal som visar gront eller sluttavla. Om det pé strackan finns vaxlar ska du
passera dessa enligt reglerna for vixel utan véxelkontrollsignal.

2.16 Korning forbi urbruktagen huvud- eller
punktsignal

Nér du passerat en huvud- eller punktsignal som tagits ur bruk med ogiltighetstavla, ska
du kora enligt reglerna for korning pa sikt fram till nésta huvudsignal/punktsignal som é&r
i bruk eller sluttavla, om inget annat meddelats. Sth 30 km/h. Om det pé strickan finns
vaxlar ska du passera dessa enligt reglerna for véxel utan véxelkontrollsignal. Medvéaxlar
far inte pressas upp och ska i forekommande fall ldggas om med vixelspett. (Undantag:
se2.15.2)

2.17 Korregler vid arbete i spar

Hindrande arbete utmérks med tavlor. Som tavla anvands vagmarket "Vagarbete”, med
eller utan tillaggstavla. Regler for utplacering finns i avsnittet "Arbete i spar" (TRI AS).
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Allmént for utplacering ar:

» Pa gatuspar placeras vigmarket ”Vigarbete” 30—50 meter fore arbetsplatsen

» P& sérskild banvall placeras vigmairket ”Végarbete” 5—10 meter efter hallplatsen
niarmast fore arbetsplatsen med tilldggstavla om avstand till arbetsplatsen,
dessutom placeras ytterligare ett vigmarke ”Vigarbete” 200 meter fore
arbetsplatsen

*  Om avstandet mellan hallplatsen och arbetsplatsen understiger 200 meter placeras
en stopptavla dven pé héllplatsen

Avsteg fran ovanstdende regler for sérskild banvall finns pé tva stéllen:

*  Snabbsparet mellan Centralstationen och Gamlestadstorget dér det forsta
viagmarket "Vigarbete" finns bakom GP-huset (Polhemsplatsen)

*  Chalmerstunneln mellan Korsvégen och Chalmers dér det forsta vigmarket
”Végarbete” finns omedelbart innan tunnelmynningen

Vid icke hindrande arbete sétts vigmarket ”Végarbete” inte upp. I sddana fall ska de
arbetande ha sadan uppsikt, att de omedelbart kan 1dmna spéret nir sparvagn kommer.

Eftersom alla har fritt tilltréde till gaturummet gér det inte att ha ndgon fullstéindig
kontroll 6ver vilka arbeten som bedrivs dér. SMF:s entreprenorer ska bl.a. folja reglerna i
TRI, men du maste alltid rdkna med att det kan finnas andra som arbetar i niarheten av
gatuspar.

Nér du genom viagmairket ”Végarbete™ har blivit forvarnad om att hindrande arbete kan
forekomma géller foljande regler:

*  Du ska kora med skérpt uppmérksamhet och inte fortare dn att du kan stanna fore
bevakaren eller stoppbommen

*  Om stoppbom anvénds och denna svéngts undan kan du kora fram till bevakaren

* Du far inte passera en bemannad arbetsplats, forrdn du har fatt signalen Framadat
av bevakare

* Nar du passerar en bemannad arbetsplats, far du inte kora fortare dn 15 km/h

De signaler som ges av bevakaren pa arbetsplatsen, handsignal eller 6ppnande av bom,
anger endast om du fér passera arbetsplats en eller kora fram till bevakaren och innebir
inte att du far passera ett fast signalmedel som visar Stopp.

Nar rorligt arbete forekommer med eller fran arbetsfordon ar dessa forsedda med
blinkande orange/gult ljus.

2.18 Korregler vid hallplats

Du maéste hélla en med hénsyn till omsténdigheterna anpassad hastighet vid infart till en
hallplats, sarskilt vid

*  Mote av sparvagn, buss eller annat hogre fordon. Dock inte storre hastighet dn de
som &r angivna i hastighetstabellen tidigare i detta kapitel.
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*  Om utfarten fran hallplats ar signalreglerad med kollektivtrafik- eller
fordonssignal ska du alltid stanna fore utfart om signalen é&r sléckt eller ur
funktion.

2.19 Tillaten taglangd

Tag far besta av hogst tre fyraxliga eller tva sexaxliga sparvagnar om hallplatsernas langd
medger detta. Undantag kan i séarskilda fall medges av sparinnehavaren for trafikspar,
efter kontorstid tas beslut av utredningsledare i beredskap ULB.

Betriffande tagldngd vid bogsering se 3.10.1.

2.20 Korning med sparfordon som saknar
skenbroms

Det ér inte tillatet under I6vhalkeperioden att pa huvudspér kéra med sparfordon, som till
sin konstruktion saknar godkénd skenbroms.

Undantagna &r vissa godkénda arbetsfordon

For korning pa avsténgt spar géller regler for arbete i spar enligt TRI kap 5, kap 7 samt
Goteborgs Stads SAO kap 14 Bestimmelser for arbete i spar och Arbetsfordon.

Lovhalkeperioden infaller under samma tidsperiod som borstmaskin ar utsatt enligt
direktiv frén trafiksdkerhetsfunktionen vid GS.
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TRI SF

3 BESTAMMELSER FOR
SPARVAGNSFORARE
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3.1 Forares ansvar

Som forare ansvarar du for att tdget dr i sdkert skick nér du kor ut fran depé eller
motsvarande. Ditt ansvar dr begrénsat till det som du ska kontrollera fore utkdrning.
Missténker du att det dr ndgot annat fel pa tget ska du anméla detta till depépersonalen.
Om arbetsledningen har uppdragit 4t nagon annan att gora i ordning ditt tag, ar det den
personen som ansvarar for att taget ar i sakert skick.

Som forare ansvarar du dven for att sparvagnen framfors sdkert och du far inte syssla med
sddant som kan avleda din uppmérksambhet fran kérningen.

Du ska sérskilt tanka pé att:

* halla uppsikt framét
* anpassa hastigheten till situationen
* upptrdda sé att du forhindrar olyckor

Nér du framfor sparvagn far du inte:
e anvéanda eller bdra horlurar eller 6ronsnéckor.

* anvinda traskor, plataskor, hogklackade skor eller skor utan halrem.
* anvénda mobiltelefon (undantag 4r bogsering av vagn framfor)

Kommunicera i kommunikationsradio eller 1&mna trafikinformation till resenérer far endast ske
om det kan goras trafiksékert. Mobiltelefon fér i undantagsfall anvindas med stillastdende
vagn, drendet ska vara tjénsterelaterat.

3.2 Uttagning av tag

3.2.1  Kontroll fore utkdrning
Nir du stéller i ordning ett tdg ska du folja SAO 6K (Minneslista och viktiga tips).

3.2.2 Kontroll under kérning
Du ska minst en géng per arbetspass kontrollera respektive vagns strdmavtagare. Var

sdrskilt uppmérksam pa:

+ att det inte finns skarpa kanter, hack eller spér i den frimre eller bakre kolskenan
* att strdmavtagaren inte dr sned eller ser onormal ut pa annat sétt

Fel som har betydelse for sikerheten ska du omedelbart anméila till TLI. Ovriga fel
anmaler du ocksa till TLI.

3.2.3 Utkorning med tag som inte gar i linjetrafik

Niér du kor ett tdg som inte gér efter tidtabell ska du anméla till TLI nér du kor ut fran
depa eller startar med ett tdg som har statt uppstallt utanfor depa.

Goteborgs och Méindals Stad Trafiksakerhetsinstruktion (TRI) for Sparvag 63 (140)



Du ska da ocksa meddela vilken viag du ska kora samt meddela nér korningen har
avslutats.

Som tidtabell riknas dven en i forvig till TLI meddelad fardplan for exempelvis
abonnerat tag eller tjdnstetag

Om du ska avvika fran meddelad vég eller fardplan maste du anmaéla detta till TLI.

3.3 Belysning pa sparvagn
Stralkastare och bakljus ska alltid vara tdnda pa tag.

Skyltbelysning samt kupébelysning ska alltid vara tdnd i morker och skymning. Vagnar
utrustade med sidomarkeringsljus kan ersétta kupébelysningen med dessa nér tdget gér
som tjanstetag.

Om sparvagnar ska stillas upp eller blivit stdende utanfor depaomrade i morker eller
skymning ska stralkastare, bakljus och skyltbelysning eller varningsblinkers vara tdnda.
Om detta inte &r mojligt ska annan varningsanordning séttas ut.

3.4 Utsignal

Du ska ge utsignal

* Innan du startar fran héllplats

* Innan du passerar hallplats utan att stanna

* Da du passerar motande sparvagn, buss eller annat hdgre fordon vid héllplats,
gangpassage eller 6vergangsstille. Detta kombineras normalt med
bromsberedskap

* Med en lang signal nér det 4r risk for olycka

3.5 Farobromsning

Da omedelbar risk for sammanstotning foreligger ska du farobromsa.

Vid péborjad farobromsning fér aldrig pedal-/handkontroller foras till lyft-/neutrallige for

att pa nytt paborja farobromsning.

Om du hastigt maste lamna forarplatsen ska du lasa bromspedalen i bottenldget eller dra
handkontrollen till det bakre &ndléget. Dessutom kan du dra ner nddbromshandtaget eller
trycka ner nodstoppsknappen pa forarplatsen.
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3.6 Atgarder nar forarplatsen lamnas

Nér du ldmnar forarplatsen (i annat fall &n vad som beskrivs i 3.5) ska du alltid stdlla
korhandtaget i "S" eller ta med dig kérnyckeln. Nér du lamnar taget utan uppsikt ska du
stdnga sé att obehoriga inte kommer &t reglagen.

Vid iordningstillandet kan kérnyckeln sitta kvar under tiden anmélan ramp kontrolleras.

Spérfordon som ska stillas upp utanfor depaomrade ska lésas.

3.7 Koppling

3.7.1  Tillkoppling i resandetag

Foraren pa den vagn som ska kopplas till ska stanna cirka tva meter bakom den vagn till
vilken tillkoppling ska ske.

Foraren pa den vagn till vilken tillkoppling kommer att ske, ska:

+ se till att all av- och pastigning &r klar innan tillkoppling sker

* meddela passagerarna att tillkoppling kommer att ske

*  pa M28 och M29, stilla kérhandtaget i ldge "S" och dorreglaget pa "stanger",
Oppna dorr 1 eller 2

» ge signalen Framdit till foraren pa den vagn som ska kopplas till och ge signalen
Stopp nir avstdndet mellan kopplen dr c:a 0,5 meter

+ forsékra sig om att korhandtaget pd vagn som ska kopplas till ar i ldge ”’S”

» vid behov justera kopplen i sidled och direfter ge signalen Koppling. Efter
tillkoppling kontrolleras att losskopplingshandtagen stér i rétt ldge och att
eldonen har gatt ihop respektive att skyddskaporna inte kommit i klam

For att kontrollera sa att det inte gar att kora med Gppen dorr, pa vagntyperna M28 och
M29, ska foraren pé den tillkopplade vagnen efter tillkopplingen hélla en dorr 6ppen och
viénta tills foraren i vagn 1 meddelar att klarsignal inte erhalls.

3.7.2 Frankoppling i resandetag

M28 och M29: Den som ska utfora frankopplingen stéller bromsstéllaren pa "0" samt
meddelar genom innerhdgtalaren att frankoppling kommer att ske och trycker sedan pa
knappen "Koppel".

Niér fradnkoppling skett kontrollerar foraren att den andra vagnen &r korbar och om sé ar
fallet ges tecken med hdger blinkers. Foraren pé den forsta vagnen invéntar tecken.

Om kopplen inte lossar méste manuell frankoppling goras. Den ska i sé fall goras av
foraren pa den framre vagnen.
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3.7.3 Till- och frankoppling

I 6vriga fall far du goéra koppling ensam. Du ska da fore tillkoppling vid behov justera
kopplen i sidled och efter tillkoppling kontrollera att losskopplingshandtagen star i ratt
lage och att eldonen har gatt ihop samt att skyddsképorna inte kommit i kl&m.

3.8 Bestammelser for resandetag

3.8.1 Korning

Du ska kora sd mjukt som de yttre omstandigheterna medger. Vid acceleration,
inbromsning och kurvtagning ska du kora pé ett sddant sétt att resenédrerna upplever
farden som behaglig och séker.

3.8.2 Av-och pastigning

Av- och péstigning far normalt ske endast vid hallplatser. Om din bedomning &r att av-
och pastigning inte kan goras pa ett sdkert sitt, ska du inte lata av- och péstigning ske vid
denna hallplats.

Om av- och pastigning maste ske pa annan plats &n hallplats ska detta ske pa ett
trafiksdkert sétt.

Nér du bedomer att av- och pastigningen &r avslutad véntar du tills dérrarna har stangts
innan du stéller dorreglaget pa "Stianger". Om av- och pastigningen behover avbrytas far
du dock direkt stélla dorreglaget pa "Sténger" (tvangsstingning). Innan du gor detta ska
du varna resenédrerna med hogtalarutropet:

"Se upp for dorrarna! Dorrarna stangs!"

3.8.3 Information vid driftsstorningar

Om du har blivit stdende och inte kan kora vidare ska du snarast informera resendrerna
om orsaken och hur liange stoppet berdknas att vara.

Om fordandrad korvag har beordrats ska du informera resenédrerna om den nya korviagen.

Aven om du inte kan ge en fullstéindig information #r det viktigt att resenérerna far den
upplysning som du kan ldmna efter din egen bedomning.

3.8.4 Utrymning

Undvik att utrymma tdg mellan hallplatser. Om det dnda &r nodvéndigt att gora detta ska
du varna resenirerna for de faror som kan finnas samt meddela TLI.
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Om du maste utrymma tdg mellan héllplatser pa signalsdkrad striacka ska du se till att
signalerna for bdda riktningarna stélls pa Stopp, om utrustning for detta finns pa platsen
eller via TLI.

Nér luftkuddefjadringen pa M29 ar ur funktion ska vagnen utrymmas pa passagerare.

Om du marker att resenér(-er) Oppnar dorrarna och ger sig ut i spar pa sirskild banvall
eller jarnvégsspar ska du informera dem om att detta dr livsfarligt och uppmana dem att
stanna kvar i tdget samt meddela TLI med IL-anrop.

3.8.5 Andhallplats

Vid éndhallplats ska samtliga resenérer stiga av vid héllplatslédge for avstigning.
Resendrer far endast 1 undantagsfall medf6lja forbi hallplatslage for sista avstigning och
endast om det kan goras pé ett sikert sétt.

Vid @ndhallplatsen ska du ga igenom hela taget och kontrollera:

e cventuella skador, t.ex. trasiga dorr- och fonsterrutor
e sandniva
e annat som har betydelse for sékerheten

Fel som har betydelse for sikerheten ska du omedelbart anmala till TLI.

3.8.6 Brandsakerhet

Brandfarliga &mnen fér inte medforas i resandetag.

Undantag: Resendr i sparvagn som medfor handbagage av syrgasflaska for eget
medicinskt bruk, far medfdlja sparvagn.

3.9 Radiosamtal

Om TLI anropar dig men trafiksituationen &r sddan att det ar oldmpligt att tala i radio
svarar du med "Vénta".

Du ska borja alla samtal med att uppge linje och omlopp, vagnsnummer, férarnummer,
position och riktning. Om taget saknar linje- och omloppsnummer ska du 1 stéllet uppge
vagnsnummer.

3.10 Atgarder vid driftstorningar

Fel som har betydelse for sakerheten ska omedelbart anmélas till TLIL.
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3.10.1 Bogsering

Vid bogsering fér inte ett vagnsitt ha fler &n 24 axlar/hjulpar. Om strackan &dr sadan att
avstdngning gentemot ovrig trafik dr nodvéandig ska hjalp fran polis begéras.

Vid transport av vagn med urkopplad/manuellt lossad mekanisk broms ska antalet
bromsade axlar/hjulpar vara minst lika manga som antalet obromsade axlar/hjulpar.
Undantag: M32 (sex axlar) far bogsera M33/M33B (atta axlar).

Om du inte kan kora fran den framsta forarplatsen med de ordinarie korreglagen, ska
utrustningen for Overforing av mandverbesked anvéndas for att mdjliggora kdrning frén
den framre forarplatsen.

Om det inte gar att kora med utrustningen for Gverforing av mandverbesked ska
signalgivare placeras pa forarplatsen framst i tdget for att ha uppsikt framét.
Signalgivaren kommunicerar till féraren via kommunikationsradio, mobiltelefon eller
innerhdgtalare. Signalgivaren ska lata sin rost horas oavbrutet. Om det blir tyst ska
foraren stanna omedelbart.

Vid transport eller bogsering av sparvagn med sédant fel dir bromsstréckan eller vagnens
drivning kan paverkas, ska foljande sparstrackor undvikas: Redbergsvigen,
Chalmerstunneln, Aschebergsgatan, Stigbergsliden, Guldhedsgatan/Per Dubbsgatan och
backarna i Karl-Johansgatan.

Hastigheter vid bogsering beskrivs i TRI 2.11.1 Allménna Hastighetsbestimmelser.

3.10.2 Bogsering inom signalstracka

Da forberedelse (tex. koppling) infér bogsering sker inom signalstricka ska TLI sétta
berdérda huvud/punktsignaler i stoppstillning inom aktuellt omrade tills arbetet ar slutfort.

[Text utgatt]

3.10.3 Transport av sparvagn med (manuellt) lossad mekanisk
broms med hjalp av annan sparvagn

Syftet med denna instruktion &r att forhindra att sparvagn kommer i okontrollerad
rullning.

(Manuell) lossning av mekanisk broms innebér att en person som befinner sig i vagnen
med sékerhet kan aterstilla den mekaniska bromsen under férd.

3.10.3.1 Lossning av mekaniska bromsen péa vagntyp M31

Om vagnen kan aktiveras och har tryckluft samt klarsignal lossas bromsen med vredet
"Lossning mek. broms". Om vagnen saknar egen tryckluft sa kan den forsérjas med
tryckluft fran annan vagn. Anslutning av en tryckluftsslang mellan vagnarna gors av
behorig vagnteknisk personal. Bromsen kan darefter lossas med vredet "Lossning mek.
broms".
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Bromsvakt: Sparvagnsforare som medféljer vagn for att lossa mekaniska bromsen
genom att vrida vredet "Lossning mek. broms" tills hastigheten 6verstiger 2 km/h.

3.10.3.2 Lossning av mekaniska bromsen péa vagntyp M29

Om tryckluft finns och vagnen har klarsignal lossas bromsen med tryckknappen
"Lossning mek. broms".

Bromsvakt: Sparvagnsforare som medfoljer vagn for att lossa den mekaniska bromsen
genom att trycka pa knappen "Lossning mek. broms" samt vid behov aterstélla den
mekaniska bromsen genom att sldppa knappen.

3.10.3.3 Lossning mekanisk broms pa vagn M33/M33B

Om instruktioner ges fran felindikeringssystemet kan sparvagnsforare lossa den
mekaniska bromsen i respektive boggi. Den mekaniska bromsen lossas genom att trycka
in knappen “’Lossning mekanisk broms” pad mandverpanelen till vinster i forarhytten. Det
ar endast mojligt att lossa mekaniska bromsen i max tva boggier av fyra. Folj sth som ges
i felindikeringssystemet.

Bromsvakt: Sparvagnsforare som medfoljer vagn for att lossa mekaniska bromsen
genom att trycka in knappen ”Lossning mekanisk broms” pa manoverpanelen till vanster
i forarhytten. Bromsvakt kan vid behov ateransétta bromsen genom att ater trycka in
knappen “’Lossning mekanisk broms “alternativt aktivera nddstopp. Bromsvakt ska tillse
att batterispdnningen pé bogserad sparvagn M33 ej understiger 18,5 volt.

3.10.3.4 Manuell lossning av mekaniska bromsen pa vagntyp M28

Den mekaniska bromsen far lossas manuellt endast pa den vagn som har sadant fel att
bromsen inte kan mandvreras av foraren eller vid sddant fel som innebér att
linjekontaktorn inte kan slas i.

Instruktor far i utbildningssyfte lossa den mekaniska bromsen manuellt, men endast inom
depaomrade pa vagn med fungerande bromsar. | 6vrigt far endast behorig vagnteknisk
personal lossa den mekaniska bromsen manuellt.

Manuellt lossad broms far aldrig ske pa en enkelvagn eller pa samtliga vagnar 1 ett
vagnsitt. Vid bogsering av tva eller flera vagnar ska det finnas minst lika manga
bromsade som obromsade axlar/hjulpar. Innan den mekaniska bromsen manuellt lossas
ska kopplingen sékras med sékerhetsbult.

Obromsad vagn ska utrymmas snarast mojligt, dock senast vid nésta hallplats. Vagnsittet
ska sedan snarast koras till depd dir samtliga vagnar forses med Varningsbricka
"Mekanisk broms ur funktion".

Bromsvakt: Behorig vagnteknisk personal ska medfdlja obromsad vagn for att vid behov
kunna aterstilla bromsen under fiard. Bromsvakt behover inte medfélja pa depéspar.
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Vagnsitt far inte ldmnas obemannat utanfoér depaomrade niar den mekaniska bromsen &r
manuellt lossad. Vagnsitt med manuellt lossad mekanisk broms fér inte heller stillas upp
utan att det ar kopplat med annan bromsad vagn. Detta géller &ven pa uppstallningsplats
inom depdomrade.

3.10.3.5 Manuell lossning av mekaniska bromsen pa vagntyp M29 med hjélp av
tryckluft i tub

Om vagnen saknar tryckluft ska tillforsel av luft till bromsarna ske med tryckluft i tub.
Endast behorig vagnteknisk personal far manuellt lossa den mekaniska bromsen pa
vagntyp M29.

Manuellt lossad broms far aldrig ske pé en enkelvagn eller pa samtliga vagnar 1 ett
vagnsitt. Vid bogsering av tva eller flera vagnar ska det finnas minst lika ménga
bromsade som obromsade axlar/hjulpar. Innan den mekaniska bromsen manuellt lossas
ska kopplingen sékras med sékerhetsbult.

Obromsad vagn ska utrymmas snarast mojligt och senast vid nésta hallplats. Vagnséttet
ska sedan snarast koras till depa dar samtliga vagnar forses med Varningsbricka
"Mekanisk broms ur funktion".

Bromsvakt: Behorig vagnteknisk personal ska medfélja obromsad vagn for att vid behov
kunna aterstilla bromsen under fiard. Bromsvakt behover inte medfolja pa depéspar.

Vagnsitt far inte ldmnas obemannat utanfoér depaomrade niar den mekaniska bromsen &r
manuellt lossad. Vagnsatt med manuellt lossad mekanisk broms fér inte heller stillas upp
utan att det ar kopplat med annan bromsad vagn. Detta géller d&ven pa uppstillningsplats
inom depaomrade.

3.10.3.6 Manuell lossning av mekanisk broms pa vagntyp M33/M33B

Den mekaniska bromsen fér lossas manuellt endast pa den vagn som har sddant fel att
bromsen inte kan mandvreras av foraren.

Manuell lossning av mekaniska bromsen pd M33/M333B innebér att mekaniska bromsen
lossas pa fler &n tva boggier med hjélp av tryckknapparna pa mandverpanelen till vénster
i forarhytten. For att mojliggéra denna mandver krivs att nyckelvredet "Manuellt lossad
mekanisk broms”, bakom takluckan i BM3, vrids ett kvarts varv at hoger.

Manuell lossning av den mekaniska bromsen far endast utforas av behdrig vagnteknisk
personal. Manuell lossning av mekanisk broms far aldrig utforas pa enkelvagn eller pa
samtliga hopkopplade vagnar. Nar den mekaniska bromsen dr manuellt lossad far endast
nyckelidgaren framfora vagnarna. Bromsvakt ska tillse att batterispanningen pa bogserad
sparvagn M33 ¢j understiger 18,5 volt.

Bromsvakt: Behorig vagnteknisk personal som medfoljer vagn for att manuellt lossa
mekaniska bromsen genom att vrida om nyckelvredet "Manuellt lossad mekanisk broms”
bakom takluckan i BM3 och sedan trycka in knappen/knapparna ”Lossning mekanisk
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broms” pad mandverpanelen till vinster i férarhytten. Bromsvakt kan vid behov ateransitta
bromsen genom att ater trycka in knappen/knapparna ’Lossning mekanisk broms” pé
mandverpanelen till vanster i forarhytten alternativt aktivera farobroms eller nédstopp.

Obromsad vagn ska utrymmas snarast mojligt, dock senast vid nédsta hallplats.

3.10.4 Transport av sparvagn med urkopplad mekanisk broms
med hjalp av annan sparvagn

Urkoppling av mekanisk broms innebér att den mekaniska bromsen ar satt ur funktion
och kan ddrmed inte med sdkerhet dterstéllas under fard. Urkoppling av den mekaniska
bromsen far endast géras om vagnen har sadant fel att (manuell) lossning inte dr mojligt.

Endast behorig vagnteknisk personal far koppla ur den mekaniska bromsen.

Innan den mekaniska bromsen kopplas ur ska kopplingen sikras med
sakerhetsbult(pedalvagnar) eller sprintar(ledvagnar). Dessutom ska obromsad vagn sékras
med bromsad vagn med en for &ndamalet avsedd bogseranordning, alternativt ordna att
bromsade vagnar gér fore och efter obromsad vagn.

Kopplen och deras infdstning ska synas. Uppticks nidgot som skulle kunna medfora att
kopplen brister eller lossnar far urkopplingen inte genomforas.

Vagn ska utrymmas snarast mojligt och senast vid nésta hallplats. Vagnsittet ska sedan
snarast koras till depa dér samtliga vagnar forses med varningsbricka/dekal "Mekanisk
broms ur funktion".

Dorrarna ska lasas pa obromsad vagn under kérning pa huvudspar.

Vagnsitt med urkopplad mekanisk broms far inte limnas obemannat utanfér depaomrade.
Vagnsitt med urkopplad mekanisk broms fér inte heller stéllas upp utan att det &r kopplat
med annan bromsad vagn. Detta géller &ven pa uppstillningsplats inom depdomréde.

Bogsering med vagn M31 far endast ske under foljande forutsittning:

Innan urkoppling av den mekaniska bromsen ska behorig vagnteknisk personal befinna
sig pa forarplatsen. Denna person ansvarar att under hela processen, urkoppling av
mekanisk broms samt transport av vagn till depa, ha klarsignal och sikerhetsgrepp. Detta
for att sdkerstilla lika méanga bromsade axlar som obromsade.

Hopkoppling vid bogsering med M31 far inte ske dar sparet lutar s& mycket att ofrivillig
rorelse av vagnsittet kan ske, enligt sparstrdckor under 3.10.1.

3.10.5 Urkoppling av mekaniska bromsen pa vagntyp M32

Pé vagntyp M32 tillampas endast “urkoppling mekanisk broms”, sdledes finns inte
begreppet “manuellt lossad mekanisk broms”.

Vid behov ska i forsta hand den mekaniska bromsen kopplas ur med nyckel pa
forarplatsen. Om inte det fungerar kopplas den mekaniska bromsen ur pé utsidan.
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Instruktor far i utbildningssyfte koppla ur den mekaniska bromsen men endast med
nyckel pa forarplatsen och endast inom depaomrade pa vagn med fungerande bromsar. 1
ovrigt far endast behorig vagnteknisk personal koppla ur den mekaniska bromsen.

Om den mekaniska bromsen pa endast en truck har kopplats ur ar det tillatet att kora
vagnen utan tillkoppling av annan sparvagn. Vagnen ska snarast mojligt utrymmas, dock
senast vid nésta hallplats och snarast koras till depd. Om den mekaniska bromsen
kopplats ur med nyckel ska vagnen koras av nyckeldgaren d.v.s. behdrig vagnteknisk
personal.

Om den mekaniska bromsen pé fler &n en truck kopplas ur, ska instruktioner ur TRI
3.10.4 foljas.

3.10.6 Linjekontaktor kan inte slas till

Om linjekontaktorn pa en vagn av typ M28 har brutit och inte kan slés till igen ska
vagnen transporteras enligt reglerna for manuellt lossad mekanisk broms.

3.10.7 Driftstorningar M31, M32 och M33

Vid tekniska problem med vagntyp M31, M32 och M33 ska alltid instruktionen som ges i
felindikeringssystemet foljas. Starta inte om vagnen pa eget initiativ om det inte framgar
av felindikeringssystemet. Vagnen ska endast startas om av eller pa initiativ av
vagnteknisk personal. Fel som har betydelse for sikerheten ska omedelbart anmaélas till
TLIL

3.10.8 Batterikorning M33/M33B

M33/M33B kan koras med endast batteri vid spanningslos kontaktledning. Vid skadad
kontaktledning ska TRI 1.10.6 foljas. Batterikdrning far ske under forutsittning att:

*  Spéret framfor dr plant

*  Sparet framfor inte har en kraftig kurva

+ Korningen bedéms kunna ske i en rorelse

* Korningen beddms kunna ske sédkert

» TLI (trafikspér) eller DC (depaspér) har gett tillstdnd

3.10.9 Fel pa sandning

Vid fel pa sandning ska du meddela TLI. Du kan kora taget i trafik med en till
forhallandena anpassad hastighet. Under 16vhalkeperioden ska téget snarast bytas.

3.10.10 Fel pa skenbroms

Vid fel pa skenbromsarna ska du meddela TLI. Du ska med hénsyn till forhallandena kora
tdget med anpassad hastighet. Taget ska snarast bytas.
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3.10.11 Forbikoppling av klarsignal, dorrslinga och
sakerhetsslinga

3.10.11.1 Allmént

Forbikoppling av klarsignal, dorrslinga och sékerhetsslinga innebér att sdkerhetskritiska
funktioner uteblir, dérfor géller foljande:

e Forbikoppling fir normalt endast utforas av behorig vagnteknisk personal.
Undantag: se 3.10.11.2

e Vid forbikoppling far tdget inte medfora resenérer.

o Atgirder ska vidtagas si att av- och pastigning inte kan ske

e Rampen pa M31, M32 och M33 ska vara infalld och rampluckan stangd.

e Behorig sparvagnsforare far framfora taget

3.10.11.2 Férbikoppling av klarsignal i M31, M32 och férbikoppling dérrslinga i
M33/M33B

TLI far ge sparvagnsforaren tillstand att férbikoppla klarsignalen i M31, M32 och
dorrslingan i M33/M33B under forutséttning att rampen inte varit frigjord sedan vagnen
stannade.

Spéarvagnsforarens atgarder i samband med forbikoppling av klarsignal/dorrslinga:

*  Utrym vagnen

* Kontrollera att rampen é&r infélld och rampluckan sténgd.
+  Sétt dorrarna i ldge stdnger

* Las dorrarna (Géller ej dorr ndrmast forarplats)

»  Dérefter, kor ”Ej i trafik” till den plats som TLI beslutat.

‘ [Text utgétt]

Om en dorr inte kan l4sas ska atgérder vidtas pé sadant sétt att av- och pastigning inte kan
ske.

Instruktor far i utbildningssyfte forbikoppla klarsignalen/dorrslinga endast inom
depaomraden.

3.10.11.3 Férbikoppling av sékerhetsslinga M33/M33B

Behorig vagnteknisk personal far vid behov forbikoppla sdkerhetsslingan under
forutséttning att sparvagnen inte gér att framfora med forbikopplad doérrslinga enligt TRI
3.10.11.2. Vagn med forbikopplad sdkerhetsslinga far endast framféras om extra personal
med sparvagnbehdrighet 6vervakar kdrningen for att vid behov kunna stanna vagnen.

Instruktor far i utbildningssyfte forbikoppla sékerhetsslinga endast inom depdomréden.

Atgiirderna enligt 3.10.11.1 ska vara genomforda.
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3.10.12 Sonderslaget fonster

Vid skada pa en dorruta eller om den saknas, kan foraren anvianda varningsdekal som
lampligtvis anbringas over halet efter den saknade rutan.

Vid skada pa isolerade dubbelrutor i kupén pa M31, M32 och M33 dér en av rutorna ar
hel kan vagnen fortsétta i trafik, men bor skiftas in. Vid invéndig trasig ruta ska ndrmaste
sittplatser spérras av.

Vid skada pa vagnens 6vriga rutor gar det att sparra av de sittplatser som finns vid den
trasiga rutan. Alternativt gér det med hjilp av band att spérra av den delen av sparvagnen.
Fel och atgérd anmals till TLI.

Det ar alltid féraren som beddomer om det ar sidkert att kora med skadade rutor i trafik.

3.10.13 Frontskydd pa sparvagn
Sparvagn med ofullstédndigt frontskydd ska inte kdras ut frén depa.

Sparvagn med ofullstidndigt frontskydd eller med frontskydd som inte gér att aterstélla
ska koras kortaste vag till ndrmaste depa.

3.10.14 Spanningslos kontaktledning

Vid langvarig spanningsloshet (mer dn tre minuter) ska du dra ner samtliga stromavtagare
pa téget.

Efter 1dngvarig spénningsloshet far du inte kora vidare forrdn TLI eller trafikledare har
gett order om det.

Om du missténker att kontaktledning, bérlina eller tvartrad ar skadad, se 1.10.6

Goteborgs och Méindals Stad Trafiksakerhetsinstruktion (TRI) for Sparvag

74 (140)



TRI DO

4 BESTAMMELSER FOR
KORNING OCH RANGERING
INOM DEPAOMRADE OCH
VERKSTADSOMRADE
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4.1 Tillamplighet

GS ér sparinnehavare for depésparen:

*  Vagnhallen Rantorget (Begrénsas av Anders Personsgatan)
*  Vagnhallen Kungsladugérd (Vagnhallen Majorna)

*  Vagnhallen Slottsskogsdepén

*  Vagnhallen Ringdn

Stadsmiljéforvaltningen ar sparinnehavare for depasparen:

*  Gérdahallen inklusive forbindelsesparet
* Halksparet Eketrigatan

411 Hastighet pa halksparet Eketragatan
Halkspéaret vid Eketrdgatan ingar som depaomrade. Sth 15 km/h géller pa hela strackan.

Sparvagnsutbildningen fér i utbildningssyfte framfora en sparvagn pa strickan med hogre

hastighet dn 15 km/h. Hastigheten far dock inte vara hogre dn att du kan stanna inom den
stricka som du kan se ar fri.

4.2 Allmant

Sparvagnsrorelser inom depdomrade och Verkstadsomrade med undantag for tag som ar
pa vig till eller frdn huvudspar kallas rangering.

Om spérvagn, utdver planerad trafik, avser att kora in pé ndgon av depéspéren dér GS ar
sparinnehavare, ska DC for respektive depa kontaktas.

Vid fel pa anldggningen vad det géller spar, signaler och véxlar inom respektive
anldggning ska detta anmalas till TLI. Signal férsedd med blé sick ses som felanmald.

Endast personal med behérighet B, C eller D far framféra sparvagnar inom
Verkstadsomréde.

Hogst fem fyraxliga eller tre sexaxliga vagnar far kopplas samman inom depédomréde.

Inom omrade med gul sparrmélning far sparvagn endast stanna en kort stund for att t.ex.
lagga om en vixel.

4.3 Vagnhallen Rantorget (RTX)

4.3.1 Normala rorelseriktningar

Inkorning av sparvagnar ska normalt ske utanfor vagnhallen till spar 29, 30, 31, eller
ibland 0-spéret. Efter k1. 17:00 alla dagar ska ink6rning ske forbi sparen 29 eller 30 in i
vagnhallen genom port 4 fram till hallméarket i hojd med spér 13.
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Trafikpersonal far enbart med sarskilt besked kora direkt in i vagnhallen genom port 2.
Verkstadsomradet omfattar sparen 1-11 innanfor portarna, samt spar 32 - 37.

Den normala rorelseriktningen inom depan Rantorget d4r medurs.

Korning mot den normala rorelseriktningen ar tillaten pa foljande spér:

*  Spéren mellan Gullbergséan och Anders Perssonsgatan

»  Uppstillningssparet under Willinsviadukten och nérliggande delar av anslutande
spar

» Infartssparet till huvudverkstaden och nérliggande del av spar 0

* Innanfor portarna till driftverkstaden (spar 1-11)

* P& den raka delen av spér 12-31

*  Provkorningsstriackan spar O

*  Fran rakspéren 12-28 till port nr 7 eller 8 under forutsittning att de tva
depasignalerna visar Kor

Om du behover kdra mot den normala rorelseriktningen dér det ar inte &r tillatet, ska du
kontakta DC, som d4 kan arrangera en korning mot den normala korriktningen.

4.3.2 Vandning av vagn

Vindning av vagn gors med hjalp av vixel R25 under Willinsbron eller véixel S1 pa
forbindelsesparet utanfor Gardahallen.

4.3.3 Begransad framkomlighet

Vagnar av typ M28 och M29 far inte kdras ihopkopplade till eller frén spar 10 pa
vagnhallen Rantorget p.g.a. att kopplets utslag blir for stort i kurvorna.

I anslutning till infarten pa spar 1, strax fore port 5, finns en rorlig bom med en fast
monterad hindertavla. Hindertavlan ska aktiveras (bommen félls ut) ndr arbete utfors pa
spar 1 som medfor att spdnningen med 750 volt méste brytas. I hojd med den rorliga
bommen pa spar 1 finns sparrmélning pa en stracka av ca: 5 meter. Sparrmalningen
innebér att nagon del av sparvagn endast far stanna en kort stund for att t.ex. lagga om en
véxel.

4.3.4 Provkorning

Provkorningsstricka dr beldgen pé den Ostra delen av spér 0. Provkorning pé stréckan far
ske med hogre hastighet dn 15 km/h.

Hastigheten far dock inte vara hogre dn att du kan stanna inom den strdcka som du kan se
ar fri.
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4.3.5 Signaler

Inom vagnhallen Rantorget finns depasignaler som kan visa Stopp, eller Kor. Ibland ar
depasignalerna kombinerade med sifferdisplayer som visar till vilket spar rangerviag kan
vara lagd.

Vid in och utfart till Stampgatan finns kollektivtrafiksignaler.
I anslutning till korsningen med Anders Perssonsgatan finns kollektivtrafiksignaler.
Depésignal med indikeringslampa finns for port 1 till vanster om spéret.

Vid utfart innan korsningen med Anders Perssonsgatan finns depasignal (H) och
sifferdisplay. Sifferdisplayen paverkas med tryckknappsdosa. I anslutning till depasignal
H finns dven en tryckknappslada for att vid behov kunna anméla till signaler och véxel.

Vid respektive port 7 och 8 i Verkstadsomradet finns depésignal.

Pé den norra vidggen inne i uppstéllningshallen dvs. efter raksparen 12 - 28 finns tva
depasignaler.

Strax innanfor port 2 finns depésignal och sifferdisplay. Sifferdisplayen paverkas med
tryckknappsdosa.

Strax innanfor port 2 finns det en signallampa uppsatt pa viggen. Denna géller endast for
de som tvittar sparvagnarna i tvitthallen.

4.4 Vagnhallen Kungsladugard (MX)

4.4.1 Normala rorelseriktningar

Den normala rorelseriktningen inom vagnhallen Kungsladugérd dr moturs.

Inom vagnhallen Kungsladugérd far du rangera i valfri riktning. Utfart frén servicespér
19B regleras med depésignal. Strax utanfor porten finns ett malat gult streck som
markerar var vagnarna gar fria.

*  Verkstadsomradet bestar av spar 1-10 i sddra delen av vagnhallen
*  Verkstadsomradet ar skyddat med en bom forsedd med en hindertavla nér spéret
ar upptaget

4.4.2 Vandning av vagn

Vindning av vagn gors med hjélp av véixel F30 pa den nordvéstra delen av hallgérden.

Goteborgs och Méindals Stad Trafiksakerhetsinstruktion (TRI) for Sparvag

78 (140)



44.3 Provkorning

Provkdrningsstriacka dr beldgen pa den Gstra delen, spar 00. Provkdrning pa striackan far
ske med hogre hastighet dn 15 km/h. Hastigheten far dock inte vara hogre dn att du kan
stanna inom den stricka som du kan se &r fri.

444 Signaler

Vid sidan av portarna in till och ut ur hallen finns depasignaler.

Depésignal finns pé spér 00 i norra och sédra éndan av spéret. Signalbilden dndras genom
vridning med trekantsnyckel. Nar signalerna visar Stopp far provkorning ske pa striackan
mellan signalerna med hogre hastighet d4n 15 km/h. Hastigheten far dock inte vara hogre
an att du kan stanna inom den stréicka som begrénsas av signalerna.

4.5 Vagnhallen Slottsskogen (SLX)

4.5.1 Normala rorelseriktningar

Depan har ingen normal rorelseriktning och dérfor dr ndgon backning per definition inte
mojlig. All kérning ses som rangering.

452 Begransad framkomlighet
Forsta medvéxeln (nr 5) vid inkérning pa depén ar en fjadervixel. Den dr manuellt

omlidggningsbar.

Var forsta respektive andra inkorande vagn ska stanna dr markerat med hallmaérke.

4.5.3 Signaler

Det finns en signalsikerhetsanldggning inom depéan. For kdrning mellan depaspér visas
”Stopp, dérefter "Rorelse pa sikt tilldten” (rangervdg) med sth 15 km/h”. For kdrning fran
depa ut pa huvudspér kravs Kor. Detta kan enbart begédras med nyckelvred. Regeln enligt
2.15.2 géller hér.

454 Provkorning

Provkorningsstracka ar beldgen pa spar 2. Provkorning pa strackan far ske med hogre
hastighet dn 15 km/h. Hastigheten fér dock inte vara hogre én att du kan stanna inom den
stracka som du kan se ar fri och hogst 30 km/h.
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4.6 Vagnhallen Ringén (ROX)

4.6.1 Normala rorelseriktningar

Den normala rorelseriktningen inom depé dr moturs. Inom vagnhallen Ringon far du
rangera i valfri riktning.

4.6.2 Signaler

Vid sidan av in- och utfartsgrindarna samt vid sidan av portarna till servicehallen finns
depésignaler.

4.6.3 In-och utkérning fran vagnhallen Ringon

Nér vagn/vagnsitt lamnar vagnhallen Ringdn finns det en stopptavla och hallmérke c:a 75
meter innan korsning med Hjalmar Brantingsgatan.

Mellan stopptavlan/hallmérket och kollektivtrafiksignalen innan korsningen med Hjalmar
Brantingsgatan far det endast befinna sig en vagn/ett vagnsitt pa samma utkorningsspar.

Vid in- och utkorning till vagnhallen Ringdn fir vagn/vagnsitt inte lamnas obemannat
mellan huvudspér och grind till vagnhallen Ringdn. Backning pa striackan far endast
utforas efter godkdnnande av DC Ringon.

4.6.4 Provkorningsspar

Provkorning av sparvagn i samband med dversyn/reparation far goras av teknisk personal
pa spar 12 vid depé Ring6n. Storsta tillatna hastighet vid dessa provkorningar dr 30 km/h.

4.7 Gardahallen (GX)

4.7.1 Normala rorelseriktningar

Depan har ingen normal rorelseriktning och dérfor dr ndgon backning per definition inte
mojlig. All kérning ses som rangering.

4.7.2 Vandning av vagn

Vindning av vagn gors via sparet pa norra hallgarden.

4.7.3 Rangering Gardahallen

Rangering av M28/M29/M31/M32/M33 inom depaomradet ska ske med forsiktighet och
av Gardahallen utbildad rangerpersonal.
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4.74 Uppstillning Aviagen

Uppstillning av vagn under lingre period ska undvikas utmed Avigen som ligger pa
byggnadens vistra sida. Vid uppstillning av vagn for langre forvaring ska samrad ske
med sparinnehavare samt representanter for Sparvigssillskapet Ringlinien.

4.8 Arbete i sparinom depaomrade och
verkstadsomrade

4.8.1 Tillamplighet

Vid arbete inom GS depé- eller Verkstadsomréde ska reglerna i kapitel 5 ”Arbetsfordon”
och kapitel 7 ”Arbete i spar” foljas med foljande undantag och fortydliganden:

1. Allt arbete ses som i eller i farlig ndrhet av spar, enligt kapitel 7

2. Alla arbeten ska anmélas vid start och avslut till de funktioner som anges pa
tillstdndet. I de fall TLI mottager anmélan ska arbetet registreras i
hindelseregistret.

3. Om arbetet paverkar ordinarie in- och utkérande trafikvagnar ska
Trafiksékerhetsenheten kontaktas.

4. Planeringsméte halls inte vid avstangt spar

5. Dé material, maskiner och dylikt placeras invid spéret ska reglerna om fria
rummet och skyddsutrymme f6ljas. Ritningen finns i Géteborgs Stads "Teknisk
handbok"

6. Avsteg kan beviljas av Trafiksdkerhetsfunktionen
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TRI AF

5 BESTAMMELSER FOR
ARBETSFORDON
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51 Allmant*

Spéranldggningen i Goteborg och Mdlndal ar konstruerad for att sparvagnar ska kunna
transportera resenérer pa ett sékert sétt. Vissa arbeten kraver dock att spargaende
arbetsfordon anvénds, trots att de inte alltid uppfyller de manga tekniska krav som stélls
pa sparvagnar.

Detta innebér att spirgéende arbetsfordon maste ha sérskilda regler, och att det stélls
sarskilda krav pa utbildning for den personal som ska framfora dessa fordon.

Undantag och dispens fran reglerna i detta kapitel kan meddelas av Tjdnsteperson
Spérinnehavare.

De rubriker, samt tillhorande underrubriker, som dr markerade med asterisk (*) dr
tillimpliga vid korning pd avstdngt spar.

5.2 Krav pa arbetsfordon*

521 Allmant*

Fordonsédgaren ska ha ett dokumenterat ledningssystem som inkluderar de krav och
rutiner som stills pa arbetsfordon med tillhdrande 6vrig arbetsutrustning.

Ledningssystemet ska inkludera rutiner f6r daglig funktionskontroll, periodiskt underhall
och sékerhetsbesiktning och som sékerstéller att patalade brister atgérdas innan fordonet
pa nytt anvénds.

Ledningssystemet ska vidare beskriva hur avvikelser ska rapporteras till
verksamhetsutdvaren efter ursparning, lickage, sonderkord sparvégsbana eller konflikter
med 6vrig trafik eller boende.

5.2.1.1 Dokumentation

Till varje fordon ska finnas en fordonspérm dér fordonsdgaren ar ansvarig for att
sdkerstélla att den innehaller aktuell information. Fordonsparmen ska inkludera
dokumentation fran periodiskt underhéll och besiktning samt fran funktionskontroll och
sdkerhetsbesiktning.

Fordonsigaren ir ansvarig for att spara dokumentationen i minst tre ar vad giller
besiktningar och sdkerhetsbesiktningar samt felavhjilpande underhall.

Delar av fordonspérmen ska finnas tillgénglig i fordonet dér minimum foljande
information ska finnas:
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*  Bruksanvisning pa svenska
* Det senaste utfidrdade besiktningsprotokollet

* Instruktion for funktionskontroll
Samtliga arbetsfordon ska vara dokumenterade med uppgifter om modellbeteckning,
konstruktionsprofil, lingd, bredd, hojd, tjéanstevikt, sammanstéllningsritningar, schema pa
el, hydraulik, pneumatik, elektroniksystem samt bruksanvisning pa svenska.

Det ska finna rutiner uppréattade som ar lattadtkomliga av féraren som beskriver hur den
ska agera vid ett haveri.

5.2.2 Tekniska krav*

Alla arbetsfordon ska vara typgodkénda av Transportstyrelsen eller motsvarande for att fa
anvéndas pé sparvigsbanan.

Alla arbetsfordon som har mdjlighet att framf6ras bade pé vég och sparvig ska utrustas i
enlighet med Stadsmiljéforvaltningens aktuella regelverk for vigmérken och lyktor pa
fordon vid spar- och gatuarbete i Goteborgs Stad (TH).

5.2.3 Systemspecifika tekniska krav*

5.2.3.1  Séker kortslutning

Séaker kortslutning av sparledningarna &r av storsta vikt for att signalsystemet ska reagera
pa att ett rdlsgdende fordon befinner sig pa aktuell sparstracka.

For att arbetsfordon som trafikerar sparvigsbanan ska vara utrustad med sédker
kortslutning ska foljande krav vara uppfyllda:

Axelkonstruktion Arbetsfordonet ska vara utrustad med minimum tva oisolerade
hjulaxlar som kortsluter sparets bada réler.

Axelavstand Avstandet mellan tva i sekvens hjulaxlar som kortsluter spérets
bada riler ska vara minimum 1,80 m.

Axellast Det minsta axeltrycket ska vara minimum 4 ton vid olastat
arbetsfordon.
Axelresistans Den elektriska axelresistansen mellan hjulring och hjulring

uppmaitt vid lopytorna efter reparation eller atgérd far inte
overstiga 0,03 ohm (30 milli ohm) i respektive hjulaxel.
Den elektriska axelresistansen mellan hjulring och hjulring
uppmaitt vid lopytorna for ett arbetsfordon i drift far inte
overstiga 0,07 ohm (70 milli ohm) i respektive hjulaxel
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5.2.3.2 Bromskrav
Driftbroms

Parkeringsbroms

Farobroms

Funktionella krav

5.2.3.3 Owrigt
Hojdbegransning

Arbetsfordon ska vara utrustade med en driftbroms, det vill
sdga en fardbroms som uppfyller alla bromskrav for maximal
bromsstrécka enligt tabell 1.

Arbetsfordon ska ha en parkeringsbroms som klarar att hélla
arbetsfordonet med full last och efterkopplad vikt i langslutning
75 %o.

Arbetsfordon ska vara utrustad med en farobroms som kan
bromsa arbetsfordonet vid halka eller fel pa ordinarie
bromssystem. Vid haveri ska farobromsen sdkerstélla att
arbetsfordonet stannar om det &r i rorelse eller inte kommer i
rorelse om det ar stillastaende.

Sjalvdrivande arbetsfordon ska uppfylla de funktionella kraven
for driftbroms, farobroms och parkeringsbroms. De funktionella
kraven ska uppfyllas med minimum tva separata bromssystem
dar varje bromssystem ska finnas beskriven i form av typ och
funktion.

Arbetsfordon som riskerar att skada kontaktledning samt
tvirtradar ska vara forsedd med system/funktion som kan
begrénsa rorelsen i hojdled.

5.2.3.4 Maximal stoppstrdcka*

Alla arbetsfordon ska uppfylla den maximala stoppstrackan enligt tabell 1 nedan oavsett
last och tillatna efterkopplade vikter.

Tabell 1 - Maximal stoppstrdcka vid 0% ldngdlutning

Hastighet [km/h] Maximal stoppstricka [m]
| |

5 3

[10 |4

[15 |7

[20 [11

|25 |17

[30 |25

For att fa ett tillstdnd for att anvinda arbetsfordonet pé sparvagsbanan ska arbetsfordonet

genomgatt en besiktning som inkluderar ett bromsprov.
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5.2.3.4.1 Sakerhetsteknisk utrustning*

Vid besiktning av ett arbetsfordon ska alla bromssystem testas komplett inklusive alla
interna som externa mandvreringsinterface.

Arbetsfordon ska vara utrustad med nédstopp som kan anvéndas for att férhindra ett
farligt forlopp eller en risk att ett sddant forlopp uppstar utan att ge upphov till ytterligare
risk.

Arbetsfordon som har dubbla forarplatser och som féar framféras med en hogre
arbetshastighet d4n 30 km/h ska vara utrustade med sdkerhetsgrepp.

5.2.3.5 Draginréttning*

Koppelanordningar som anvénds ska vara typgodkénda och nér kéttingar eller vajer
anvéinds som forstérkning ska dessa vara godkénda for de laster som avses.

Vid anvindning av §vrig arbetsutrustning ska kétting eller vajer anvéndas som
forstarkning till koppelanordning om inte den Gvriga arbetsutrustningen &r utrustad med
farobroms.

5.2.3.6 Lépverk/Gangegenskaper*

Arbetsfordon ska vara utformade sé att de kan framforas pa ett betryggande sétt mot
ursparning samt att sparvagsbanan inte skadas.

Arbetsfordonet ska kunna framforas pé en minsta horisontell kurvradie av 20 m annars
ska dispens sokas hos Stadsmiljoforvaltningen.

Arbetsfordon som drivs och bromsas med jarnhjul och som avser att koras pa gatuspar,
sparvagsvaxlar och sparvagskryss ska uppfylla kraven pa hjulprofil (se nedan).

Arbetsfordon som drivs och bromsas med jédrnhjul och som avser att endast koras pa
vignolréls kan anvédnda béde hjulprofil for sparvégshjul och jarnvagshjul.

Arbetsfordon med jarnvagshjul far ej framforas i sparkryss och spérvégsvixlar.

Hjulprofil arbetsfordon finns i mallar och checklistor i Stadsmiljoférvaltningen
sdkerhetsordning.

5.2.4 Underhalls- och besiktningsplan*

Fordonsédgaren &r ansvarig att uppratta en underhalls- och besiktningsplan for varje
arbetsfordon med tills vidare tillstand.

For fordon med tillfélligt tillstdnd krévs ingen underhélls- och besiktningsplan.

Underhalls- och besiktningsplanen ska specificera foljande.
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* Intervaller mellan tva i sekvens narliggande tillfdllen for underhall eller
besiktningar dir det maximala intervallet far vara 12 ménader.

* Vid vilka tillfdllen en sdkerhetsbesiktning ska genomforas av arbetsfordonet
utdver de periodiska besiktningarna.

» Sikerhetsbesiktning ska &tminstone utforas nér ett arbetsfordon byggts om eller
varit med om en ursparning eller trafikolycka.

* Vilka étgérder som ska utforas vid periodiskt underhéll av arbetsfordonet

Underhélls- och besiktningsplanen ska pa begéran av Stadsmiljoforvaltningen kunna
visas upp exempelvis vid kontroller eller revision.

Samtliga periodiska underhéll och besiktningar samt sékerhetsbesiktningar ska
protokollforas efter genomford besiktning. I protokollet ska det framga

* nér och var besiktningen eller underhéllet utforts,

* vem som utfort besiktningen eller underhallet,

» vad som besiktigats eller atgérdats,

» eventuella avvikelser och nddvandiga atgérder,

+ vilka avvikelser enligt besiktningsprotokoll, som medfor att arbetsfordonet inte
kan anvindas utan atgérd,

» pa vilket enskilt arbetsfordon en trafiksdkerhetsméassigt betydelsefull del med
individuell méirkning har monterats.

Vid avvikelser som medfor att arbetsfordonet inte kan anviandas utan dtgiard maste en ny
besiktning genomforas som visar att avvikelsen har atgirdats innan arbetsfordonet kan tas
i bruk igen.

5.2.4.1 Funktionskontroll*

Fordonségaren ar ansvarig for att upprétta en rutin for daglig funktionskontroll av
arbetsfordonet oberoende vilket tillstdnd fordonet har. Funktionskontrollen ska finnas
dokumenterad i fordonsparmen pa ett sddant sitt att den ar l4tt att forsta och folja.

Funktionskontrollen ska genomf6ras av féraren inf6r varje arbetspass och resultatet ska
dokumenteras i fordonspérmen.

Funktionskontrollen ska som minimum omfatta kontroll av belysning fram och bak,
bromsar och sékerhetstillbehor.

5.2.5 Fordonsansvarig av arbetsfordon*

Alla arbetsfordon ska dven ha en Fordonsansvarig som ansvarar for att fordonet uppfyller
lagar och foérordningar.

Fordonsansvarig ar ansvarig att upprétta en kravspecifikation for varje enskilt fordon
och/eller 6vrig utrustning. Kravspecifikationen ska:

* innehalla en 6versiktlig beskrivning av vad arbetsfordonet med tillhérande 6vrig
arbetsutrustning ska anvéandas till.
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* innehalla en beskrivning hur arbetsfordonet framdrivs och hur det
bargas/bogseras vid haveri dér beskrivningen ska inkludera gangegenskaper i
hela hastighetsregistret, hjulprofil samt minsta kurvradie som arbetsfordonet &r
konstruerat for.

*  beskriva hur kraven for hogspénning/lagspénning uppfylls, typ av ljudsignal och
vilken ljusbild arbetsfordonet har under fard.

* innehalla en beskrivning hur padkdrning av oskyddad trafikant undviks samt hur
skadefoljd minimeras vid eventuell pakorning.

» visa att arbetsfordonet med tillhérande dvrig arbetsutrustning ryms innanfor
géllande konstruktion och lastprofil.

» visa pa arbetsfordonets totala vikt, langd, hojd och axeltryck dér arbetsfordonet
ska vara utrustat med skylt som visar alla matt.

» Dbeskriva hur 0vriga trafikanter, inklusive forare av sparfordon, varnas och vilken
utrustning som ska anvéndas vid ett haveri

5.3 Tillstand for arbetsfordon*

For att ett spargaende arbetsfordon ska fa framforas pa Stadens sparanldggning kravs att
det ar godként av SMF.

Godkénnandet kan innehélla olika restriktioner och villkor. Forare av arbetsfordon ska
vara val inforstddd med vilka forutséttningar som géller for det fordon som framfors.

Det ar dgaren av arbetsfordonet som ansvarar for att fordonet ar godként, och att
sdkerhetskritiska funktioner fungerar.

Samtliga arbetsfordon ska vara besiktigade och ha ett godként Fordonstillstand utfardat
av Stadsmiljoforvaltningen innan ett arbete med arbetsfordonet kan paborjas.
Fordonstillstand ska finnas tillgédngligt i fordonet och kunna uppvisas pa begéran.

Alla arbetsfordon ska koras pa sikt och for de arbetsfordon som avses att framforas i1 en
hastighet 6ver 20 km/tim ska ett godkénnande av Transportstyrelsen finnas. Tillstdndet
fran Transportstyrelsen ska vara godként innan en ansdkan om Fordonstillstand kan
lamnas till Stadsmiljoforvaltningen.

Stadsmiljoforvaltningen utfardar tva typer av Fordonstillstand for arbetsfordon.

- Tillfilliga tillstind, utfirdas for ett begransat omrade av sparvigsanldggningen
under maximalt en sdsong eller 6 ménader
- Tillsvidaretillstand, utfardas for hela sparvagsanlaggningen under 3 ar

For varje fordon ska det finnas en uppréttad utbildningsplan for forare av arbetsfordonet.
Utbildningsplanen ska innehalla erforderliga moment for fordonets framférande och
handhavande samt for den Gvriga arbetsutrustningen.
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Rutin for ansékan om fordonstillstdand for arbetsfordon hos Stadsmiljéférvaltningen:

Arbetssteg Ansvarig Beslutande Support
1 | Fordonsansvarig kontaktar Fordons-
Stadsmiljoforvaltningens representant for ansvarig

besiktning av arbetsfordon och anséker
om Fordonstillstand.

Se Teknisk Handboks kontaktlista for

kontaktuppgifter.
2 | Besiktningsansvarig kontrollerar att Besiktnings-
arbetsfordonet &r registrerat i systemet ansvarig

Sparfordonskontroll i annat fall ska
arbetsfordonet registreras.

3 | Besiktningsansvarig ansvarar for att Besiktnings-
genomfOra en besiktning enligt uppréttad ansvarig
checklista.

4 | Besiktningsansvarig utfardar ett Besiktnings-
besiktningsprotokoll som sparas i systemet ansvarig
Spérfordonskontroll.

5 | Besiktningsansvarig utfardar ett Tillfalligt Besiktnings-
tillstand som sparas i systemet ansvarig

Sparfordonskontroll enligt uppréttad mall.

6 | Om fordonsdgaren ansokt om ett tills Besiktnings-
vidare tillstdnd, skickar ansvarig
Besiktningsansvarig underlag for
tillsvidaretillstand till Planeringsledaren
Sparsikerhet for beslut

7 | Planeringsledaren Sparsékerhet beslutar Planeringsledaren
om tills vidare tillstdnd ska utfardas och Sparsikerhet
skickar beslutet till Besiktningsansvarig

8 | Besiktningsansvarig tilldelar tillstdndet for | Besiktnings-
arbetsfordonet och skickar till ansvarig
Fordonsansvarig samt sparar tillstdndet i
systemet Sparfordonskontroll.

5.3.1 Forare*

Stadsmiljéforvaltningen definierar samtliga som framfor ett arbetsfordon pé
sparviagsbanan som forare. Forarbevis ska finnas tillgingligt vid anvdndande av
arbetsfordon och kunna uppvisas pé begéran.

Forare som framfor ett arbetsfordon ska vara utbildade enligt kraven i enligt SMF-SAO
kap 9.
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Forare som framfor arbetsfordon under utbildning ska handledas av Handledare
arbetsfordon enligt SMF-SAO kap 04.

5.3.2 Handledare till blivande AF forare
Alla handledare av arbetsfordon ska vara godkinda enligt SMF-SAO kap 4. Ansékan om

att vara godkédnd handledare skickas till sparsakerhet@goteborg.se. Uppge Namn, SL/SM

nummer samt vilket/vilka fordon det géller.

Agaren ska ha en individuell utbildningsplan for varje spargaende fordon som utbildning
sker for. Utbildningsplanen ska finnas hos fordonsdgaren och vid begéran sandas till
Stadsmiljoforvaltningen.

Efter handledning ska handhavandeintyg séndas in till SMF sa att korpraktik kan
genomforas for att bli godkdnd Arbetsfordonsforare. Handhavandeintyget ska ha
inkommit senast 3 manader efter den teoretiska utbildningen som SMF haller i. Om
handhavandeintyg inte inkommer i forfaller den teoretiska utbildningen.

5.3.3 Forares ansvar

Som forare ansvarar du for att ditt fordon &r i sékert skick. Daglig funktionskontroll ska
utforas och dokumenteras fore korning.

Som forare ansvarar du for att sparfordonet framfors sékert, och du ska sérskilt tdnka pa
att:

e Halla uppsikt framéat
e Anpassa hastigheten till situationen
e Upptrada sa att du forhindrar olyckor

Vid korning eller arbete med arbetsfordon fér du inte:

e Lyssna pa musik i horlurar
e Syssla med séddant som kan avleda din uppmérksambhet fran dina
arbetsuppgifter

Kommunikation genom radio under kdrning far endast ske om det kan géras pa ett
trafiksédkert sétt. Mobiltelefon far endast anvindas nir fordonet star still, och om det kan
ske utan att 6vrig trafik hindras.

5.3.4 Sarskild forsiktighet for alla arbetsfordon

Spéranldggningen utformas pa sddant sitt att spdrvagnar kan kdra pé den utan risk for
skada pa anldggningen. Arbetsfordon kan vara bade hogre, bredare och tyngre dn
sparvagnar, och méste dérfor iaktta sérskild forsiktighet for att undvika skada pa
anldggningen.
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Du fér inte kora pa en sparstracka om du inte &dr sdker pa att ditt arbetsfordon kan trafikera
den utan risk for skada pé sparanlaggningen.

5.3.4.1 Hojd

Kontaktledningen hianger nominellt 5,1 — 5,4 meter 6ver marken. Det finns dock platser i
anldggningen dér kontaktledningen hénger lagre, den lagsta hojden dr 3,8 meter. Vid
varma temperaturer kan kontaktledningen hinga lagre.

Sarskild forsiktighet ska iakttas vid korning i eller i anslutning till tunnlar, broar och
viadukter.

5.3.4.2 Bredd, samt kurvutslag

Sarskild forsiktighet ska iakttas i kurvor, samt pé platser dér fasta anldggningsdelar stér
placerade néra spéret.

5.3.4.3 Vikt

Lastat sparfordon far endast koras pa avstangt spar. Observera géllande axeltryck pa
broar.

5.3.5 Rorelseriktning
Spéarfordon som utfor rorligt arbete pé trafikerat spar, ska normalt framforas pa det hogra
sparet i korriktningen.

Pé foljande strackor framfors sparfordon pa det vinstra sparet:

* Angeredsbanan fran huvudsignal HO13 vid hallplats Hjéllbo till Angered
Centrum, och omvint till sluttavla for signalstrécka efter hallplats Hjéllbo
riktning mot Gamlestadstorget

» Forbindelsesparet mellan Stampgatan och Vagnhallen Rantorget

5.3.6 Korning fran ordinarie forarplats

Det ér alltid foraren vid fordonets ordinarie forarplats som ansvarar for sdkerheten, dven
om forflyttning sker fran annan plats.

Forflyttning frén annan plats 4n den normala forarplatsen far inte ske utan att behorig
forare finns vid den normala forarplatsen eller att dispens om annat forfaringssatt finns
fran SMF.

5.4 Kontakt med TLI

Arbetsfordon som utfor rorligt arbete, med eller utan stopp, ska medfora Rakelradio for
kontakt med TLIL.
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54.1 Kontakt fore rorligt arbete

Nér du pabdrjar kdrning med arbetsfordon ska du, senast innan du sétter ner dina sparhjul
pa ralsen, meddela TLI. Du ska da uppge f6ljande information:

* Benidmning pé ditt arbetsfordon

» Radioenhet

*  GS-personalnummer / ditt namn
»  Start-/generellt arbetstillstand

» Kortfattad beskrivning av arbetet

5.4.2 Kontakt under samt vid avslut av rorligt arbete
Om du behéver samtala med TLI under padgaende arbete, ska du alltid inleda samtalet

med att uppge foljande information:

* Bendmning pa ditt arbetsfordon
* Radioenhet

* Position

* Riktning

Du ska alltid meddela TLI om du méste avvika fran din planerade kérvag, samt nir
korningen avslutas.

Om TLI anropar dig men trafiksituationen ar sadan att det dr olampligt att tala i radio
svarar du med "Vénta".

5.5 Nedsattning och upplyftning av sparhjul*

Nedsittning och upplyftning av sparhjul ska anpassas sé att det sker pa plats dér man inte
riskerar att skada sparanlaggningen.

Ko6rning med gummihjul pa tréslipers ska undvikas.

5.5.1 Begransningar for fordon med jarnvagshjul

Jarnvégshjulens flénsar &r inte anpassade for att kdra igenom spéaranléggningens véxlar,
pa gaturdl och sparkorsningar. Att kora igenom véxel eller sparkorsning med dessa
fordon innebér en stor risk for ursparning, samt skada pé sparanlédggningen.

Det finns ytterligare platser dir framforande pé jarnvigshjul kan bli problematiskt pa
grund av anldggningens konstruktion. Detta ska bedomas innan kérning péa sddana platser
av Planeringsledare Sparkonstruktion alternativt Tjénsteperson Sparinnehav.

5.6 Hastighetsbestammelser*

Hastighetsbestdmmelserna i 2.11.1 géller forare av arbetsfordon.
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Arbetsfordon som saknar sérskilt godkannande fran Transportstyrelsen far inte framforas
med storre hastighet &n 20 km/h.

5.7 Korregler i motvaxlar utanfor

signalstrackor
For arbetsfordon som uppfyller kraven for siker kortslutning géller kap 2.

For arbetsfordon som inte uppfyller kraven for sidker kortslutning géller 5.7.1.

[Text utgatt]

5.7.1  Korregler for sparfordon som inte uppfyller kraven for
saker kortslutning

Arbetsfordon som inte uppfyller kraven for siker kortslutning riskerar att spara ur om de
kor igenom elektriska motvaxlar utanfor signalstriackor. Risken uppstér om en sparvagn
passerar dver markdetektor samtidigt som arbetsfordon befinner sig i motvéxel.

Négot av foljande alternativ ska foljas:

»  Arbetsfordonet filler upp sparhjulen fore motvéxeln, kor forbi, och faller darefter
ner sparhjulen igen

* Foljebil eller signalgivare placeras fore vixelns markdetektor, och hindrar
bakomvarande sparvagn fran att ldgga om motvéxeln fram tills dess att
arbetsfordonet har passerat igenom

5.8 Korning pa signalstracka

Fordon som inte uppfyller kraven for séker kortslutning far endast kora in pa
signalstricka efter tillstand av TLI. Tillstand ska i dessa fall begéras vid tillstandstavla,
samt vid varje efterfoljande signal. Dessutom ska TLI meddelas nér sluttavla for
signalstricka har passerats. Regler for detta finns under kap 2 som éven géller forare for
arbetsfordon.

Hastighetsbegransningar i tabellen under 2.11.1 géller om annan hastighet inte ar skyltad.

Givetvis maste du halla uppsikt i korriktningen och om du upptiacker nagon fara ska du
alltid gora vad du kan for att undvika en olycka.

Se dven 7.10.1.

5.8.1 Vaxlar

Du far inte l4gga om vixlar med véxelspett. Vixel 223 pa Slottsskogsdepéan ér ett
undantag.

Du kan dock fa order av TLI att lagga om en vidxel med véxelspett.
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Om du har fétt Kor for fel tdgvig ska du stanna fore signalen och kontakta TLI.

Det ar forbjudet att pressa upp medvéxlar inom signalstrackor. Medvéxel 141 vid slingan
Frolunda Torg och vixel 223 pa Slottsskogsdepén dr bada undantag.

5.8.2 Backning

Arbetsfordon far inte backa inom signalstrickor. Om en rorelse bakat &nda maste utforas,
ska tillstand for rorelse begéras hos TLI.

5.9 Korregler vid arbete i spar

Hindrande arbete skyddssignaleras med tavlor. Som tavla anvinds vagmarket
"Viagarbete”, med eller utan tilldggstavla. Regler for utplacering finns i avsnittet "Arbete i
spar" (TRI AS). Allmént for utplacering &r:

» Pa gatuspar placeras vigmarket ”Vigarbete” 30—50 meter fore arbetsplatsen

» P& sérskild banvall placeras vigmairket ”Végarbete” 5—10 meter efter hallplatsen
niarmast fore arbetsplatsen med tilldggstavla om avstand till arbetsplatsen,
dessutom placeras ytterligare ett vigmarke ”Viagarbete” 200 meter fore
arbetsplatsen

*  Om avstandet mellan hallplatsen och arbetsplatsen understiger 200 meter placeras
en stopptavla dven pé héllplatsen

Avsteg fran ovanstdende regler for sérskild banvall finns pa tva stéllen:

*  Snabbsparet mellan Centralstationen och Gamlestadstorget dér det forsta
vigmarket "Vigarbete" finns bakom GP-huset (Polhemsplatsen)

*  Chalmerstunneln mellan Korsvdgen och Chalmers déir det forsta vagmarket
”Végarbete” finns omedelbart innan tunnelmynningen

Vid icke hindrande arbete sétts vigmarket ”Végarbete” inte upp. I sddana fall ska de
arbetande ha sddan uppsikt, att de omedelbart kan ldmna spéret nér sparvagn kommer.

Eftersom alla har fritt tilltréde till gaturummet gar det inte att ha ndgon fullstéindig
kontroll 6ver vilka arbeten som bedrivs dar. SMF:s entreprendrer ska bland annat folja
reglerna i TRI samt for Arbete pa Gata (APG), men du maste alltid rdkna med att det kan
finnas andra som arbetar i niarheten av gatuspar.

5.9.1 Korning forbi bemannad arbetsplats vid rorligt arbete

Nér du genom vigmarket ”Végarbete” har blivit forvarnad om att hindrande arbete kan
forekomma géller f6ljande:

*  Du ska kora med skérpt uppmérksamhet och inte fortare dn att du kan stanna fore
bevakare eller stoppbom

*  Om stoppbom anvénds och denna svingts undan kan du kora fram till bevakaren

* Du far inte passera en bemannad arbetsplats, forrdn du har fatt signalen Framdt
av bevakare

*  Niér du passerar en bemannad arbetsplats, far du inte kora fortare dn 15 km/h
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De signaler som ges av bevakaren pa arbetsplatsen, handsignal eller 6ppnande av bom,
anger endast om du fir passera arbetsplatsen eller kora fram till bevakaren och innebér
inte att du fér passera ett fast signalmedel som visar Stopp.

5.9.2 Arbete inom bemannad arbetsplats

Vid arbete med spargaende arbetsfordon inom en bemannad arbetsplats ska du folja
bevakarens instruktioner.

Malséttningen ar alltid att trafiken ska kunna rulla forbi arbetsplatsen utan att stoppas,
men om det inte gér att undvika, sa far kollektivtrafiken uppehéllas som mest i en minut.

Inom den bemannade arbetsplatsen tillats rorelse bade framat och bakat. Om den
bemannade arbetsplatsen ligger inom en signalstracka, far backning dock endast ske om
anslutande signaler forst har tagits ur bruk, eller om annat tillvigagéngssétt har godkénts
av Tjansteperson Spérinnehavare.

5.10 Belysning arbetsfordon*

Blinkande gul lampa ska alltid vara tédnd vid kérning och arbete med arbetsfordon.

Vid rorligt arbete ska arbetsfordon uppfylla de krav pa belysning som stélls i 3 kap. 76§

Trafikforordningen (1998:1276), dven vid korning pa sérskild banvall utan plankorsning.

5.11 Bogsering *

Vissa spérfordon, till exempel makadamvagnen, ér konstruerade for att bogseras. Som

dragfordon far endast anvéndas sparfordon med utrustning for mandvrering av tdgbroms.

Spéarfordonet och dvergangskoppel ska vara typgodként av Transportstyrelsen.

Vagnen ska ha baklyktor och stopplyktor. Nar den bogseras pa gatuspar eller strackor
med plankorsningar ska den dessutom ha sidomarkeringslyktor.

5.12 Tillagg for korning pa avstangt spar *

Vid kérning pa avsténgt spar giller, forutom de regler som i detta kapitel markerats med
asterisk (*), foljande tilligg och fortydliganden:

* Samordningsansvarig ger tillstand for att paborja kérning, och
samordningsansvarig ska dven meddelas nér kdrningen avslutas

* TLI larmas vid olycka eller allvarligt tillbud

*  Mobiltelefon ska medféras ombord pa arbetsfordonet

*  Medvaxlar inom signalstrickor far inte pressas upp

» Foraren ska fora dagboksanteckningar 6ver korningen
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Foraren ska innan kérningen paborjas informera sig om det finns begrénsningar eller
forhallanden pa strickan som kan paverka sékerheten.

Sth for spargéende arbetsfordon pa avstangt spar dr 20 km/h.

5.12.1 Dagbok

Forarens dagboksanteckningar ska minst innehélla foljande information:

*  Tidpunkt for nér tillstdnd for kdrningen erhallits, samt nér kérningen paborjats
» Vilken stricka som ska trafikeras

»  Vilket fordon, och vilka arbetsuppgifter som ska utforas

* Vem som dr samordningsansvarig

*  Namn och behérighetsnummer pé foraren

*  Namn och behdrighetsnummer pé eventuell bevakare som medfoljer

*  Tidpunkt for nér korningen anmélts som avslutad

+ Tillstindsnummer

5.12.2 Bevakare pa avstangt spar

Om det pagér arbete pa strackan som ska trafikeras, ska forare tillse att bevakare skyddar
rorelsen forbi arbetsplatsen. Bevakaren kan folja med ombord pé fordonet, eller ingd i
arbetsplatsens organisation.
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6 BESTAMMELSER FOR
SARSKILD TRAFIKLEDNING
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6.1 Allmant

Sarskild trafikledning omfattar sparviagsanlédggningen i Géteborgs och Mélndals Stad och
sker pa uppdrag av SMF 1 Goteborg som ar sparinnehavare enligt SES 1990:1157 §3.
Sarskild trafikledning sékerstéller att den tillgéng till sparet som behovs via
trafikutovning, arbete och annan paverkan sker enligt géllande regelverk.

Trafikledning sker enligt 6verlatelseavtal som sérskild verksamhetsgren och darmed
blivit sarskild trafikledning enligt SFS 1990:1157 §3. Goteborg Sparvagar har dirmed
erhallit eget tillstand for verksamheten utfardat av Transportstyrelsen enligt SFS
1990:1157 §4,5,7. Bestillare av sérskild trafikledning &r Stadsmiljoforvaltningen.

Sparvagsdriften, inklusive trafik och sparunderhall, leds och dvervakas av
trafikledningen.

6.2 Trafikledning

Sarskild trafikledning ér en strategisk funktion for stadsmiljoforvaltningen.
Trafikledningsarbete kan inte beskrivas i detalj p.g.a. de olika hdndelsernas omfattning,
komplexitet och konsekvens. TLI ska bidra till uppfyllande av malen for levererad trafik
genom snabba, korrekta och skickliga atgérder genom vilka de tillgéingliga tekniska
hjalpmedlen vid storningar utnyttjas till fullo.

Trafikledningsverksamheten omfattar ledning och styrning av all tillgang till
sparvédgsanldggningen (trafik och spararbete), hantering av storningar och olyckor,
inre/yttre trafikledning, atgirder enligt TRI/SAO/rutiner/instruktioner, hantering av
driftstorningar i tekniska system/sparanlaggning, och/samt operativ information till andra
intressenter (t.ex. trafikinformatorer).

I trafikledningsansvaret ingér att upprétta, vidareutveckla och utfora rutiner och atgérder
for att operativt upprétthalla en siker, trygg och tillforlitlig sparvagnstrafik, en séker
arbetsmiljo vid drift och underhéll av sparanldggningen samt dokumentering,
journalféring och rapportering.

TLI ska vara bemannad med godkanda och behoriga trafikledare och i en sddan
utstridckning sé att de kan uppfylla trafikledningsuppdraget pa ett sékert, tryggt och
tillforlitligt sétt under alla timmar pé dygnet nér sparanlédggningen ér i drift.

TLI ska bedriva trafikledning i enlighet med trafiksdkerhetsinstruktionen samt uppréttade
rutiner och instruktioner. TLI ska bedriva sin verksamhet dels som inre trafikledning fran
trafikledningsanléggning, dels som yttre trafikledning frén trafikledningsfordon.
Trafikledningsanldggningen ar en del av sparanldggningen och TLI ansvarar sarskilt for
att denna del av sparanldggning bemannas med utbildad personal.

TLI ska uppfylla alla de uppgifter som aliggs trafikledningen i sparinnehavarens SAO

utdver det som framgar i denna egna lagstadgade sdkerhetsordningen for erhéllet tillstand.

Grundlaggande riktlinjer for trafikomldggningar finns hos TLI.
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6.2.1  Overvakning och ledning

TLI ska 6vervaka samtlig sparvagnstrafik/spararbete for att sdkerstélla att trafiken och
arbete sker enligt fastlagda regler och foreskrifter samt enligt beslutad planering.

TLI ansvarar for att 6vervaka och leda alla rorelser av sparvagnar och dvriga sparfordon
som sker utanfor beslutad trafikplanering i enlighet med trafiksékerhetsinstruktionen.
Bland annat men inte begrénsat till ska TLI vid sddana rorelser:

e kontrollera att det finns en aktuell trafikeringsplan f6r samtliga sparvagnar och
sparfordon utan tidtabell

e ge tillstand till sparvagn eller sparfordon som onskar kora utanfor tidtabell

e notera in- och utkorning i hindelseregistret

e jamfora trafikeringsplaner med radande status pa sparanlaggningen

e Trafikledningen ska notera avvikelser i sparvagnstrafiken.

e Trafikledaren pa TLI ska notera fardplan for tdg som inte kor i linjetrafik.

e TLI ska aktivt och fortlopande 6vervaka och leda alla fordonsrorelser utmed
banan. Tag med resendrer ska prioriteras fore 6vriga fordonsrorelser utan att
dessa fordonsrorelser forsvaras eller forhindras i onddan.

TLI ska kontrollera att starttillstind eller generella arbetstillstdnd &r giltiga innan
klartecken ges nir nagon Onskar betrdda sparet samt att sparet betrdds av behorig
personal.

TLI och driftentreprendren ska gdra en gemensam beddomning i situationer som kréver
avvagning mellan trafikering och tillgang till sparet for felavhjilpning under trafiktid med
beaktande av tdnkbara konsekvenser. Om sa erfordras, avgor stadsmiljoforvaltningen
vilken atgérd som ska prioriteras.

Vid fel/hédndelser av anldggningen som péverkar trafiken ska Trafikledningen hélla
driftentreprendren underrittad om konsekvenserna for trafiken och driftentreprenéren ska
halla Trafikledningen underrittad om hur felavhjilpningen fortloper.

TLI ska stindigt folja hindelseutveckling och informationsflode via tillgingliga system
sd att atgarder kan vidtas i tidigt skede for att minimera oonskade effekter.

TLI ska aktivt 6vervaka och leda aktiviteter som sker pa stationer, hallplatser och i
sparanldggningen s att de utfors pa ett trafik- och personsikert sitt.

TLI ska arbeta metodiskt och forebyggande for att upptécka dterkommande fel i
anldggningen samt uppmarksamma trender avseende t.ex. skadegorelse eller klotter och
andra hiandelser som sker med viss systematik.

Trafikledare ska inte utfora arbetsuppgifter utover det normala som kan paverka
uppmaérksamhet och ledning samt dvervakning.
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6.2.2 Trafikstorning

Trafikledningens viktigaste uppgift ar att arbeta preventivt for att trafikstorningar inte ska
uppstd. Om trafikstérningar dnda uppstér ska dessa hanteras med utgangspunkt fran
resendrernas bésta. TLI spelar en nyckelroll i hanteringen av trafikstdrningar, vilka kan
vara av varierande karaktér t.ex. fordonsfel, anldggningsfel, sdkerhetsrelaterade
avvikelser eller andra hidndelser som kan paverka mdjligheterna till att kora trafik.

TLI ska minimera effekter av storningar i spranldggningen genom snabba egna atgérder
eller felanmaélan. Trafikledningen ska ge tillgang till spar for reparatorer och arbetsfordon
om inte sdrskilda skdl motsidger detta.

Trafikstomingar ska i forsta hand hanteras genom trafiklednings-/trafikledaratgérder och i
andra hand genom erséttningstrafik.

Foljande prioritetsordning géller for hantering av trafikstdrningar:

o Aterstilla trafiken utan resenirspaverkan;

o Aterstilla trafiken med en begriinsad resenirspaverkan, t.ex. vid tag ur trafik och
vid forsening;

e Enkelspéarstrafik forbi stoppet, dér sa kan ske/véndning av trafik pa var sida om
stoppet eller liknande hantering;

TLI ansvarar for att uppritthélla kontakt med trafikledning for 6vrig kollektivtrafik vid
hindelser vid och omkring Sparanldggningen.

Trafikledningen ska aktivt arbeta for att ge storningshantering aktuell stornings-
information.

Vid stérning utdver det normala ska Trafikledningen omedelbart géra en beddmning av
allvarlighetsgraden och konsekvensen for resendren samt tillse att erforderliga resurser
kallas.

Fel i infrastrukturen/sparanlaggningen, trygghetsfragor samt handelser som kan formodas
bli av massmedialt intresse &r av yttersta vikt att information gar till bestéllaren av
specifikt uppdrag. For anldggning SMF, trygghet VT osv.

6.3 Kompetens Trafikledare

Sarskild trafikledning &r en strategisk funktion for SMF som kréver sirskild kompetens
och erfarenhet. Trafikledningsarbetet bestér av olika hdandelser med olika omfattning,
komplexitet och konsekvens.

Inre och yttre trafikledare férvintas ha den kompetens som kravs for att kunna handldgga
alla de olika drendena som kommer till TLI:s kdinnedom. Det dr darfor av vikt att det
finns en personalgrupp som har erfarenhet och god kompetens av savél inre som yttre
trafikledning.
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TLI ska bemannas av personal fran Goteborgs Sparvagar. Om inhyrd personal avser att
anvéndas ska det sdkerstéllas att den inhyrda personalen har relevant utbildning och ar
godkénd trafikledare.

Med behorig trafikledare inre/yttre avses en person som genomgéatt utbildning och
godkints enligt faststéllda utbildningsplaner dels hos sparinnehavaren, dels enligt

trafikbolagets egna utbildningsplaner. Utbildningsplanerna omfattar krav pé erfarenhet

och kunskap om sparanlaggningar och system samt personliga egenskaper enligt

Transportstyrelsens foreskrift.

Trafikledningspersonal som tjénstgér inom TLI &r examinerade i likhet med
ovrig sikerhetspersonal (genom godkénda utbildningsplaner for trafikledare med
praktik, examination och kontinuerlig repetition) inom GSAB och har kompetens
inom alagda kapitel i TRI (1-7).

Av utbildningsplanerna ska det framga vilka krav som stills pa
trafikledningspersonal i inre respektive yttre tjanst.

All trafikledningspersonal ska uppfylla myndigheters krav pa medicinsk hélsa,
kompetens och utbildning.

All trafikledningspersonal ska vara serviceinriktad, risk och sidkerhetsmedveten,
arbeta for en bra och stérningsfri anlaggning. Trafikledningspersonal i inre och
yttre tjdnst ska upptrada professionellt, sakligt och serviceinriktat i sin
kommunikation med resenirer, forare, sikerhetspersonal och dvriga som de
kommer i kontakt med.

Trafikledningspersonal ska ha god kdnnedom i Spérinnehavarens sparverksamhet
och regelverk samt Sdkerhetsordning Spérvégsbana.

TLI ska skyndsamt informera Sparinnehavaren och Trafikutovaren om
otydligheter eller brister identifieras i rutinerna.

Trafikledningspersonal ska ha god kdnnedom om Sparinnehavarens
dokumentationskrav samt kunskap 1 delar av de krav som stills pa offentlig
verksamhet.

Utbildad personal ska tjanstgora regelbundet pé trafikledningen sé att god kompetens
bibehélls. Trafikledningspersonal ska genomga fortbildning arligen. Fortbildningen ska
omfattas av hela trafiksdkerhetsinstruktionen och trafikledningen ska vid behov
sdkerstélla att information och fordandringar hos sparinnehavaren tas upp vid
fortbildningstillfillet och implementeras i verksamheten samt att kompetens sékerstélls.

6.4

Hantering vid olyckor och tillbud

Vid driftstorningar, olyckor, tillbud eller stora handelser ska TLI agera och ta ansvar

enligt Sparinnehavarens och Trafikutévarens gemensamma trafikinstruktion samt
bestimmelser om utredning av olyckor och tillbud i sékerhetsordningen.
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Vid olyckor och stora hdandelser inom sparanldaggningen, tunnlar och stationer ska TLI
larma enligt géllande larmplan. Larmplanen ska gemensamt godkénnas av
Spérinnehavaren och Trafikutévaren.

Tillbud och olyckor som beror trafiksékerheten ska rapporteras och utredas i enlighet med
Transportstyrelsens samt SMF:s och GSAB:s gemensamma krav. Utredningar gora av
utredningsledare som arbetar pa trafiksékerhetsenheten. Det kan vara aktuellt att
trafikledning ar behjilplig med faktainsamling eller liknande.

Tillbud och olyckor som beror sparanlaggningen/infrastrukturen ska snarast mojligt
anmaélas driftentreprendren.

6.4.1 Olycksplatsansvarig (OPA)

Trafikledare pé plats ska ta pa sig uppdraget som OPA, OPA ska alltid bdra vést med
beteckning OPA for att individer ldtt ska kunna orientera vem som é&r ansvarig pé platsen
for trafikutdvaren och sparinnehavaren. OPA:s uppgifter framgér av Sdkerhetsordningen
bestimmelser om utredning av olyckor och tillbud.

6.4.2 Utrymning av vagn

Trafikledningen ska vid de tillfillen da sparvagn med resenarer blivit stiende utanfor
hallplats gora bedomning om ordnad utrymning av tag ska ske. Forsta beslutet rorande
ordnad utrymning ska tas senast tio minuter efter att taget blivit stdende och ska sedan
omprovas fortlopande.

6.5 Ordergivning

Endast de begrepp som finns i TRI far anvéndas vid ordergivning och samtal. Begrepp
ska forkortas pa det sétt som anges 1 TRI, forkortning av platser &r inte tillatet d& det kan
skapa missforstand.

Var och en ska medverka till att inga missforstand uppstar. Den som &r osédker pa vad
nagon séger eller menar ska be den andre att fortydliga sig.

Samtal med TLI rorande trafikering och arbeten ska ske pé svenska. Detta giller 4ven
ovriga meddelanden och samtal av sdkerhetskaraktar.

6.6 Vid fel pa sparanlaggningen samt vid
stopp p.g.a vagnfel, olyckor m.m.

Vid fel pa sparanldggningen dér risk for olycka foreligger samt vid stopp pé sirskild
banvall p.g.a. vagnfel, olyckor m.m. ska trafikledare pa TLI omedelbart informera alla
berdrda tag (ibland dven mdtande tag) genom gruppanrop. Bedoms risken for olycka som
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stor ska varje berort tdg enskilt kontaktas for kontroll av att informationen natt fram samt
for enskild ordergivning.

6.6.1 Teknisk Undersokning sparanlaggning

Teknisk undersokning ska ske vid misstanke om allvarliga sidkerhetsfel pa anldggningen.
Mistare ska kallas till platsen som gor bedémning inom sitt teknikomrade huruvida
anldggningen ar sdker att trafikera.

6.7 Vagnfel

6.7.1 Allmant

Sparvagnar och sparfordon ska vara av sddan beskaffenhet att skador till f6ljd av
verksamheten forebyggs. Det innebir att de ska vara sékra och samverka pé ett sdkert sitt
med den anldggning de &r avsedda for.

6.7.2 Sakerhetsrelaterade fel

Vagnfel som é&r sikerhetsrelaterat och kan leda till skada pa person eller egendom medfor
att vagnen inte far anvéindas som resandetag.

Sédkerhetsrelaterade fel ska sparvagnsforare omedelbart anméla till TLIL

TLI ska kontakta servicebil vid sdkerhetsrelaterade vagnfel. Om vagnfelet inte kan
atgirdas ska vagnen koras in till ndrmsta depa.

6.7.3 Teknisk Undersokning

Teknisk undersokning ska ske vid misstanke om allvarliga sdkerhetsfel ddr vagnens
sdkerhetsfunktioner har uteblivit. Vid allvarliga sdkerhetsfel kontaktas Utredningsledare
(UL/ULB) for beslut om teknisk undersékning. Aven vid dvriga allvarliga vagnfel ska
utredningsledare kontaktas for beslut om teknisk undersokning.

6.7.4 Text utgatt
6.7.5 Text utgatt

6.7.6 Text utgatt
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6.8 Motsparskorning som ej ar forplanerad

Vid motspérskdrning som inte ar forplanerad forvissar sig trafikledaren pa TLI om att
aktuell sparstricka ar fri fran mdétande eller korsande tag.

Trafikledaren pa TLI méste forvissa sig om att motande eller korsande tdg inte finns pa
aktuell stricka genom att trafikledare i yttre tjénst eller annan sdkerhetspersonal (med
erhéllen instruktion) kontrollerar strackan.

Trafikledare i yttre tjanst kan inspektera, i forekommande fall, spérstrickan for
motsparskorningen och foreslé atgérder for att reducera riskerna. Speciellt ska riskerna
vid korsningar och 6vrig trafik beaktas.

Om inga andra hastighetsrestriktioner finns sa &r sth 30 km/h.

6.9 Tillstandsgivning att passera huvudsignal

6.9.1 Allmant

Inriktningen &r att tdgen 1 forsta hand ska koras pa normal korsignal.

Om tillstand ges till foraren att passera huvudsignal i stoppstillning formuleras
tillstdndet: "Linje x omlopp y (eller radio-/tekniskt nummer) far passera huvudsignal z,
tillstdndet galler fram till nasta huvudsignal eller sluttavla, storsta forsiktighet iakttages.”
Tillstindet ska repeteras ordagrant av foraren. Atgirden ska noteras i hiindelseregistret.

Forvissa dig om riktigheten pé spérplanen genom att stimma av med foraren som
rapporterat stoppet. Om du misstanker att sparplanens uppgifter inte stimmer, ska
ytterligare kontroll géras genom sékerhetspersonal pa platsen. Om situationen &r oklar
kallas trafikledare i yttre tjénst till platsen for att kontrollera enskild huvudsignal eller for
att vara signalvakt.

6.9.2 Bergsjon, Chalmerstunneln, Hammarkullen, Kortedala,
Kviberg, Hospitalkyrkogarden och Burmabacken

Typ av signalsdikerhetsanldiggning: Sparplan finns pa TLI med mojlighet att stélla
huvudsignalerna i stoppstéllning.

* undersok om det stir nagot tag pa framforvarande signalstracka
* om inga andra tag finns, ges tillstand till ett tdg i sdnder fram till nésta
huvudsignal eller sluttavla.
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6.9.3 Frolunda, Gamlestadstorget, Hjallbo, Slottsskogen,
Svingeln och Anggarden

Typ av signalsdikerhetsanldiggning: Sparplan finns pa TLI med mojlighet att stélla
huvudsignalerna i stoppstillning saval enskilt som samtliga, samt atertagning av stéllda
tdgvagar.

1. Om huvudsignal for fientlig tdgvig visar kor, kontrollera vilket tdg som dr pé vég
in pé signalstrdckan. Lat i forsta hand detta tdg passera pé korsignalen for att 16sa
ut blockeringen. Om inte detta fungerar fortsétt enligt 2 - 4 nedan.

2. Atertag aktuell tdgvig, direfter gérs ny anmilning for tgvig. Om inte korsignal
erhélles fortsatt enligt 3 nedan.

3. Undersok vilka tdg som finns i signalsdkerhetsanldggningen.

4. Still berérda huvudsignaler i stoppstéllning.

5. Tillstand ges till ett tg i sdnder fram till ndsta huvudsignal eller sluttavla.

6.10 Tillstandsgivning att passera punktsignal

6.10.1 Allmant

I forsta hand ska turordning anmélas eller annan atgird goras for att erhalla Rorelse pd
sikt tilldten. Nar alla mojligheter for att erhalla Rorelse pd sikt tilldten ar uttdmda, samt
nar trafikledaren pa TLI inte kdnner till ndgot hinder for tillstdndsgivning ges tillstand att
passera punktsignal i stoppstéllning.

6.10.2 Tillstandsgivning att passera punktsignal i
stoppstallning

Vid tillstdndsgivning att passera signal i stoppstédllning ska berérda punktsignaler stéllas i
Stopp.

Om tillstadnd ges till foraren att passera mot punktsignal i stoppstéllning formuleras
tillstdndet: "Linje x omlopp y (eller radio-/tekniskt nummer) far passera punktsignal Z,
tillstdndet giller fram till ndsta punktsignal eller sluttavla, storsta forsiktighet iakttages.”
Tillstindet ska repeteras ordagrant av foraren. Atgirden ska noteras i hiindelseregistret.

Vid backning/motsparskorning in pé eller inom punktsignalanléggning, ska trafikledare
TLI stélla berérda punktsignaler i stoppstillning och forvissa sig om var det finns tag i
konflikt med varandra inom punktsignalanlédggningen.

Forsta stycket dger inte giltighet om backning/motspérskérningen regleras med
punktsignal.
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6.11 Tillstandsgivning till spargaende
arbetsfordon att passera signalanlaggning

Efter begiran fran spargaende arbetsfordon ska trafikledaren TLI vid lampligt tillfalle
stélla alla huvud-/punktsignaler i stoppstillning i arbetsfordonets rorelsevig samt for alla
konflikterande tagrorelser. Om véxlar finns 1 arbetsfordonets rorelsevig ska dessa laggas i
lage for avsedd korvég. Nar atgdrderna ar utforda ges tillstdnd till arbetsfordonet att
passera huvudsignal/punktsignal i stoppstillning genom signalanliggningen. Atgirden
ska noteras 1 hdandelseregistret.

Nér arbetsfordonet passerat genom hela anldggningen atertar trafikledare TLI
stoppstéllningen.

6.12 Hantering av huvudsignaler vid arbete i
tunnel

6.12.1 Vid arbetets start

Niér behorig personal enligt SMF:s forteckning eller behorig trafikledningspersonal vid
GS, begir att stidlla huvudsignaler i blinkande gult i samband med arbete vidtar
trafikledare pa TLI atgérder enligt nedan.

Notera foljande i hidndelseregistret:

*  Tidpunkt

* Behorig arbetsledare

*  Tunnelbendmning

*  Nummer pa start/arbetstillstand

*  Orsak till begéran samt beréknad tidsatgéng

Darefter:

* Informera bertrda tag

+  Stéll alla huvudsignaler i blinkande gult som kdrsignal varvid tunnelbelysningen
téands

*  Ge besked till den som gjort begdran att huvudsignalerna i aktuell tunnel &r
stéllda i blinkande gult som korsignal

6.12.2 Efter avslutat arbete

Nér den som har fatt klartecken enligt 6.12.1 anmaler att arbete i tunnel &r avslutat
vidtager trafikledare TLI atgérder enligt nedan:

*  Notera tidpunkt for nér arbetet avslutades i hidndelseregistret
+ Aterstill huvudsignalerna till normal drift samt sléick tunnelbelysningen. Notera
dven detta 1 hdndelseregistret
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6.13 Handelse invid Trafikverkets sparomrade

Trafikledaren pa TLI ska vid rapporterad héndelse invid Trafikverkets spdromréde som
kan medfora risker for skador, omedelbart rapportera hdandelsen till Trafikcentral Vst
Jarnvig, med begéran om att de ska stoppa tagtrafiken pa den aktuella strickan.

Yttre trafikledare kontaktas omedelbart for att hjdlpa till att eventuellt evakuera
passagerare.

Arendet ska bedomas som "tringande fall".

Trafikledaren pa TLI ska vid behov meddela polis for att fa hjalp med att evakuera
passagerare fran omradet.

Om héndelsen kriver insats av personal som méste vistas ndrmare &n 2,2 meter fran
nirmaste ril pa Trafikverkets spar ska Trafikcentral Vst Jirnvdg meddelas for att ordna
med avspérrning av sparet.

6.14 Hindertavla vid akuta handelser

Trafikledare kan vid akuta hdndelser markera en avstangning med hjélp av hindertavla for
att forhindra att vagnar av misstag kor in pa den tillfélligt avstdngda strackan.

* I de fall dar trafikledare har placerat ut en hindertavla i samband med
trafikstorning som végtrafikolycka eller annan stérning som inte &r forknippat
med sparanldggningen far Trafikledare ta bort tavlan

* Vid andra fall dér sparanldggningen ér berord och trafikledare har placerat ut en
hindertavla far endast behorig personal inom GS Infrastruktur dels byta ut skylten
till en vanlig hindertavla, dels plocka ner den efter att anliggningen &r
kontrollerad och godkénd for drift

Att trafikledare placerar ut en hindertavla vid behov ér inte att likstéllas med att
anldggningen tas ur bruk.

6.15 Information vid Arbete

6.15.1 Allmant

Alla spararbeten savil hindrande som icke hindrande ska anmadlas till TLI vid start och
avslutning. Undantagna &r icke hindrande arbete pé gatuspar. Forutom platsangivelse etc.

ska informationen till forarna beskriva om det ar hindrande eller icke hindrande arbete.

Goteborgs och Méindals Stad Trafiksakerhetsinstruktion (TRI) for Sparvag

107 (140)



6.15.1.1 Betradande av sérskild banvall med trafikledningsbilar, servicefordon
eller personal

TLI ska meddelas och ge klartecken till att sparet far betrddas vid transport pé eller
korsande av spér pa sérskild banvall med servicefordon. TLI ska &ven meddelas och ge
klartecken nér personal betrider spér pa sérskild banvall utanfor hallplatsomrade enligt
gillande tillstind. Atgirden ska noteras i hindelseregistret.

Trafikledare dger ratt att, efter klartecken fran TLI, betrdda sdrskild banvall vid akuta
trafikhdndelser samt for signalgivning, tillsyn och kontroll. TLI meddelar
sparvagnsforarna genom gruppanrop. Atgirden ska noteras i hiindelseregistret.

TLI ska ocksa meddelas nir sparet limnas. Atgirden ska noteras i hiindelseregistret.

Vid kdrning med fordon pé sérskild banvall ska fordonet vara forsett med roterande
varningslykta eller annan godkénd varningslykta med orange/gult eller blétt ljus for
utryckningsfordon.

6.15.1.2 Avsténgt spar

Vid de tillfallen som del av spéarnétet stédngs av med hindertavla och klossning/klovning
av vaxlar utses en samordningsansvarig som tar over ansvaret for sdkerheten fran TLI.

Vid olyckor och tillbud till olyckor ska TLI meddelas for larmning enligt gillande
larmplan.

6.15.2 Information till sparvagnsférarna

6.15.2.1 Spérarbeten pa gatuspar

Vid spararbete pa gatuspér lamnas normalt ingen information av TLI till
sparvagnsforarna.

6.15.2.2 Spérarbeten pa sérskild banvall

Vid spararbeten pa sérskild banvall ldmnas information av TLI till spérvagnsforarna
genom gruppanrop. Denna information ska upprepas med jimna mellanrum. Férutom
platsangivelse etc. ska informationen till forarna beskriva om det &r ett hindrande eller
icke hindrande arbete.

Uppsittning och nertagning av skyltar betraktas som "icke hindrande arbete".

6.16 Dokumentering

Hantering av avvikelser ska ske pa ett enhetligt sétt och i storsta mdojliga utstrackning
bygga pa dokumenterade och faststéllda arbetsrutiner sé att sparanldggning, system och
hjalpmedel for att 16sa problem utnyttjas pa bésta sétt.

Goteborgs och Méindals Stad Trafiksakerhetsinstruktion (TRI) for Sparvag

108 (140)



6.17 Egenkontroll

TLI ska aktivt folja upp det egna arbetet kontinuerligt. Vid egna avvikelser ska detta
registreras 1 handelseregistret precis som alla andra handelser, tillbud eller olyckor.

TLI ska aktivt medverka i verksamhetsutvecklingen, t.ex. genom att ta fram olika
forbattringsforslag som kan bidra till att TLI eftektiviseras och SMF:s méal uppnés.
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TRI AS

7 BESTAMMELSER FOR
ARBETE | SPAR
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7.1 Allmant

Att transportera resendrer sékert och enligt tidtabell dr sparvéigssystemets huvuduppgift,
Ovriga funktioner ar till for att stodja denna huvuduppgift.

Arbete under pagaende trafik medfor oundvikligen att flera berattigade, men delvis
motstridiga krav stélls mot varandra. Kravet pa sékerhet for resenérer och personal méste
alltid tryggas. For att sdkerhetsatgirderna ska ha onskad effekt ska de utformas med
hansyn till 6vriga berdttigade krav, till exempel kraven pa punktlighet i trafiken, och
effektivitet i arbetet.

Till exempel ska onddiga stopp undvikas och framkomligheten &r av yttersta vikt ur ett
samhéllsperspektiv, kollektivtrafik ses som en samhéllsviktig funktion som &r av vikt att
upprétthélla.

TLI och driftentreprendren ska gdra en gemensam beddmning i situationer som kréver
avvagning mellan trafikering och tillgang till sparet for felavhjilpning under trafiktid med
beaktande av ténkbara konsekvenser. Om sé erfordras, avgor Stadsmiljoforvaltningen
vilken atgérd som ska prioriteras.

Vid fel/hdndelser av anldggningen som paverkar trafiken ska trafikledningen halla
driftentreprendren underrittad om konsekvenserna for trafiken. Driftentreprenoren ska
halla trafikledningen underrittad om hur felavhjalpningen fortloper.

Reglerna giller tills vidare for alla medarbetare vid Goteborgs och Molndals Stad samt
for anlitad personal, s& som entreprendrer, leverantorer, trafikutovare och/eller konsulter,
som leder, utfor eller kontrollerar arbete som paverkar sdkerheten vid sparvigsbanan.
Reglerna giller d4ven exploatdrer eller andra verksamheter som kan komma att paverka
sparviagsbanan sa som i farlig nérhet eller direkt paverkan.

Undantag fran reglerna i detta kapitel kan beslutas av Tjénsteperson Sparinnehavare.

7.2 lellerifarlig narhet av spar

Arbetsplats i eller i farlig ndrhet av spar betraktas som spérarbete, vilket innebar att
areglerna i TRI &r tillampliga for arbetsplatsens skydd.

Vid arbete i eller i farlig nérhet av spar ska enskild utforare eller projekt inneha ett
godként och giltigt Starttillstdnd/Arbetstillstdnd Spér innan arbetet far paborjas.

17.2.1 Konfliktzon definieras ett geografiskt omrade som alltid ska behandlas som farlig

nérhet av spar men Starttillstdnd Spar kan krévas &ven om arbetet ligger utanfor det
geografiska omradet som definieras som farlig narhet av spar. Beroende pa vilken typ av
arbete eller metod som planeras att anvéndas kan avstandet nér arbetet paverkar
sparomradet variera kraftigt. Storre schaktarbeten, springning, palning eller sdnkning av
grundvattennivan kan paverka pa storre avstand én sjdlva arbetsomradets utbredning och
dérigenom péverka sparvagsbanan.
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Eftersom det ar svart for en enskild utforare eller ett projekt, att avgéra om ett arbete ska
klassas som i eller i farlig nirhet av spér ska alltid kontakt tas med
Stadsmiljoforvaltningen for att avgéra om planerat arbete paverkar sparviagsbanan.

Det ar viktigt att enskilda utférare och projekt i ett tidigt planeringsskede planerar for att
genomfora ett samrdd driftentreprenor for att utrona vilka krav pa tillstind och eventuella
sarskilda sdkerhetsatgéarder som kan foreligga arbetet.

I de fall dér tveksamhet rader om tolkning, tar Tjansteperson Sparinnehavare eller av
denne utsedda funktion beslut alternativt utfardar dispens.

7.21 Konfliktzon

Personal som befinner sig inom konfliktzonen 16per en omedelbar risk att komma i
konflikt med sparvagnstrafiken.

Konfliktzonen ér 1,4 meter réknat fran yttersta rdl, med foljande undantag och
fortydliganden:

* Ikurva okas avstandet enligt utslagstabell som finns i Géteborgs Stads ritning
”Utrymmesbehov for sparviag” 363/93—3582, ritningen finns 1 Teknisk handbok

*  Om ett fast staket eller kantsten dr monterat ndrmare sparet dn 1,4 meter, far detta
anvindas som avgriansning for konfliktzon. Detta under forutsittning att arbetet
inte innebdr att avgrdnsningen behdver tas bort eller flyttas

For mindre arbeten pé hallplats pé sirskild banvall géller 1,4 meter ridknat fran yttersta rdl
som gréns for konfliktzon. Detta géller under forutsittning att arbetet inte forhindrar
héllplatsens normala anvédndningssatt

*  Om arbetsplatsen befinner sig utanfor konfliktzonen, men det finns en risk for att
man tillfalligt kommer innanfér med maskiner, material eller personal, ska
arbetsplatsen dnda ses som att den befinner sig inom konfliktzonen. Observera att
detta dven inkluderar transporter till och frén arbetsplatsen

*  Om arbetsplatsen befinner sig utanfor konfliktzonen, men gang- eller végtrafik
leds in i konfliktzonen, betraktas arbetet som i farlig nirhet av spér
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7.2.1.1  Utslagstabell

7.2.2 [Eget omrade

Eget omrade dr omréde innanfor sparanlédggningens fasta avgriansningar, dir SMF har
forbjudit tilltrade for allménheten, och dér endast sparvagnar trafikerar. Eget omrade
forekommer sévél pé sdrskild banvall som pé gatuspér. De fasta avgrédnsningarna kan
utgoras av:

*  Staket

* Kantsten

o Tunnelvigg

* Annan tydlig avgransning

Linjemalning anvénds dock inte som avgransning.

Arbetsplats i korsning ska ses som att den befinner sig i farlig ndrhet av spar, om den
ligger inom en ténkt linje fran den ena avgransningen till den andra.

7.2.3 Depaomrade

Inom depaomrade betraktas allt arbete som 1 farlig nérhet av spar. Se dven 7.10.6.

Radie Ul U2 U3

18 m 620 mm 540 mm 370 mm \\\ \\\
20 m 570 mm 470 mm 340 mm us| Uz - Us) Ut
22 m 520 mm 410 mm 310 mm | |
24 m 480 mm 360 mm 280 mm /’/ /’/
26 m 450 mm 310 mm 260 mm

28 m 420 mm 270 mm 240 mm

30 m 390 mm 230 mm 230 mm

32m 370 mm 220 mm 220 mm

34 m 350 mm 190 mm 210 mm

36 m 330 mm 170 mm 200 mm

38 m 320 mm 160 mm 180 mm

40 m 300 mm 150 mm 170 mm

45 m 270 mm 140 mm 150 mm

50 m 240 mm 130 mm 140 mm

60 m 200 mm 110 mm 120 mm

70 m 180 mm 100 mm 110 mm

80 m 60 mm 80 mm 90 mm

100 m 130 mm 70 mm 70 mm

125 m 100 mm 60 mm 60 mm

150 m 90 mm 50 mm 50 mm

200 m 70 mm 40 mm 40 mm

300 m 50 mm 30 mm 30 mm

500 m 30 mm 20 mm 20 mm

1000 m 20 mm 20 mm 20 mm
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7.2.4 Upplag invid spar

Da material, maskiner och dylikt placeras invid sparet ska reglerna om fria rummet och
skyddsutrymme 1 Gteborg Stads ritning Utrymmesbehov for sparvag” 363/93-3582
foljas. Ritningen finns i Teknisk handbok.

7.2.5 Polistillstand/Markupplatelse

Polistillstand ska finnas for bodar, materialupplag och liknande som upptar yta pé allmén
platsmark. Enligt ordningslagen é&r inte sérskild banvall allmén platsmark och &r férbjudet
att betrdda for obehoriga

7.2.6 Arbete intill Kontaktledning/barlina

Vid arbete i ndrhet av kontaktledning eller barlina finns krav pa sékerhetsavstand och
arbete inom detta avstand ska folja elsikerhetsverkets foreskrifter (ELSAK).
Elsékerhetsverkets foreskrifter géller vid arbete inom 2,0 m radie(ndromradet), vid arbete
inom 0,5 m radie (riskomrade) sa ska kontaktledning goras stromlds. Endast behorig
personal hos driftentreprendren fér utfora arbete inom riskomréadet for spanningssatt
kontaktledning.

Avstdngning av strommen far endast goras av behdrig personal hos driftentreprendren.
Niér strommen é&r avstidngd ldmnas det Gver ett arbetsbevis till samordningsansvarig for
avstingt spér.

Nar arbete bedrivs 1 inom ndromradet ska det finnas en utsedd elsédkerhetsledare.

Vid arbete i farlig ndrhet av spar ska alltid sparets och kontaktledning, tvartrad eller
barlinas sdkerhetskrav klargoras innan arbete far paborjas.

De sékerhetskrav som finns for ndromradet ska alltid foljas.

Vid bedomning av kontaktledning/bérlinas eller tvartradar ska dessa alltid hanteras som
om de kan vara stromforande.

Vid arbete intill kontaktledning, kontaktledningsmast samt vid arbete intill tvértradar
maste samrad med driftentreprendr genomforas innan tillstind for arbetet kan ges.

Arbetsfordon som riskerar att skada kontaktledning samt tvartradar ska vara férsedd med
system for hojdbegransning sa inte kontaktledning, tvirtrad eller barlinor med eller utan
strom rivs ner. Nedriven kontaktledning, tvartrad eller bérlinas uppséttning bekostas av
orsakande entreprendr/projekt.

Avstingd kontaktledning innebér inte att alla master ar stromldsa.

Vid kontaktledningsras eller elolycksfall ska TLI meddelas omgéende, tel. 031-15 89 21.
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7.2.6.1 Lyft over eller ndra kontaktledning/béarlina

Vid arbete med maskin néra kontaktledning/bérlina ska elsdkerhetsbestimmelserna
beaktas. Arbete som innebar lyft 6ver kontaktledningen ska genomforas som hindrande
arbete. Lyft inom kontaktledningens nidromrade ska ske pa avstingt spar och
spanningslos.

7.2.7 Anvandning av kran over eller nara spar

Innan kranlyft gors ska samréd ske med sparinnehavare. Kranlyft 6ver spar anses
foreligga nér kranarm med eller utan last svings in &ver eller i ndrhet av spar.

7.2.7.1  Kranlyft inom sakerhetskraven under trafiktid

Da begéran om kranlyft inom sékerhetskraven beviljats ska information givits till TLI.
Vid 6verenskommen tidpunkt for kranlyft ska TLI tillse att berord striacka &r sakrad

géllande trafik. Om flera spar vid arbetsplatsen berdrs av kranlyftet ska samtliga spér
skyddas.

Spérvagn kan tillatas passera under kranarm liksom betongpumpsarm under forutsédttning
att armen 4r stillastdende. Lyftkrok eller annan krandel och last ska vara sékrad pa ett
sadant sitt att det ej kommer inom naromradet. Undantag kan medges av tjdnsteperson
sparinnehavare.

7.2.8 Schakt i banvall

Vid schaktning ska stor forsiktighet ske intill vdxlar, minuskablar och kontaktledning.
Om arbeten utfors ndrmare kontaktledning dn 2,0 m ska Elsdkerhetsverkets foreskrifter
foljas.

Avstingd kontaktledning innebér inte att alla master ar strémldsa. Vid arbeten intill mast
med skap och franskiljare maste arbetsbevis fran driftentreprenér pa kontaktledning ges
innan start. Vid arbete intill tvértradar ska driftentreprendren kontaktas for eventuell
isolationsmatning och eventuell uppmarkning med reflexmaterial.

Schaktarbeten i eller i farlig nidrhet av spar ska utforas i enlighet med géllande
bestammelser i banstandard konstruktion, elsdkerhetsforeskrifter och teknisk handbok.

Vid ansdkan om Starttillstdnd Spar ska planerade schaktarbeten alltid redovisas vid
samrad med driftentreprendren.

Sérskilda sidkerhetsforeskrifter som uppréttats vid samradd med driftentreprenor ska alltid
vara beaktade och uppfyllda.

Langsgaende schakter ska alltid skyddas mot rasrisk samt att stabilitet under rél eller
slipers sakerstélls.

Schakt fér inte utforas ndrmare spér dn 1,4 m eller innanfor rasvinkeln utan att
sdkerhetsforeskrifterna har blivit genomgangna av driftentreprendr.
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Aterfyllning upp till terrassbotten ska ske efter driftentreprendr for sparvigsbanan
genomfort erforderlig tillsyn. Nér aterfyllningen till terrassbotten genomforts ska en
besiktning av terrassbotten, spar och kontaktledning genomforas av driftentreprendr.

Aterstillning av spardverbyggnad ska alltid utforas av driftentreprendr for sparvigsbanan
och bekostas av enskild utforare eller projekt.

Krav pa utrymningsmojlighet fran sparvagn vid langsgaende schakter ska alltid beaktas
vid schakt ndrmare dn 2,0 m fran sparets ytterral.

7.3 Generella forutsattningar for att bedriva
spararbete

7.3.1 Sakerhetsorganisation och behorigheter vid arbete i
eller i farlig narhet av spar

Arbeten i eller i farlig nérhet av spér ska utforas i enlighet med TRI och
Elsikerhetsverkets foreskrifter (ELSAK). Anmilan ska ske till TLI innan spéret betrids
samt ndr arbetet avslutas.

Enskild utforare eller projekt ska alltid utse en ansvarig for det arbete som planeras att ske
i eller i farlig nirhet av spér. Den ansvarige ska inneha behorighet som Sikerhetsledare
och ar ansvarig for att Starttillstand/Arbetstillstdnd Spar erhallits och godkants innan
arbetet paborjas.

Samtlig personal som utfor arbete i eller i farlig nérhet av spar och har en
sdkerhetspaverkande roll ska uppfylla kraven pa yrkeskunnande enligt
Stadsmiljoforvaltningens bestammelser om roller och organisation.

For samtlig personal som utfor arbeten i eller i farlig ndrhet av spar géller Géteborgs
Stads gemensamma anvisning for alkohol- och drogfria arbetsplatser.
Stadsmiljoforvaltningen dger ritt att utfora annonserade eller oannonserade tester pa
samtlig personal som utfor arbete i eller i nérhet av spar.

Naér trafikanters sikerhet dventyras, sdkerhetsforeskrifter inte foljs, patalade brister inte
atgirdas inom Stadsmilj6forvaltningen pétalad tid eller att bestimmelser for arbete i spar
inte foljs dger Stadsmiljoforvaltningen rétt att utfarda pafoljd enligt bestimmelser for
arbete pé gata.

Goteborgs och Méindals Stad Trafiksakerhetsinstruktion (TRI) for Sparvag

116 (140)



7.3.2 Sakerhetsledare

Alla arbeten i eller i farlig ndrhet av spar kraver att det finns en utsedd sikerhetsledare.
Sdkerhetsledare ér utbildad och har behdrighet enligt Bestdmmelser om kompetens och
utbildning i Sikerhetsordningen Sparvigsbanan (SAO).

Sédkerhetsledaren ansvarar for:

* Genomgang av forutsattningarna for arbetet, med inblandad personal

*  Attdet finns en granskad trafikanordningsplan for arbetsplatsen och att
arbetsplatsen uppfyller samtliga krav som upprattats for att erhalla ett
Starttillstand Spar.

* Att eventuell skyddssignalering utfors enligt granskad trafikanordningsplan (TA-
plan)

» Att annan sidkerhetspersonal som behdvs for arbetet utses, till exempel
skyltansvarig, bevakare och observator

* Attt kunna vara pé plats inom en timme vid behov

Sédkerhetsledaren ansvarar for att personal innehar och kan uppvisa giltig behorighet

enligt Stadsmilj6forvaltningens bestimmelser om kompetens och utbildning.

Stadsmiljoforvaltningen dger ritt att utfora annonserade eller oannonserade kontroller av
att personal uppfyller krav péd yrkeskunnande samt kan uppvisa behorigheter.

Om entreprendren under pagaende arbete byter sdkerhetsledare ska detta anmaélas till TLI
och eventuellt starttillstdnd 1 Nystart ska uppdateras.

7.3.3 Olyckor och avvikelser

Om det intrdffar en olycka ska du, sedan du snabbt orienterat dig om vad som hént,
meddela TLI pa telefon 031-15 89 21 eller via Rakelradio med IL-anrop.

Avvikelser som paverkar sikerheten eller tillbud till olyckor ska anmalas till TLI pa
telefon 031-732 10 03 eller via Rakelradio. Dessa anmalningar ska dven inforas i
dagboken.

Vid alla olyckor och tillbud ska hindelserapport skrivas, och skickas till Tjdnsteperson
sparinnehavare. Se dven 1.10

Hindelserapport finns i SAO under mallar.

7.3.4 Varselklader

All personal som utfor arbete 1 eller i farlig nérhet av spar ska béra varselkldder som
uppfyller kraven pa synbarhet enligt klass 3, enligt gillande standard. Se dven 1.11.4
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7.4 Tillstand fran Stadsmiljoforvaltningen

For arbete i farlig nérhet av spar finns tva typer av tillstind som kan vara aktuella, dessa
ar:

e QGenerellt arbetstillstand
e Unikt starttillstand

7.4.1 Unikt starttillstand for att arbeta i eller farlig narhet av
spar
Innan en ansdkan om att erhélla ett Starttillstdnd Spér kan lamnas behover enskild

utforare/projekt genomfora ett antal atgiarder. Vilka atgdrder som behdver genomforas
beror om spartrafiken behover stingas av eller inte.

Samrid Sikerstillande I
. . P Kravstillning
driftentreprenor av anliiggning
. Ansokan om
Granskning starttillstand TA-plan
Godkinnande

Enskild utférare/projekt ansvarar for att planera att atgarderna genomfors innan arbetet
kan paborjas.

7.4.2 Ansokan Starttillstand Spar

Ansokan om tillstand for att fa utfora ett arbete i eller i ndrhet av spér (Starttillstand Spar)
ska goras via Stadsmiljoforvaltningens webbplats Nystart under rubriken ”Spérstart”.

Nér nddvindiga dtgirder genomforts och trafikanordningsplanen granskats kan ansdkan
om Starttillstdnd Spar 1 Nystart handldggas. Ansdkan ska skickas in senast 10 dagar innan
arbetet ar planerat att starta.

Driftentreprendr ska informeras om ansdkan och ges mdjlighet att sdkerstélla att inga
fordndringar skett sedan samradet. Stadsmiljoforvaltningens driftentreprendr ska bekréfta
till trafikregleraren att man informerats och gétt igenom ansdkan.
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Den som ansoker om tillstind ska upprétthalla ett konto i Nystart. Konto och
inloggningsuppgifter till Nystart erhélls via webbplatsen under forutséttning att den som
ansOker om konto innehar behoérighet som Sékerhetsledare.

Arendet hanteras for godkéinnande och beslut om Starttillstdnd Spér skickas ut till berdrda
parter.

Enskild utforare eller projekt ska sékerstdlla att erhéllet tillstand alltid finns tillgdngligt
vid arbetsplatsen.

7.4.3 Generellt Arbetstillstand

Driftentreprenorer har mojlighet att ansoka om generellt arbetstillstdnd for akut
felavhjalpande arbeten som inte varar langre dn 2 dagar pa gatuspar eller 5 dagar pa
sdrskild banvall. Om arbetet tar langre tid &4n 2 respektive 5 dagar behover
driftentreprendren ansdka om unikt starttillstand. Det kan dock goras efter att arbetet har
paborjats.

Aven ledningsigares driftentreprendrer kan avtala om generellt arbetstillstind for akut
felavhjilpande arbeten som inte varar langre 4n 2 dagar pa gatuspdr. Om arbetet tar ldngre
tid dn 2 behover ledningsdgaren ansdka om unikt starttillstand. Det kan dock goras efter
att arbetet har paborjats.

Om ett akut felavhjélpande arbete kriver storre avstdngning én vad som framgar pa de
generella trafikanordningsplanerna (TA-planerna), kan entreprendren skyltsétta enligt
kraven i APG, kapitel 5 - 9. Dérefter, ndstkommande vardag, ska driftentreprendren
lamna in unik TA-plan och ansdka om starttillstdnd spér i Nystart. Information om den
akuta avstdngningen ska meddelas tjansteperson sparinnehavare.

For arbeten som utfors med generellt arbetstillstand rdcker det med att driftentreprendren
eller funktionsentreprendren gor en startanmélan till TLI innan arbetet pébdrjas.

Det gar ocksa att ansoka om generella arbetstillstdnd for mindre aterkommande arbeten
som driftatgarder och syn/besiktning.

Ansokan om generellt arbetstillstand gors till sparsakerhet@stadsmiljo.goteborg.se.

Tjansteperson Sparinnehavare beslutar om godkédnnande.

Mall for ans6kan om generellt arbetstillstdnd finns under mallar och checklistor
https://sao.stadsmiljo.goteborg.se/.

Pé det generella arbetstillstandet framgar det vilka arbetsuppgifter som éar tillatna att
utforas, vilka generella TA-planen som far anvéndas och om arbetet far ske pa gatuspér
eller sérskild banvall. Generella TA-planer far inte anvéndas om de i betydande avseende
avviker fran platsen.

Arbetssitt och krav kring Generella arbetstillstand beskrivs vidare i1 forvaltnings/bolags
rutin for generella Arbetstillstand Sparvag.
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Tjansteperson Sparinnehavare kan skriva ytterligare krav, begrdansningar och/eller
undantag.

7.4.3.1  Granskad TA-plan

Granskad TA-plan ér ett grundldggande krav for att beviljas unikt starttillstand.

For att erhélla ett Starttillstdnd Spéar ska en granskad trafikanordningsplan (TA-plan)
bifogas vid ansokan i enlighet med de bestimmelser som foreskrivs i teknisk handbok.

Trafikanordningsplanen ska granskas av trafikreglerare pa Stadsmiljoforvaltningen.

Enskild utférare/projekt ansvarar for att upprétta en trafikanordningsplan och skicka TA-
plan samt ifyllt forsattsblad till https://artvisemobile.stadsmiljo.goteborg.se/Mobile/ enligt

anvisningar i teknisk handbok.

Vid ansdkan om starttillstdnd i Nystart ska granskad TA-plan samt samradsprotokoll frén
driftentreprendr bifogas dar det ska framgé vilka sirskilda sdkerhetsatgarder som ska
vidtas vid arbetet.

Péverkar arbetet gatunitet ska dven APG kapitel 5 - 9 f6ljas, for att sdkra
framkomligheten for 6vriga trafikanter. Ev. avsteg fran APG kan godkannas av
stadsmiljoforvaltningen trafikreglerare. Trafikregleraren kan dock inte bevilja avsteg fran
Stadsmiljoforvaltningens sékerhetsordning.

Vid planering av arbete med stor trafikpadverkan ska éven stadsmiljoforvaltningens
trafiksamordningsgrupp kontaktas, trafiksamordning@goteborg.goteborg.se. Se (TH-
KAP-16AA)

En TA-planritning spér ska innehélla:

e Ett tydligt kartunderlag pé platsen som gor det létt att orientera sig och som

anordningarna ritas in pa

Adress pa platsen dér arbetet pagar, ndrmsta gatuadress.

TA-planen ska méarkas med nummer eller namn

Entreprenorens namn

Byggherrens namn

Norrpil ska vara tydligt markerad pa kartunderlaget

Plats ska finnas for stimpel/signering

Ritningen &r skalenlig med angiven skala, om den inte dr generell

Alla pa platsen befintliga vigmarken, vaigmarkeringar, andra trafikanordningar

och parkeringsautomater (i graskala)

e Alla permanenta vigmairken, vigmarkeringar och anordningar som tacks dver
och inte ska gélla (graskala, men med tydligt utmérkt tackning/forandring)

e Placering av alla for arbetet nodvéndiga trafikanordningar, vigmérken, bérare,
markeringsskdrmar, vigmarkeringar m.m (i farg)

e Vigmairken som kraver LTF-beslut, sarskilt markerade

e Placering av eventuella energiupptagande skydd, séarskilt markerade (tvargaende,
langsgéende och skyddsfordon)

e Placering av eventuella materialupplag och bodar
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e Placering av eventuella tillféllig gatubelysning under byggtiden

e Placering av eventuella bygg- och informationsskyltar

e Visa hur eventuella maskiner och arbetsfordon, med aggregat som &r nédvandigt
for arbetets utforande och som inte gar att ta ut ur fordonet, ska anvéndas, deras
téankta placering, skalenligt och/eller med de mattangivelser som behdver framga

e Visa var eventuella avjimning av ytor och ramper utfors

e Alla méattangivelser som behovs for handldggning sétts ut (ex korféltsbredd)

e Vilken avstdngning som anvénds for att stdlla ut anordningar och vigmérken
enligt TA-planen, exempelvis skyddsfordon

Stadmilj6forvaltningen har flera generella TA-planer som far anviandas vid spéararbeten.
De behover dock fungera pa platsen och med arbetet som ska utforas.
https://sao.stadsmiljo.goteborg.se/taplaner.

De ér tillatet att komplettera med extra bom framfor bevakare. samt att fortdta med
sidomarkeringsskdrmar. Om det finns behov med ytterligare komplettering ska
stadmiljoforvaltningens meddelas.

Samrad med driftentreprendren enligt TRI 7.3.6 ska genomforas innan en
trafikanordningsplan (TA-plan) fardigstills och skickas for granskning. Det kan finnas
sarskilda sdkerhetsatgérder som driftentreprendren specificerar ansvarar enskild
utforare/projekt for att de omhéndertas i trafikanordningsplanen.

Vid arbete med generellt arbetstillstdnd finns en eller flera generella TA-planer angivna
pa tillstandet.

For granskning, skicka TA-plan samt ifyllt forséttsblad till
https://artvisemobile.trafikkontoret.goteborg.se/Mobile/

7.4.3.2 Beslut om tillfallig féreskrift/L TF

En foreskrift ska finnas innan ett vigmaérke som kraver foreskrift far sittas upp. Ansdkan

om tillfallig foreskrift ska ske enligt APG och minst 5 arbetsdagar innan 6nskat datum for

uppsittning

Ansodkan skickas till Itf(@stadsmiljo.goteborg.se.

7.4.3.3 Séakerhetsbedbmning av Sparinnehavaren

Den som kan komma att paverka sparvagsanldggningen i Géteborgs och Mdlndals Stad
ska genomga ett samradsforfarande med Tjénsteperson Sparinnehavare och/eller
Planeringsledare Sparkonstruktion i tidigt skede. Syftet med samradet ar att utrona pa
vilket sétt sparvigsbanan paverkas bade direkt och indirekt. Under samradet med
Tjansteperson Sparinnehavare ska en sdkerhetsbedomning goras for att klargéra om en
riskanalys/riskbeddmning behdver utforas for att fastsla om det planerade projektet
paverkar sparviigsbanans sikerhet. Se Goteborgs Stads SAO kap 6 fér mer information.

For sékerhetsbedomning skicka forfragan till funktionsmejl sparinnehav:
samrad.spar.trafikkontoret@trafikkontoret.goteborg.se
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7.4.3.4 Samrad med driftentreprenéren

Enskild utférare/projekt som planerar ett arbete i eller i farlig nérhet av spar ska
genomfora ett samrad med driftentreprendr for sparvagsbanan. Syftet med samradet ar att
sakerstilla att sparvidgsbanans sdkerhet upprétthélls och att anldggningen inte skadas med
anledning av arbetet.

Samrédet ska resultera i att sérskilda sékerhetsétgérder upprittas och som enskild
utforare/projekt ska beakta vid arbetet.

Observera att samradet inte har mandat att ge tillstind for arbeten i eller i farlig nérhet av
spar.

Samréad ska genomfGras oberoende om enskild utforare/projektet planerar att stinga av
spartrafiken eller inte.

Samrad med driftentreprendren ar ett grundlaggande krav for att beviljas unikt
starttillstand.

Kontakt kan tas pa telefon 031-732 12 12, alternativt mejl
samrad@sparvagen.goteborg.se. Samrad behandlas helgfria vardagar 07:00 — 16:00.

7.4.4 Tillstand fran TLI att betrada sparet

Innan plats som ligger i eller i farlig nirhet av spér far betrddas krdvs muntligt tillstdnd
fran TLI, antingen &ver telefon 031 — 732 10 03, eller Rakelradio.

Instruktionerna for de olika skyddsformerna beskriver i detalj nar och hur tillstand fran
TLI ges, samt nédr och hur arbetet anmaéls som avslutat. Du ska uppge foljande
information:

e Vem du ir, samt ditt telefonnummer

o Tillstindsnummer

e Vem som ér sdkerhetsledare for arbetet, samt telefonnummer
» Vilken plats eller stricka som arbetet ska utforas pa

Vid avlosning ska TLI meddelas pa nytt.

7.4.5 Behorighetsbevis

Goteborgs Stad utfardar behorighetsbevis for personal med sékerhetstjanst genom utsedd
forvaltning (SMF), behdrighetsbeviset &r giltigt tillsammans med B-korkort. Giltigt
behorighetsbevis ska medforas vid sékerhetstjénst.

7.4.6  Utplacering av tillfalliga hastighetstavior

Tillfalliga hastighetstavlor kan anvindas for att sinka hastigheten for buss- och
sparvagnstrafiken. Den som placerar ut en tillfallig hastighetstavla ska anmaéla att sa har
skett till TLI.
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Behorig personal vid driftentreprendr féar lov att placera ut tillfalliga hastighetstavlor vid
fel och brister pa sparanldggningen som kraver hastighetssénkning.

Om tavlan placeras ut p& grund av fel pé sparanldggningen ska sluttavlan placeras 30
meter ifran den plats dar felet har uppstatt.

Ovriga entreprendrer far endast anviinda tillfillig hastighetstavla om den finns angiven pa

TA-plan.

7.4.6.1  Utplacering av tillfdlliga hastighetstavior vid skymd sikt

Vid skymd sikt for sparvagnsforare kan tavlor behova fortydligas genom
avstandsangivelse. En hastighetsnedsittning bor aldrig komma som en dverraskning for
sparvagnsforaren sa plotslig inbromsning behover ske, sparvagnsféraren behover ges
mdjlighet planera sin kdrning pd kommande strécka.

7.5 Avgransad arbetsplats (T-Arbete)

Skyddsformen avgrénsad arbetsplats far viljas om foljande villkor uppfylls:

* Arbetsomradet ligger utanfor konfliktzonen

*  Platsen medger att en tillfillig avgrinsning uppréttas, utanfor konfliktzonen

* Personal, maskiner eller material riskerar inte att under ndgon del av arbetet
komma inom konfliktzonen

* Arbetet innebér inte sddana ingrepp pa sparanldggningen som medfor att sparet
inte gér att trafikera

Metoden innebér att en tillfillig avgrinsning inom eget omréde uppréttas. Syftet &r att
forhindra personal, maskiner eller material, hamnar inom konfliktzonen. Avgransningen
kan innebéra att végtrafik tillfalligt leds in i konfliktzonen.

7.5.1 Innan arbetet paborjas

Innan arbetet paborjas géller foljande:

o Utskrivet tillstdnd for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen
‘ *  Granskad och utskriven TA-plan for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen
*  Behorig sékerhetsledare for arbetet krivs
»  Behorig skyltansvarig for arbetet kravs
+ TLI kontaktas innan avgrinsningen sitts upp

7.5.2 Personal

7.5.2.1 Sékerhetsledare

Alla spararbeten kraver en sékerhetsledare.
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7.5.2.2 Skyltansvarig

Skyltansvarig &r utbildad och har behdrighet enligt Bestimmelser om kompetens och
utbildning i Sikerhetsordningen Sparvigsbanan (SAO).

Dennes uppgifter ar:

+ Atttillse att skyddssignalering blir utford enligt TA-plan vid arbetets start
* Attt under arbetets gang kontrollera skyddssignaleringen
» Attvid behov ersétta skadat, smutsigt eller pa annat sétt felaktigt skyltmaterial

Skyltansvarig ska alltid finnas pa plats nér aktivt arbete pagar.

7.5.3 Skyddssignalering

7.56.3.1  Avgrénsningens utformning

Avgransningens utformning bestdms fréan fall till fall, utifran forutsittningar som beskrivs
i Teknisk Handbok, Arbete i gata och TRI. Utformningen redovisas pad TA-plan.

7.5.3.2  Hénvisning av végtrafik in i spar

Om arbetet innebdr att vigtrafik ska ledas in i konfliktzonen pa sparstricka som normalt
inte trafikeras med annat fordon &n buss, ska hastigheten for sparvagnstrafiken séankas till
sth 15 km/h. Tillfalliga hastighetstavlor enligt TRI SI ska anvédndas. Sluttavlans placering
anpassas sa att sparvagnstrafiken endast behover sanka hastigheten vid den nya
konfliktsituationen.

7.5.4 Avslut av arbete

TLI ska meddelas nér arbetet avslutats, och avgriansningen tagits bort.

7.6 Icke hindrande arbete med Observator
(T-Arbete)

Skyddsformen icke hindrande arbete far véljas om f6ljande villkor uppfylls:

»  All personal, inklusive eventuella redskap och utrustning, ska kunna utrymma
sparet omedelbart och pa ett sdkert satt
*  Framkomlighet for spérvagn eller buss far inte paverkas

Nér man bedémer huruvida man kan utrymma spéret ”omedelbart och pa ett sékert sétt”
behdver man ocksa ta hénsyn till snubbelrisk och andra forhallanden pa platsen, som kan
hindra den som befinner sig i sparet fran att lamna detta snabbt nog.

Icke hindrande arbete &r tillsyn, kontroll och besiktning. Tjansteperson Sparinnehavare
kan dock ge dispens for att fa bedriva andra arbetsuppgifter enligt reglerna for icke
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hindrande arbete. Om arbetet bedéms som icke hindrande ska arbetsuppgiften beskrivas i
start- eller arbetstillstandet.

Icke hindrande arbete far inte utforas ensam, om det inte stér uttryckligt i generellt
arbetstillstand att det 4r tillatet.

7.6.1 Innan arbetet paborjas

Innan arbetet paborjas géller foljande:

o Utskrivet tillstdnd for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen

*  Granskad och utskriven TA-plan for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen

*  Behorig sdkerhetsledare for arbetet krdvs

*  Behorig observator for arbetet kravs

*  Forutsattningar for arbetet gas igenom med de som medfoljer observatéren

» P& gatuspér krévs ingen kontakt med TLI

» P4 sérskild banvall kontaktas TLI i enlighet med start-/generellt arbetstillstand
» P4 sérskild banvall far spéaret endast betradas efter tillstand frén TLI

7.6.2 Personal

7.6.2.1 Sékerhetsledare

Alla spararbeten kriaver en siakerhetsledare.

7.6.2.2 Observatér

Observator ar utbildad och har behorighet enligt Bestdmmelser om kompetens och
utbildning i Sikerhetsordningen Sparvigsbanan (SAO).

Foéljande utrustning ska observatdren medfora vid icke hindrande arbete:

* Visselpipa
*  Mobiltelefon
*  Behorighetsbevis

Om det icke hindrande arbetet flyttar sig Gver ett stérre omrade, ska dven tillstdnd och
TA-plan finnas hos observatoren.

7.6.2.3 Observatédrens arbetsuppagifter

Observatorens uppgift ar att halla uppsikt och varna nér buss eller sparvagn narmar sig.
Observatoren fér inte utfora ndgra andra arbetsuppgifter samtidigt som den 4r observatdr.

Nar buss eller spdrvagn ndrmar sig ska observatdren tillse att alla omedelbart gér &t sidan,
och vénder ansiktet mot foraren. Observatoren ska inte ge nagra handsignaler till buss-
eller spérvagnsforarna.

Vid skymda siktforhallanden ska observatoren anpassa sin placering sé att denne ser
annalkande bussar eller sparvagnar pa sa langt hall som mojligt.
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7.6.3 Skyddssignalering

Icke hindrande arbete skyddssignaleras inte.

7.6.4 Avslut av arbete

Om arbetet sker pa sérskild banvall, och sparet limnas i mer &n 15 minuter, ska TLI
meddelas och arbetet anmélas som avslutat. Pa gatuspar kravs ingen kontakt med TLI.

7.7 Hindrande arbete med Bevakare (T-Arbete)

Skyddsformen hindrande arbete far véljas om foljande villkor uppfylls:

*  Personal, maskiner samt redskap och utrustning ska kunna flytta sig ur spéret
inom en minut

* Arbetet innebér inte sddana ingrepp pa sparanldggningen som medfor att sparet
inte gar att trafikera

Hindrande arbete innebér att sparvagn och buss kan hindras tillfdlligt av bevakare.

Malséttningen dr alltid att trafiken ska kunna rulla forbi arbetsplatsen utan att stoppas,
men om det inte gar att undvika, far kollektivtrafiken uppehallas som mest i en minut.

Sth for buss- och sparvagnstrafik dr 15 km/h vid passage av bemannad arbetsplats. Den
bemannade arbetsplatsen borjar vid bevakaren och slutar vid sluttavlan.

7.7.1  Innan arbetet paborjas

Innan arbetet paborjas géller foljande:

»  Utskrivet tillstdnd for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen
*  Granskad och utskriven TA-plan for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen
*  Behorig sdkerhetsledare for arbetet krdvs

»  Behorig skyltansvarig for arbetet kravs

*  Behorig bevakare for arbetet krivs

»  Forutsittningar for arbetet gas igenom med de som arbetar inom arbetsplatsen
» TLI kontaktas

*  Spéret far endast betriddas efter tillstand fran TLI

* Tavlor sétts upp enligt 7.6.3

7.7.2 Personal

7.7.2.1 Sé&kerhetsledare

Alla spararbeten kraver en sékerhetsledare.
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7.7.2.2 Skyltansvarig

Skyltansvarig dr utbildad och har behorighet som sékerhetsman enligt Bestdmmelser om
kompetens och utbildning i Sikerhetsordningen Spérvigsbanan (SAO).

Dennes uppgifter ir att:

+ tillse att skyddssignalering blir utford enligt TA-plan vid arbetets start
* under arbetets gang kontrollera skyddssignaleringen
* vid behov ersitta skadat, smutsigt eller pa annat satt felaktigt skyltmaterial

Skyltansvarig ska alltid finnas pa plats nér aktivt arbete pagar.

7.7.2.3 Bevakare

Bevakare ar utbildad och har behorighet enligt Bestimmelser om kompetens och
utbildning i Sikerhetsordningen Sparvigsbanan (SAO).

Bevakarens uppgift ar att halla uppsikt och varna nér sparvagn eller buss narmar sig.
Bevakaren ér behorig att tillfalligt stoppa kollektivtrafiken, och ar ansvarig for att
kollektivtrafiken kan passera arbetsplatsen sdkert ndr signal framdt ges.

Bevakaren far inte syssla med sddant som kan avleda uppméarksamheten fran
bevakningsuppdraget. Det &r inte tillatet att utfora andra arbetsuppgifter samtidigt som
man &r bevakare, eller att lyssna p& musik i horlurar.

Bevakare kan dock vara skyltansvarig, men ska da delegera kontrollen av skyltsédttningen
till ndgon annan pa arbetsplatsen

Foljande utrustning ska bevakaren alltid ha med sig vid hindrande arbete:

* Bevakarvist

* Visselpipa

» Signalhorn (géller vid bullrande arbete dér visselpipa ej hors genom
omgivningsljud/arbetsplatsljud)

*  Mobiltelefon

* Behorighetsbevis

* R0d flagga, samt signallykta vid morker

7.7.2.4 Bevakarvast

Bevakarens vést ska vara gul, och mérkt med texten ’JBEVAKARE” fram och bak.
Texten ska vara skriven med versaler, och vara vl synlig fran forarplats. Visten far inte
ha nagra andra méarkningar eller logotyper dn texten "ZBEVAKARE”. Visten ska vara
stangd.

Bevakarvist far endast baras av person som for tillfallet tjanstgoér som bevakare.
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7.7.2.5 Kommunikation med arbetsplatsen

Bevakare ska alltid medfora visselpipa for kommunikation med arbetsplatsen. Annat
kommunikationsmedel far anvidndas om alla som befinner sig pa arbetsplatsen kan
uppfatta bevakarens instruktioner. Kommunikationsmedel ska kunna mandvreras av
bevakaren med en hand. Vid bullrande arbete ska signalhorn medforas och anvéndas vid
behov.

Arbetsplatsen ska vara sa koncentrerad att bevakaren/bevakarna kan Gverblicka hela det
omrade som den ansvarar for.

7.7.2.6  Normal signalgivning till buss och sparvagn

Bevakaren ger handsignaler enligt TRI SI. Vid dagsljus och goda siktforhéllanden ska
flagga anvéndas for att visa stillahdllen- och rorlig stoppsignal. Vid morker eller délig
sikt anvénds signallykta.

* Nar buss eller sparvagn niarmar sig visas stillahdllen stoppsignal. Bevakaren
uppméirksammar da personalen pé arbetsplatsen om att de ska ldmna spéret
* Nar arbetsplatsen &dr utrymd visas handsignalen framdt

7.7.3  Skyddssignalering

Utrymningsomrade for arbetare och maskiner ska finnas. Skyddssignalering och
bevakning ska alltid anordnas. Om arbetsomradet beror flera spar ska en bevakare finnas
for varje spar. Dock kan, om arbetsplatsen &r koncentrerad, en bevakare bevaka flera spar
med hjélp av fjirrmandvrerad stoppbom pa varje spar.

For skyddssignalering anvénds viagmarket Vigarbete/A20. Market ska vara i
normalstorlek samt vara minst hogreflekterande.

Tavlor, bevakare och stoppbom ska sta p spérets hogra sida, betraktat frén sparvagns
forarplats.

Undantag fran detta kan dock anges pa TA-plan.

7.7.3.1 Gatuspar

Foljande tavlor anvinds vid hindrande arbete pa gatuspar:

*  Vigmirket Vigarbete/A20, 30 — 50 meter innan bevakare
* Sluttavla/A21, 30 meter efter sista plats dér arbete kan paga

7.7.3.2  Sérskild banvall mindre &n 200 meter fran héllplats

Foljande tavlor anvénds vid hindrande arbete pé sérskild banvall, da avstandet fran
hallplats till arbetsplats, i den normala korriktningen, understiger 200 meter:

« P& héllplats; stopptavla
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* 5—10 meter efter héllplats; vigmarket Vigarbete/A20 med tillaggstavla: 0 — 200
m
* 30 meter efter sista plats dér arbete kan paga; Sluttavla/A21

7.7.3.3  Sérskild banvall mer &n 200 meter fran hallplats

Foljande tavlor anvénds vid hindrande arbete pé sérskild banvall, da avstdndet fran
hallplats till arbetsplats, i den normala korriktningen, Gverstiger 200 meter:

* 5—10 meter efter héllplats: vigmaérket Vigarbete/A20 med tilldggstavla som
anger avstandet till arbetsplatsen, avrundat till jimnt hundratal meter

* (Ca 200 meter fore arbetsplatsen, ett ytterligare vigmérke Vagarbete/A20

* Sluttavla/A21, 30 meter efter sista plats dér arbete kan paga

Om det hindrande arbetet kommer forflytta sig dver en striacka anges strackans ldngd pa
tillaggstavlan vid det forsta vagmérket A20, till exempel 500 — 700 m.

7.7.3.4 Undantag for skyltars placering pa vissa platser

Avsteg fran ovanstaende regler gors pa foljande platser:

* Snabbsparet efter Centralstationen i riktning mot Gamlestadstorget, dir det forsta
viagmirket Vigarbete/A20 ska placeras bakom GP-huset (Polhemsplatsen)

*  Chalmerstunneln, efter Korsvégen i riktning mot Chalmers, dér det forsta
vagmarket Vigarbete/A20 ska placeras omedelbart innan tunnelmynningen

7.7.3.5 Fjarrmandvrerad stoppbom

Stoppbommens konstruktion ska vara godkind av Tjénsteperson Sparinnehavare.
Foljande tekniska krav stélls pa en stoppbom for att den ska godkinnas:

»  Utrustad med ljudsignal, som varnar om bommen vélter

*  Utrustad med blinkande r6d lampa

*  Utrustad med rod/gul reflekterande varningsmarkering

* Kontrolleras med fjarrkontroll

+  Oppnas parallellt med spéret, bort fran buss eller sparvagn

Foljande villkor géller for arbetsplatsens organisation d& stoppbom anvénds:

* Avstandet mellan bevakare och stoppbom féar inte vara langre &n att funktionen
pa fjarrkontrollen fungerar

*  Om en bevakare bevakar flera spar med hjilp av stoppbom, ska det finnas en
stoppbom for varje spar

*  Stoppbommen ska normalt vara stangd

*  Nir bommen 6ppnas ska bevakaren utféra normal signalgivning till buss och
sparvagn

7.7.4 Avslut av arbetet

Om arbetet avbryts i mer 4n en timme ska TLI kontaktas, och arbetet anmédlas som
avslutat.
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Om arbetet inte har nagon paverkan for vagtrafik eller allmanhet efter avslut, ska tavlor
avldgsnas eller tickas over. Om arbetet har fortsatt paverkan ldmnas tavlorna kvar.

7.8 Rorligt arbete utan planerat stopp (R-
Arbete)

Skyddsformen rorligt arbete utan planerat stopp far véljas om foljande villkor uppfylls:

* Arbetet innebér att man ska forflytta sig med arbets- eller servicefordon 6ver
storre omrade i sparanlaggningen
* Arbetet kréver inte att man tillfalligt stoppar Ovrig trafik

Att arbetet ar rorligt innebér att arbets- eller servicefordon anvinds for att skydda arbetet.

Utan planerat stopp innebér att arbetet sker under forflyttning, och att buss och
sparvagnstrafiken inte stoppas som en direkt f6ljd av arbetet.

Om ett vigtrafikfordon ska koras in i pa sérskild banvall, till exempel {or att leverera
material till ett hindrande arbete, ska skyddsatgéarder enligt 7.7.3 vidtas och sékerhetsman
ndrvara pa platsen.

7.8.1  Innan arbetet paborjas

Innan arbetet paborjas géller foljande:
»  Utskrivet tillstdnd for arbetet ska finnas pé arbetsplatsen
*  Granskad och utskriven TA-plan for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen
*  Behorig sdkerhetsledare for arbetet krdvs
*  Om arbetet utfors med arbetsfordon ska foraren vara en behorig fordonsforare
*  Om arbetet utfors med servicefordon ska behorig sédkerhetsman nérvara

»  Forutsittningar for arbetet gas igenom med de som eventuellt medfoljer fordonet
» TLI kontaktas i enlighet med start-/generellt arbetstillstand

7.8.2 Personal

7.8.2.1 Sékerhetsledare

Alla spararbeten kriaver en siakerhetsledare.

7.8.2.2 Fordonsférare av spargaende arbetsfordon

Fordonsforare av spérgéende arbetsfordon &r utbildad och har behorighet enligt
Bestimmelser om kompetens och utbildning i Sikerhetsordningen Sparvigsbanan (SAO).
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7.8.2.3 Personal som utfoér arbete med servicefordon

Niér rorligt arbete utan planerat stopp utfors fran ett servicefordon, ska sékerhetsman
ndrvara. Sdkerhetsman &r utbildad och har behorighet enligt Bestdimmelser om kompetens
och utbildning i Sikerhetsordningen Sparvigsbanan (SAO).

7.8.3 Skyddsatgarder

7.8.3.1  Fordonets utrustning

Arbets- eller servicefordon ska vara utrustat med roterande gul lykta, eller annan
blinkande gul ljusanordning. Ljusbilden ska kunna uppfattas fran alla hall, och ska vara
tand vid korning pa sparet.

7.8.3.2 Kontakt med TLI

TLI ska meddelas och ge tillstand till att sparet far betrddas innan arbets- eller
servicefordon kor in pé sérskild banvall. Spargéende arbetsfordon som redan har
meddelat sin fardvéag till TLI, och kor in pa sdrskild banvall genom sparvagnssparen,
behover dock inte meddela TLI ytterligare.

TLI ska ocksa meddelas nédr sparet lamnas.

7.8.4 Avslut av arbete

TLI ska meddelas nér arbetet avslutas.

7.9 Rorligt arbete med planerat stopp (R-
Arbete)

Skyddsformen rorligt arbete med planerat stopp far viljas om f6ljande villkor uppfylls:

*  Arbetet innebér att man ska forflytta sig med arbets- eller servicefordon dver
storre omréade i sparanldggningen

*  Arbetet innebér att man tillfdlligt kan behdva stoppa Svrig trafik, som mest i en
minut

* Arbetet innebér inte sidana ingrepp pa sparanldggningen som medfor att sparet
inte gar att trafikera

Att arbetet dr rérligt innebér att arbets- eller servicefordon anvénds for att skydda arbetet.

Med planerat stopp innebdr att buss- och sparvagnstrafik tillfalligt kan behdva stoppas
som en direkt f6ljd av arbetet, som mest i en minut.

7.9.1  Innan arbetet paborjas

Innan arbetet paborjas géller foljande:
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»  Utskrivet tillstdnd for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen

* Granskad och utskriven TA-plan for arbetet ska finnas pa arbetsplatsen

*  Behorig sdkerhetsledare for arbetet krdvs

¢ Om arbetet utfors med spargaende arbetsfordon kriavs en behorig fordonsforare

*  Om arbetet utfors med ett servicefordon kriavs en bevakare

»  Forutsittningar for arbetet gas igenom med de som eventuellt medfoljer fordonet
» TLI kontaktas i enlighet med start-/generellt arbetstillstand

7.9.2 Personal

7.9.2.1 Sékerhetsledare

Alla spararbeten kriaver en siakerhetsledare.

7.9.2.2 Fordonsférare av spargaende arbetsfordon

Fordonsforare av spérgéende arbetsfordon &r utbildad och har behorighet enligt
Bestimmelser om kompetens och utbildning i Sikerhetsordningen Sparvigsbanan (SAO).

7.9.2.3 Personal som utfoér arbete med servicefordon

Personal som utfor rorligt arbete med planerat stopp, fran ett servicefordon, ska vara
bevakare. Bevakare ar utbildad och har behorighet enligt Bestdmmelser om kompetens
och utbildning i Sikerhetsordningen Spérviigsbanan (SAO).

7.9.3 Skyddsatgarder

7.9.3.1  Fordonets utrustning

Arbets- eller servicefordon ska vara utrustat med roterande gul lykta, eller annan
blinkande gul ljusanordning. Ljusbilden ska kunna uppfattas fran alla hall.

For rorligt arbete med planerat stopp ska arbetsfordonet dessutom vara utrustad med
foljande:

*  Tvé markeringsskdrmar, med minst en meters vertikalt mellanrum
*  Tvé gula varningslyktor
* Entavla A20, placerad mellan markeringsskédrmarna

Om arbetets utférande eller fordonets utformning kriver att skyltséttningen monteras pa
fordonets tak, dr dock en markeringsskarm tillrackligt.

Skyltséttningen ska vara synlig at det hall som trafiken kommer att blockeras.

7.9.3.2 Kontakt med TLI

TLI ska kontaktas nir arbetspasset paborjas. Vid korning pé sirskild banvall giller regler
enligt 1.11.3.
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7.9.3.3 Arbetets utférande

Arbets- eller servicefordon stélls sé att det utgor ett hinder mellan sparvagn och
arbetsplats.

7.9.4 Avslut av arbete

TLI ska meddelas nér arbetspasset avslutas.

7.10 Arbete pa avstangt spar (A-Arbete)

Skyddsformen avstingt spar ska véljas om foljande villkor uppfylls:

* Arbetet innebér att ingrepp maste goras i sparanlaggningen, som medfor att
sparet inte gar att trafikera

Avstingt spar innebdr att sparvagnar inte far kora pa strickan, annan trafik kan dock

fortfarande forekomma. Avsténgt spar kénnetecknas av:

* Hindertavla markerar plats dir den avstidngda strackan borjar

* Klossade eller klovade motvéxlar, for att forhindra sparvagn fran att komma in pa
strackan

+ Kontaktledningen kan goras spénningslos pa avsténgt spar

Generella arbetstillstand far inte anvéndas pa avstangt spar.

7.10.1.1 Kranlyft inom A-arbete

Kranlyft inom A-arbete far ske under forutsittning att intilliggande spar och eventuella
trafikerade spar inte berérs av kranlyftet.

7.10.2 Planering av avstangt spar

7.10.2.1 Samrad Trafikavstdngning

Stadsmiljéforvaltningen i sin roll som sparinnehavare beslutar om avstangt spar.

Om arbetet bedoms paverka tidtabeller for spartrafik eller om spar behdver stingas av
behover kontakt tas med Stadsmiljoforvaltningen och ansvarig planeringsledare for
spartrafikavstangningar. Kontakt tas via mejl: sparavstangning@stadsmiljo.goteborg.se
Hur langt 1 forvdg en sadan kontakt behover tas dr beroende pa avstdngningens.

e Vid nattavstdngning, det vill sdga vardagar mellan 22:00 och 04:00 ska kontakt
tas med Stadsmiljoforvaltningen med minst en ménads framforhallning.

e Vid dygnsavstiangningar, helgavstangningar, forlangd helg eller langre
avstdngningar ska avstdngningen hanteras i den arliga trafikavstdngningsplanen.
Det innebiér att kontakt behdver tas med Stadsmiljéforvaltningen 12 ménader
innan arbetet 4r planerat att paborjas. Den érliga trafikavstdngningsplanen
sammanstills av berérda parter under september och oktober varje ar.
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e Avstidngningar under trafikfri tid hanteras 16pande genom dialog mellan
Stadsmiljoforvaltningen och Vasttrafik.

Beslut fran Stadsmiljoforvaltningen om beviljad trafikavstangning ska bifogas med
ansokan om Starttillstind Spar.

7.10.2.2 Planeringsméte

Planeringsmote ska genomforas infor ett arbete som innebér avstangt spar.
Planeringsméte genomfors normalt inte om arbetet pa det avstingda sparet endast utfors
av driftentreprendren.

Planeringsmotets syfte dr att fanga upp alla delar i entreprenaden kopplat till arbete i
spar samt att sikerhetsordningen f6ljs avseende arbete i eller i farlig nérhet av spar samt
arbetsfordon.

Planeringsmoétet ska genomforas efter det att trafikanordningsplanen skickats in for
granskning men helst innan Starttillstdnd Spar erhallits.

Enskild utférare/projekt ansvarar for att kontakta Tjénsteperson Sparinnehavare som
ansvarar for att kalla till planeringsméte. Tjansteperson Sparinnehavare ansvarar for att
berdrda parter blir kallade.

Parter som kan berdras dr: Rdddningstjénst, Visttrafik, Trafiksidkerhetsfunktion
Goteborgs Sparvigar, Entreprenor, Byggledare, Tjansteperson Sparinnehavare,
trafikreglerare spar, funktionsentreprenor spar, samordningsansvarig, sakerhetsledaren
som star for starttillstand, det kan dven finnas andra berérda som behover kallas.

Tjénsteperson Sparinnehavare ansvarar for att planeringsmotet protokollfors och att
enskild utforare/projekt erhéller en kopia av protokollet. Planeringsmotet ska ga igenom
foljande delar:

* Vem ér utforare av arbetet och vem dr bestéllare av arbetet

* Den enskilde utforarens/projektets sdkerhetsorganisation

* Vad som planeras att genomforas och nér arbetet ska utforas

* Ta-plan som visar arbetsomrade och alla sikerhets- och skyddsatgérder

*  Hur sparanldggningens tekniska konstruktion har sékrats samt att bestéllning
av sérskilda sékerhetsatgérd ar gjord och bekriftad

*  Hur elsidkerhetsverkets foreskrifter uppfylls

*  Att samrad har skett med rdddningstjanst och berdrda ledningsédgare

*  Erséttningstrafik ar bestélld och bekriftad

*  Tidpunkt for ibruktagandebesiktning

+  Ovriga tgirder av vikt
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7.10.2.3 Ans6kan om starttillstand for avsténgt spar

Vid utfoérande av ett arbete som kréiver avstangt spar ska utforarens behoriga
sikerhetsledare vara samordningsansvarig for hela avstingningen, enligt utfardat
starttillstand.

For andra arbeten som ska utforas pa det avstéingda sparet, begirs starttillstand i enligt
ordinarie rutin med hénvisning till att sparet dr avstdngt samt vem som &r
samordningsansvarig.

7.10.3 Avstangningsansvarig

Avstdngningsansvarig ar behorig personal vid driftentreprendr, som tillser att
avstangningen utfors enligt villkor i starttillstind, samt ansvarar for kontakten med TLI
avseende avstingningens utforande.

Avstingningsansvarig ska vara behorig sdkerhetsledare enligt Bestdmmelser om
kompetens och utbildning i Sikerhetsordningen Spérvigsbanan (SAO).

7.10.3.1 Avstdngningsansvar i samband med avstdngningens utférande

Avstangningsansvarig kontaktar TLI och begér tilltrade till sparet for att kunna utfora de
bestillda atgérderna.

Nir atgérderna dr utforda enligt villkor i starttillstind meddelar den
avstingningsansvarige detta till TLI och den samordningsansvarige.

Den avstdngningsansvarige lamnar dessutom ett arbetsbevis till den
samordningsansvarige.

7.10.3.2 Avstdngningsansvar under pdgdende avstangning

Den avstdngningsansvarige ska kontrollera avstingningen regelbundet, och meddelar
detta till samordningsansvarig. Periodiciteten bestims pa planeringsmotet.

7.10.3.3 Avsténgningsansvar i samband med avstdngningens upph&vande

Efter erhallet besked fran samordningsansvarig att samtliga arbeten pa den avstangda
strdckan &r avslutade, samt aterlamnat arbetsbevis, kan avsténgningsansvarig sla pa
stromforsorjning, dterstélla klossade eller klovade vixlar, samt ta bort hindertavlor.

Den avstiangningsansvarige meddelar darefter TLI att sparet kan trafikeras, om arbete ska
fortsétta pa det trafikerade spéret sa meddelas detta ocksa. Observera att starttillstand
maste finnas dven for arbete som fortsatter pa det trafikerade spéret.

7.10.4 Samordningsansvarig

Den samordningsansvarige tar over foljande delar av TLI:s ansvar for det avstingda
sparet:
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» Tillstand att betrdda sparet och paborja arbete.
+ Tillstand for arbetsfordon att kora pé sparet

Samordningsansvarig ska vara utbildad sékerhetsledare enligt Bestdmmelser om
kompetens och utbildning i Sikerhetsordningen Spérvigsbanan (SAO).

Den samordningsansvarige ska fore avstangningens utférande informera sig om vilka
arbeten som ska paga pa den avstéingda strackan.

7.10.4.1 Samordningsansvar i samband med avstdngningens utférande

Efter att avstdngningsansvarig har utfort sina arbetsuppgifter enligt 7.9.3.1 ldmnas ett
arbetsbevis till den samordningsansvarige. Detta arbetsbevis ska sparas av den
samordningsansvarige till dess att avstangningen upphéavs.

Efter att arbetsbeviset mottagits ska den samordningsansvarige meddela TLI, den
samordningsansvarige har i och med detta tagit Over delar av TLI:s ansvar for det
avstdngda sparet.

7.10.4.2 Samordningsansvar under pdgéaende avstangning

Den samordningsansvarige tar over foljande arbetsuppgifter fran TLI for den avstingda
sparstrackan:

o Att ge tillstdnd for arbetare att betrdda sparet
*  Att ge tillstand for sparfordon att kora pé sparet
*  Olyckor och tillbud ska dock fortfarande anmadlas till TLI.

Samordningsansvarig ansvarar dessutom for foljande:

* Att ta emot och forvara arbetsbevis fran avstdngningsansvarig

« Atttillse att inget arbete paborjas innan sparet dr avstingt

»  Att regelbundet kontrollera avstangningen, genom kontakt med
avstdngningsansvarig

o Att fora dagbok over vidtagna atgérder

Att kunna infinna sig pa det avstéingda spéret inom en timma, samt vara tillgénglig nér
arbete pagar

7.10.4.3 Samordningsansvar vid kérning med spargaende arbetsfordon

Spéargaende arbetsfordon far inte kora pa den avstingda striackan utan tillstand fran den
samordningsansvarige. Den samordningsansvarige ska innan tillstdnd for kérningen
beviljas sikerstélla foljande:

* Att det berdrda fordonet dr besiktigat och godként av Goteborgs Stad
*  Att foraren har Goteborgs Stads behorighet B kombinerat med D, eller F
» Att foraren vet om ifall det padgar nigra arbeten pa strickan som ska trafikeras
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» Att foraren vet om ifall det finns nagra andra begrinsningar eller férhallanden
som kan péverka sikerheten

*  Om det pagar arbete pa strickan som ska trafikeras, ska forare tillse att bevakare
skyddar rorelsen forbi arbetsplatsen. Bevakaren kan f6lja med ombord pa
fordonet, eller ingd i arbetsplatsens organisation.

»  Sth for spargaende arbetsfordon pa avstingt spar ar 20 km/h.

7.10.4.4 Samordningsansvar i samband med avsténgningens upphévande

Innan avstdngningen kan upphévas, ska den samordningsansvarige sikerstilla att alla
arbeten som pagar pa strackan ar avslutade. Darefter meddelas den
avstdngningsansvarige, som forst da kan sla pé stromforsorjningen, avldgsna klossar eller
klovar, samt ta bort hindertavlor.

Den samordningsansvarige ska aterlamna arbetsbevis till den avstdngningsansvarige.

7.10.4.5 Samordningsansvariges dagboksanteckningar

Den samordningsansvarige ska fora dagbok 6ver de atgirder som vidtas pa det avstangda
sparet. Atgirder som ska noteras ir:

* Nar arbetsbevis har mottagits fran avstdngningsansvarig

» Nar tillstand har givits for arbetare att betrdda spar, samt nar de anmalt att de
lamnar

*  Nir tillstdnd har givits for spargdende arbetsfordon att kora pé spéret, samt nér de
anmalt att de ldmnar

* Nar kontroll av avstdngningen har utforts

*  Niér arbetsbevis ldmnas tillbaka till avstingningsansvarig

Dagboksanteckningar ska minst innehalla foljande information:

* Tidpunkt da en atgdrd har vidtagits (datum samt klockslag)

*  Vad for atgird som har vidtagits

» Vilken plats eller stricka atgidrden avser

*  Vem som har givits tillstand att utféra en atgird (namn och behorighetsnummer)
» Tillstindsnummer

Dagboksanteckningar ska skickas till sparsakerhet@stadsmiljo.goteborg.se

Ev. dndring 1 arbetssatt ska tjansteperson sparinnehavare godkénna.

7.11 Platsspecifika regler och tillagg

7.11.1 Signalstrackor

Signalstréackor dr strdckor som skyddas av huvud- eller punktsignaler. Signalernas syfte ar
att forhindra kollision mellan spéarfordon, genom att bara sldppa in ett fordon pa strackan i
taget (undantag finns).
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Arbete som medfor att signalerna maste tas ur bruk ska i méjligaste man utféras under tid
dé det inte planeras sparvagnstrafik.

7.11.1.1 Behdrighet att besluta om urbruktagning av huvud- eller punktsignal

Tjénsteperson Sparinnehavare dger rétt att fatta beslut om urbruktagning av huvud- eller
punktsignal.

Om beslut om urbruktagning méste fattas da Tjénsteperson Sparinnehavare inte &r i tjanst
har Utredningsledare eller Utredningsledare i beredskap i samrad med signalméstare ratt
att fatta beslut om akut urbruktagning.

7.11.1.2 Behdrighet att utféra urbruktagning av huvud- eller punktsignal

Urbruktagning av huvud- eller punktsignal far endast utféras av behdrig personal hos
signalmaéstaren vid funktionsentreprendren.

7.11.1.3 Mindre drift och underhallsarbeten med véxlar pa signalstrdcka

TLI har mdjlighet att styra 6ver huvud- och punktsignaler, samt de vixlar som hor till
anlaggningen. Kortare drift- och underhallsarbeten kan utféras genom att TLI tillfalligt
stéller signalerna i stopp och pa sa sitt forhindrar sparvagnstrafik pa strackan. Denna typ
av arbete ska planeras till tid pa dygnet da det inte forekommer planerad sparvagnstrafik.

7.11.1.4 Anvéndande av pafartsramp inom signalstrdcka

Ink6rning med arbets- eller servicefordon via pafartsramp inom signalstracka far endast
ske efter tillstdnd fran TLI.

7.11.2 Tunnlar

Alla sparvagstunnlar ligger pa sérskild banvall och ér signalsékrade.

[Text utgétt]

7.11.2.1 Kommunikation med TLI i tunnel

For kommunikation med TLI ska 1 forsta hand Rakelradio anvéindas.

Mobiltelefon far endast anviindas om man fore arbetets borjan har sdkerstéllt att den har
tackning i den berdrda tunneln.

7.11.2.2 Krav pa skyddshjalm

Skyddshjdlm ska anvéndas vid arbete i alla sparviagstunnlar.
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7.11.2.3 Téndande av tunnelbelysning, samt stéllande av huvudsignaler i
blinkande gult

TLI tdnder tunnelbelysning, samt stéller berorda huvudsignaler i blinkande gult, i

samband med att arbetet anmals.

[Text utgétt]

7.11.2.4 Oppnande av tvértunneldérrar

I Hammarkulletunneln och i Chalmerstunneln finns tvéirtunneldérrar som &r avsedda att
anvéndas for evakuering av sparvagn. Dorrarna dr kopplade till larm och skyddsatgérder,
som syftar till att varna sparvagnsforare for risk att kora pa en oskyddad resenér. Vid
arbete pé trafikerat spar fir dessa dorrar inte 6ppnas, om inte TLI forst har givit
medgivande till detta.

7.11.3 Arbete invid jarnvagsspar

Vid arbete pa strickan Polhemsplatsen — Alelyckan far personer, maskiner, last eller
langa ledande foremal aldrig ens tillfélligt befinna sig i farlig narhet av jarnvagsspar som
inte dr avstidngt. Vid jarnvag ar farlig narhet av spar 2,2 m fran ndrmaste ral.

Vid arbete mellan 2,2 och 5 meter frén nérmaste rél, eller 4 meter till spanningsférande
del, ska kontakt tas med Trafikverket fér bedomning av sikerhetsatgérder.

Vid behov ska avstingning av jarnvégsspar begiras genom Trafikverkets kontaktcenter,
som finns via telefon 0771-921 921. Vid planerat arbete ska begiran om avstangning eller
beddmning av sékerhetsétgérder goras minst 8 veckor i forvag.

Vid behov av avstingning eller bedomning av sdkerhetsatgérder till exempel samma dag
ska begdran goras hos Tag X Goteborg som finns pa telefon 010-127 22 21.

7.11.4 Arbete i elektriska vaxlar

Om arbete ska utforas i en elektrisk véxel ska servicebrytare anvindas. Syftet med detta
ar att forhindra att sparvagn lagger om véxeln via markdetektor.

7.11.5 Hisingsbron

7.11.5.1 Kontakt med brovakten

Om arbete ska bedrivas innanfor bomanldggningens grénser (stopplats for brodppning),
ska brovakten informeras om arbetets art, tidsatgdng samt telefonnummer till ansvarig pa
plats. Telefonnummer 031-23 14 73, brovakten &r bemannad dygnet runt.
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7.11.6 Depa- samt Verkstadsomraden

Depaomraden ar platser som ar avsedda for uppstéllning och underhall av sparvagnar,
vissa delar inom depaomraden ar klassade som Verkstadsomréaden.

Vid arbete pa dessa platser ska ans6kan om starttillstand, samt tillstand att betrdda
sparomradet, begéras hos den som har tillstdnd for sparanldggningen, &dven kallat
sparinnehav.

Instruktioner fér anmélan vid start- och avslut av arbetet ska finnas i start-/generella
arbetstillstandet. Starttillstand samt tillstdnd att betrdda spar inom GS depaomraden gors
hos samrad@sparvagen.goteborg.se.

Alla arbeten ska anmaélas vid start och avslut till de funktioner som anges pa tillstandet. I
de fall TLI mottager anmélan ska arbetet registreras. Om arbetet paverkar ordinarie in-
och utkoérande trafikvagnar ska Trafiksdkerhetsenheten pa GS kontaktas.

7.11.6.1 GS depdomréaden

GS ér sparinnehavare for depésparen:

* Vagnhallen Rantorget (Begrinsas av Anders Personsgatan)
*  Vagnhallen Kungsladugard

*  Vagnhallen Slottsskogsdepén

*  Vagnhallen Ringén

Inom GS depaomraden kan avsteg frén ordinarie regler beviljas av GS
trafiksidkerhetsenhet

Planeringsméte halls inte vid avstdngt spar inom GS depaomréaden.

7.11.6.2 SMF:s depaomraden

SMF ér sparinnehavare for depasparen:

*  Gérdahallen inklusive forbindelsesparet frdn Anders Perssongatan
* Halksparet Eketrigatan
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