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FORORD

Vastsvenska paketet ar satsningar som gors pa vagar och jarnvagar for tag, bussar,
sparvagnar, cyklar och bilar fram till cirka 2027. Satsningarna ska bidra till att Véstsverige
utvecklas pa ett bra och hallbart satt.

Flertalet av de stora infrastrukturprojekten med finansiering av Vastsvenska paketet
byggstartas kommande ar. 1 tillagg kommer ett antal 6vriga projekt att genomforas sa som
Marieholmsbron, Skeppsbron och Centralomradet, drift och underhallsatgarder i vagnatet
och pa jarnvagen.

Eftersom framkomligheten kommer att vara begransad och storningar forvéntas bli stora
under byggfasen riskerar det att paverka de mal och strategier som finns uppsatta negativt
om inte projekten samverkar och prioriterar kring kollektivtrafiken. Samtidigt skall
kollektivtrafiken véxa och konkurrenskraften stiarkas. Sammantaget innebér det att
kollektivtrafiken &ven under byggfasen skall vara attraktiv och hantera fler resenérer.
Dokumentet initierades av parterna i Vastsvenska paketet. FOr att hantera de stora
projektens genomforande effektivt skapades projektet KomFram. Dér de utférande
parterna i Vastsvenska paketet ingar (Trafikverket, Vasttrafik och  Trafikkontoret).
Dokumentet fordes darmed éver i KomFram och &r framtaget av de arbetsutskott som
tillsattes inom ramen for Beredningsgruppen for KomFram, dar utférarande parter har
medverkat med kompetenser. Dokumentet kompletterar det PM KomFram som ar
framtaget for de fyra prioriterade transportslagen. Bade bestallare, projektledare och
konsulter ar viktiga mottagare av rapporten.

Lycka till!

Datum 2015-02-02
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1. INLEDNING

Infor inférandet av trangselskatter satsades det pa en kraftig utokning av
kollektivtrafiken i Goteborgsregionen, samtidigt som det byggdes ut bl. a
ytterligare busskorfalt, pendelparkeringar och information till kund
forbattrades och intensifierades.

Kommande ar skall de stora projekten i Véstsvenska paketet paborjas, det tillsammans
med storre underhallsprojekt, infrastrukturprojekt inom Trafikverkets och Trafikkontorets
”ordinarie” verksamhet, exploateringsprojekt sdsom Gullbergsvass, Frihamnen och Ringén
samt evenemang, vilket gor att framkomligheten kommer att vara begransad under flera ar.
Risken ar darfor att de goda effekter: som hittills har uppmatts riskerar att forsamras eller
forsvinna helt om inte sérskilt fokus riktas mot bade infrastruktur, beteendepéaverkande
atgarder under byggfasen samt fortsatt 6kad kapacitet och framkomlighet for
kollektivtrafiken i de viktigaste infartsstraken mot och inom Goteborg. Det behdvs darfor
en prioritering av kollektivtrafik for att dvergripande malsattningar skall uppnas dven under
byggfasen.

Genom att parterna i KomFram nu har valt att prioritera bl. a kollektivtrafiken under
byggfasen behdvs ett storre fokus pa samordning, vilken trafik och vilka losningar det
handlar om &r viktigt att hantera i byggprojekten.

Ett antal handbdcker nér det géller utformning av ytor for kollektivtrafiken finns redan. Se
kapitel 3. Det som saknas ar krav, riktlinjer och stod for hur vi bast utformar l6sningar for
kollektivtrafik under sjalva byggfasen. Parterna beslots sig darfor att tillsammans med
Vasttrafik ta fram en sadan rapport.

Rapporten &r till for att hjélpa och ge stdd till parternas bestéllare, projektledare och
konsulter. Rapporten innehaller darfor bade forutsattningar i form av dvergripande krav,
riktlinjer och atgarder samt en checklista for anvandning under saval planeringsfas savil
som under byggnation.

1 En rad kollektivtrafikindikatorer foljs upp och redovisas bade vid presstraffar och via manadsrapporter som
finns att hamta frAn www.vastsvenskapaketet.se



http://www.vastsvenskapaketet.se/
http://www.vastsvenskapaketet.se/
http://www.vastsvenskapaketet.se/
http://www.vastsvenskapaketet.se/
http://www.vastsvenskapaketet.se/
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2. OVERGRIPANDE STRATEGIER

Det finns ett antal styrande dokument och mal som styr hur kollektivtrafiken skall planeras
och genomfoéras och som &ven pekar ut vilken utvecklingstakt- och riktning
kollektivtrafiken ska ha.

Vastra Gotalandsregionen har enligt lag, ansvar for att ta fram de regionala
trafikforsorjningsprogrammen som ar vagledande for kollektivtrafiknamndens uppdrag at
Vasttrafik. Det 6vergripande malet ar att oka kollektivtrafikens marknadsandel for en
attraktiv och konkurrenskraftig region. Resandet med kollektivtrafiken ska fordubblas till
2025 jamfort med 2006.

Med utgangspunkt i de utmaningar vi star infor har avtalsparterna i Vastsvenska paketet
infort skérpta skrivningar i Véstsvenska paketets genomforandeavtal for perioden 2014-
2017.

Avtalsskrivningar Vastsvenska paketet block 2

Foljande skrivning finns med i §2 3.3:

"Utférande Part ska vid planering och genomférande av Projekt ta vederbérlig hinsyn till
alla trafikslags framkomlighet under byggnadstiden med fokus pa géngtrafik, cykeltrafik,
kollektivtrafik och néringslivets transporter. Sarskilda anstrangningar ska goras for att
mojliggora ett bibehallande av en snabb och palitlig kollektivtrafik med erforderlig
kapacitet under byggnadstiden. Utforande Part ska ocksa tillse att projektuppdrag
inkluderar ett aktivt arbete med Mobility Management under byggnadstiden.

For att resande och transporter i Goteborgsregionen ska fungera tillfredsstallande under
byggnadstiden, da ett flertal Projekt genomfors under samma tidsperiod, kommer Parterna
tillsammans med Vasttrafik AB att driva ett gemensamt trafiksamordningsarbete benamnt
"Trafik 2016 . Utforande Part ska vid planering och genomforande av Projekt, som en
naturlig del i sitt arbete med Mobility Management, folja de atgardsstrategier som
Ledningsgruppen beslutar med anledning av "Trafik 2016 .

Fér Projekt inom ramen for "Trafik 2016 och eventuellt ovriga projekt inom Block 2 som
har en betydande paverkan pa kollektivtrafiken ska Utférande Part saval under planerings-
som genomférandefasen i god tid samrada med Vasttrafik AB i fragor rérande Projekts
paverkan pa kollektivtrafiken. Samréden ska dokumenteras.”

Vision och malbild for arbetet i KomFram
”Det skall vara enkelt, trafiksdkert och palitligt att na sin destination under byggtiden.”

Detta innebar dock att:

O Trafikanterna kan behdva rdkna med att behdva byta fardmedel, tid
for resa eller fardvag

O Det kan ta langre tid &n nu, men man skall kunna lita pa att det tar en
viss tid, vid en viss tidpunkt med ett visst fardmedel
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3. BEFINTLIGT STOD | PLANERINGS- OCH
PROJEKTERINGSFASEN

Nedan beskrivs vilka handbdcker som finns nar det galler utformning av ytor for
kollektivtrafiken. Dessa handbdcker skall anvindas och ingé aven i det fortsatta arbetet.

Goteborgs stad

Trafikkontorets regler for Arbete pa gata: https://tekniskhandbok.goteborg.se/15-arbete-
pa-gata-apg

Sakerhetsordningen Sparvagsbana (SAO): https://sao.trafikkontoret.goteborg.se

Trafikverket

Trafikverkets Véagar och gators utformning (VGU): Laddas ner fran foljande lank:
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1621114/FULLTEXT02.pdf



https://tekniskhandbok.goteborg.se/15-arbete-pa-gata-apg
https://tekniskhandbok.goteborg.se/15-arbete-pa-gata-apg
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4. KRAV, RIKTLINJER OCH ATGARDER

Syftet med att stalla krav och riktlinjer &r att undvika kortsiktiga l6sningar och istallet i
tidigt skede inkludera viktiga férutsattningar for kollektivtrafiken i bestallningen.

Det ar viktigt att det finns en gemensam syn pé att samverkan och arbeten sker i enlighet
med de strategier och mal som redovisades i kap. 2. genom hela planerings- och byggfasen.
Det &r dock alltid bestéllaren som ansvarar for en helhetsbedémning av projektens
trafikpaverkan. Nar det géller paverkan for kollektivtrafiken ar det bara Vasttrafik som kan
gora beddmning om sadana.

Overgripande krav
Vara generella krav nér det galler trafikstorande atgéarder ar:

O Dimensionera och verka for ett Okat resande och attraktivitet i kollektivtrafiken
aven under byggfasen.

O Efterstrava att bibehalla kollektivtrafiken intakt samt vid férandring skapa
I6sningar som upplevs permanenta av kund.

O Sparvagnstrafiken far inte paverkas. Hallplatser for busstrafik bor inte flyttas.
Inte heller vilka hallplatser som busslinjerna trafikerar mellan. Endast mindre
andringar av korvag mellan héllplatserna bor efterstravas.

O Samtliga atgarder som kan paverka kollektivtrafiken ska i god tid samradas med
Vésttrafik for att tillsammans finna bésta 16sningen.

O Redan i bestillning av arbeten vare sig det ar ett projekt pa statlig eller kommunal
vdg, skall det i forutsattningarna skrivas in att hansyn skall tas till det prioriterade
natet for kollektivtrafik. Se kapitel 5. 0 Verka for att bibehlla restider i de strak
Vésttrafik har prioriterat.

Viktiga atgéarder:

Ansvarig projektledare ska efter samrad med Vasttrafik, lagga till i uppdragsbeskrivningar
och bestallningar vilka prioriteringar som skall goras.

Bestallaren skall i samrad med Vasttrafik till se att ha ratt forutsattningar for vilken
trafikering som skall passera genom byggomréadena och da vilken prioritering som skall
goras.

Vésttrafik ar ansvarig for att ta fram funktionskrav nar det galler trafikering genom
projektens byggomrade, som bestallaren skall anvanda sig av.

Restid ar ett matt pa kollektivtrafikens effektivitet och framkomlighet. For att kunna bedéma
i vilken utstrackning kollektivtrafikens framkomlighet paverkas ska restider féljas upp inom
ramen: for Vastsvenska paketet och jamforas med utsatta mal och tidtabellstider. ~ Sarskilda
kollektivtrafikkorfalt eller andra framkomlighetshdjande atgarder behévs och paverkar
restiderna for kollektivtrafiken positivt. Busskdrfélt bor etableras dven vid tillfalliga 16sningar
genom skyltning eller markering dar trafikproblem uppstar.

Awven trafikstyrande atgarder dar kollektivtrafiken prioriteras till fordel for 6vrig
fordonstrafik skall genomforas. Sarskilt viktig ar atgarder i rusningstrafiken.

2 Gors inom arbetsgruppen Analys, utformning och uppfdljning.
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Krav nar storningar uppstar

Vid en omlaggning av kollektivtrafiken paverkas alltid resenarerna. Hur mycket de
paverkas varierar beroende pa omlaggningens omfattning. Att en buss kor en mindre
omvag kan upplevas som en mindre stoérning medan langre kortider och flytt av hallplatser
upplevs som storre storningar. Trafikomlaggningar skapar dven en osakerhet hos
resendrerna nér trafiken inte ldngre fungerar “som vanligt”.

De trafikforandringar som kravs utformas sa att lésningarna upplevs
som permanenta och fullt tillgangliga for funktionsnedsatta, dvs inte som
en storning eller en provisorisk I6sning.

Nar prioriteringar behover goras skall de prioriterade trafikslagen
(sparvagn, stombuss, cityexpressbuss och tag) fa basta mojliga
framkomlighet. Aven regionala linjer till Nils Ericson Terminalen och
Rkareplatsterminalen eller motsvarande ska ha framkomlighet till dessa.

En omlaggning som paverkar utbud maste samordnas och planeras
i god tid for att det ska finnas tillrackligt med fordon att tillga.

Buss och spéarvagnstrafik

En trafikomldggning, oavsett om den &r stor eller liten, paverkar ett stort antal av
Vasttrafiks system som i sin tur paverkar innehallet i exempelvis tidtabeller, information till
resendrerna som hallplatsutrop, inre fordonsskyltar och realtidsinformation.

Om en trafikomléggning paverkar kortiderna for en linje kan det komma att kravas
ytterligare fordon for att kunna uppratthalla linjens utbud. Trafikforetagen har vanligtvis
inte ett Gverskott av fordon, varfor ett utdkat behov kan innebéra att nya fordon maste
kopas in. Fran bestallning av fordon till leverans tar det vanligtvis ca 9 man och darefter
tillkommer tid for installation av Vasttrafiks utrustning, sammanlagt 12 man tills fordonen
kan kora i trafik.

En trafikomlaggning paverkar den fysiska skyltningen, informationsanslag och tidtabeller
pa héllplats. Det kan ocksa bli tal om héllplatsflytt och byggnationer av tillfallig
héllplatsutrustning. Det ar tidskravande.

Tagtrafik

Vid tagtrafikomlaggningar &r dtgarden oftast att taget ersétts med buss. Antingen ersétts
hela taglinjen med buss eller sa ersatts en delstracka. Ersattningstrafiken kan ocksd variera
i omfattning fran att samtliga tag ersétts pa strackan till att trafiken reduceras sa att ett
begransat antal tag fortfarande kan passera forbi arbetet.

Banarbeten planeras redan i dag med mycket god framforhallning in i en banarbetsplan
(BAP) som innehaller samtliga banarbeten som ska genomfaras under kommande tagplan.
En tagplan galler under ett ar. | banarbetsplanen ska dven framga vilken trafikpaverkan som
arbetet kommer att ha pa tagtrafiken under den tid som arbetet pagar. | de fall dar trafiken
ska reduceras har Trafikverket en viktig samordnande roll. Trafikverket ska i bade
banarbetsplan (BAP) och banutnyttjandeplan (BUP) beskriva hur stora reduceringar som
kravs och sedan dven leda arbetet med samordning mellan tagoperatdrerna om vilka tag
som ska stéllas in och ersattas med buss.

Trafikverket har aven i uppdrag att samordna planerade banarbeten sa att trafikpéverkan
minimeras t.ex. genom att planera sa att arbeten som medfor totalavstangning av trafiken pa
en bana utfors samtidigt s att tiden for avstangningen kan kortas ner.

Eftersom trafikomldggningen oftast utgors av erséttningsbuss &r det mycket viktigt att
samordningen &ven omfattar planerade vagarbeten sa att inte framkomligheten i ett strak
ar starkt begransad samtidigt pa bade vag och jarnvag. Viktigt att &ven samordna vilken
kapacitet som finns att ta emot ersattningstrafik i knutpunkter.
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Krav nar avstangningar maste ske

Avstangning av kollektivtrafiklankar under byggtiden ska i storsta mojliga
man undvikas. Om det anda kravs, t.ex. vid sprangningsarbeten skall detta
processas i ndra samverkan med Vasttrafik.

Viktiga atgarder

Kortare avstangningar planeras in i god tid innan och att trafiken istéllet leds om en
annan vag. Det &r da dven lattare att planera in for aterkommande avstangningar under en
langre tidsperiod, t.ex. varje dag under en veckas tid.

Oplanerade avstdngningar inom Goteborgs Stad regleras arbeten enligt

“Arbete pd gata” och “Sdikerhetsordningen Sparvigsbana”.

Arbeten som kréver avstangning gors bast pd sommaren. Vid storre arbeten lamnas
besked senast 1 december &ret innan for att tidtabellsarbeten m.m. skall kunna genomféras.

Krav for hallplatser, knutpunkter och depaer

Vasttrafik tillsammans med 6vriga parter i KomFram, ansvarar for att kapaciteten i ett antal
utpekade bytespunkter ar god, sa att trafik skall kunna vandas har for att ge plats i de centrala
delarna av Goteborg samt for den prioriterade trafiken.

Tillse att kollektivtrafiken och resenarerna kommer till/fran hallplatser,
knutpunkter och depaer.

Sarskilt viktigt ar att bevaka bade kapacitet och framkomlighet vid
utpekade viktiga knutpunkter i Géteborg och langs pendeltagets stréackor.

Awven vid tagtrafikomlaggningar ar knutpunkter en viktig aspekt for planeringen av
ersattningstrafik. Idealt & om tagen kan koras till en knutpunkt dar kunderna kan hanvisas till
redan tidtabellslagd linjetrafik med hog kapacitet.

Viktiga atgéarder

Hallplatser skall utformas enligt tillganglighetskraven.

For buss behovs battre framkomlighet och kapacitet &n idag vid Svingeln, Liseberg
Station, Hjalmar Brantingsplatsen och Linnéplatsen/Marklandsgatan.

For tag behdver kapaciteten att klara 6kade resandefloden samt eventuell ersattningstrafik
sdkerstéllas vid stationerna Ytterby/Kode, Gamlestaden, Partille/Lerum, Mdlnlycke,
Liseberg och MélIndal.

For bestallaren galler att tillse att framkomligheten till/fran dessa knutpunkter sakras dven
under byggfasen.

Krav/behov av information till kunderna

Kravet pa korrekt och aktuell information till kollektivtrafikkunderna kommer att 6ka
framdver. Tillganglighetskravet ska dven gélla for information, som ska vara lattillganglig
och finnas i flera olika kanaler for att méta kundernas informationsbehov.  Att hitta
samordnade l6sningar kring héllplatser med staden blir viktigt.

Att ge korrekt och snabb information till resenarer nar bade planerade och
oplanerade handelser intréaffar.

Marknadsfora nya vagvanor for att uppmuntra byte till andra
transportslag.

Viktiga atgarder:
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Det blir viktigt att i samverkan med KomFram planera i god tid for kommunikation
och marknadsforing.

Utforma tillfalliga I6sningar enligt krav och regler, till exempel bor det pa tillfalliga
hallplatser finnas realtidsinformation.

Nér projekten behdver avlastning av trafik bér samordning ske med Vasttrafik for att
sékerstalla att mojligheter finns samt vilken tillracklig kapacitet som erfordras. Vid
tillfalliga hallplatser kan det finnas behov av utékad information som tillgodoses
behovet hos bilister som kollektivtrafikresenar.

Kostnadsdrivande faktorer for Vasttrafik

For att halla nere kostnader for trafikomlaggningar skall projekten
samverka med Vasttrafik, med god framforhallning nar storningar sker.
Vilket innebar ca 1 ar innan.

Projekten behdver gora en avvagning mellan entreprenadkostnader for
arbetet och kostnader for ersattningstrafik inkl. en samhallsekonomisk
beddmning av effekten av forlangda restider.

Buss- och sparvagnstrafik

Det som dr mest kostnadsdrivande for Vasttrafik ar om en linjes fordonsomlopp paverkas
sd att det kravs fler fordon for att kunna uppratthélla linjens utbud.

En mindre trafikomlaggning som innebér att berorda busslinjer far kora en omvag kan
upplevas som liten ur ett byggprojekt och resenarsperspektiv. Dock kan den fa stor
inverkan pa Vasttrafiks ersattning till trafikforetagen om omlaggningen berér flertalet linjer
och darmed manga turer, sarskilt om trafikomlaggningen stracker sig éver en langre tid.
Vasttrafik har dven tillkommande informations- och samordningskostnader for varje
omlaggning som kravs.

Ersattningstrafik i samband med atgarder i sparvagnsnatet ar ofta mycket
kostnadsdrivande. Detta beror pa att all ersattningstrafik ar tillkommande kostnader.
Dessutom innebér ersattningstrafiken oftast en omfattande restidsokning, vilket innebér en
samhallsekonomisk kostnad.

Tagtrafik

Tagtrafikomlaggningar &r i regel mycket kostnadsdrivande, sarskilt om arbetet sker Gver
Iang tid. Detta beror pé att i stort sett all ersattningstrafik ar tillkommande kostnader
samtidigt som kostnadsminskningen av att kdra mindre tagtrafik ar lag. Dessutom medfor
trafikomlaggningarna i regel langre restidsokningar &n vid trafikomlaggningar for andra
trafikslag vilket innebar en hogre samhéllsekonomisk kostnad.

Viktiga atgarder

En avvagning behdver darfér genomforas i varje projekt mellan entreprenadkostnader for
arbetet och kostnader for ersattningstrafiken inkl. samhéllsekonomisk
kostnadsbeddmning av effekten av forlangda restider. Sarskilt viktig &r det nér
paverkan sker for tagtrafiken.

Ytterligare en faktor som &r kostnadsdrivande ar om ett byggprojekt drar ut pa tiden
mer &n planerat. Vasttrafik far da, framst om byggtiden forlangs med kort varsel, en samre
utgangspunkt nar det galler upphandling och sakring av fordon, vilket oftast leder till
betydligt hdgre kostnader &n under den planerade byggtiden. Det ar darfor viktigt att nar
risken for forsening &r hog framfora detta i dialogen med Vésttrafik.

Sarskilt viktigt &r att samordning sker mellan olika projekt, mellan vig och
jarnvagsprojekt sa att inte framkomligheten &r délig i flera strdk samtidigt och darmed far
systempaverkande och kosthara lésningar som féljd.
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5. PRIORITERADE STRAK OCH
KNUTPUNKTER SAMT TRAFIKSLAG

Vasttrafik har tagit fram ett prioriterat nat fér Cityexpresser och regionala busstrafiken
langs infartsstraken och ett prioriterat nat for sparvagn, stombuss och expressbuss i centrala
Goteborg. Detta nat redovisas nedan och skall alltid anvandas som underlag.

Vasttrafik har aven definierat nagra trafikslag som prioriterade framfor andra trafikslag.

Prioriterade trafikslag

Vasttrafik har definierat nagra kollektivtrafikslag som prioriterade framfor andra trafikslag.
De prioriterade trafikslagen &r: sparvagn, stombuss och cityexpresser.

Dar det rader kapacitetsbrist och/eller begransad framkomlighet, bade i
snitt, i vissa busskorfalt och vid hallplatser t.ex. i Géteborg City, ska i
forsta hand sparvagn, stombuss och cityexpresser prioriteras. Detta skall
galla for sa val ordinarie trafik som under byggskede.

Prioriterade tag for Véasttrafik ar avgangar med hogt resande >100 per tur
samt tdg som kraver bussersattning langa strackor.

Tagtrafiken &r i sig ett prioriterat trafikslag for Vasttrafik men dar det inte finns samma
mojlighet att prioritera tdg framfor andra trafikslag. Inom tagtrafiken gors i samband med
banarbeten prioriteringar mellan all tagtrafik inkl. godstag nér kapaciteten ska reduceras.
Vasttrafik kan darmed inte ensidigt prioritera vissa taglinjer framfor andra.

Forutsattningar/begransningar

Nedanstaende figurer visar den prioritering Vasttrafik har gjort inom arbetet med KomFram sa
langt. Prioriteringen har gjorts utifrdn dagens trafikupplagg och den kunskapen om
trafikstorande projekt och atgarder vi kande till varen 2014. Bilden kan komma att  klarna nar
det géller projektens paverkan for kollektivtrafiken vilket gor att prioriteringen kommande ar
kan ses over.
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Prioriterat nat for Cityexpress och regionala

busstrafiken
Figuren nedan visar det prioriterade natet for cityexpresser och den regionala busstrafiken

utifran dagens trafikering. Har gar det mesta och den stora andelen av busstrafiken.
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Figur 1 visar det prioriterade natet for cityexpresser och den regionala busstrafiken utifran dagens trafikupplagg
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Prioriterat nat for stombuss och sparvagn

Figuren nedan visar i blatt det prioriterade sparvagns- och stombussnétet i centrala
Goteborg. Kartan visar trafikeringsupplagget kommande ar dér den prioriterade trafiken
har fortur i centrala Goteborg.

I det vidare arbetet kommer Vasttrafik tillsammans med 6vriga parter arbeta utifran att
trafikslag med lagre prioritet skall vdnda vid ett antal bytespunkter markerade med réda
pilar, detta for att avlasta centrala staden. Vid dessa utpekade bytespunkter finns redan en
god tillgang till kollektivtrafik och alltsi goda bytesmajligheter, dock behovs utpekade
investeringar for att 6ka kapaciteten och sdkerstélla funktionen under byggfasen.
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Figur 2 visar det prioriterade natet for stombuss och sparvagnar med dagens trafikupplagg.
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Prioritet nat for pendel- och regionala tagtrafiken

For tag dr det svart att prioritera mellan strackor och strdk da utmaningen pa linjeniva
innebar att alla taglinjer ar prioriterade.

Vasttrafik har dock i detta arbete definierat och tagit fram en prioritering vilka knutpunkter
som i forsta hand ska fungera som knutpunkter for tagersattning.

Arbetet behover fortsatta med att géra en bedémning av vilka
konsekvenser planerade projekt for jarnvag far for kollektivtrafiken och
vilka atgarder som behover sattas in under byggfasen.

Goteborg-Kungsbacka: Knutpunkt Liseberg, hanvisning till buss och
sparvagn fran hallplats Liseberg samt Korsvagen.
Alternativ Knutpunkt MéIndal,

Oresundstag: Knutpunkt MéIndal.

Goteborg-Boras:
Knutpunkt Mélnlycke, ev. kapacitetet for
ersattningsbussar vid resecentrum

Goteborg-Alingsas: Knutpunkt Lerum. Ev. h&nvisning till Lerumsnabben.
Goteborg-Toreboda/Nassjo/Mariestad: Ev. knutpunkt Alingsas eller Lerum.
Goteborg-Alvangen: Knutpunkt Gamlestaden, hanvisning till sparvagn
Goteborg-Vanersborg: Knutpunkt Gamlestaden, hanvisning till sparvagn
Goteborg-Karlstad/Oslo: Knutpunkt Gamlestaden, hanvisning till sparvagn
Goteborg-Stromstad: Knutpunkt Kode eller Ytterby
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Checklista

En checklista har tagits fram for planering och hantering av kollektivtrafik i byggfasen.
Syftet med checklistan ar att undvika kortsiktiga lIdsningar och istallet i tidigt skede
inkludera viktiga forutsattningar for kollektivtrafiken i bestallningen.

Checklistan ska fungera som ett stod for alla bestéllare, projektledare och konsulter som
arbetar med infrastrukturprojekt inom ramen fér KomFram. Den &r utformad for att ge
praktiskt och detaljerat stod genom att besvara fragor kring huruvida kollektivtrafiken
har prioriterats i ett bestéliningsskede av de stora projekten.

Checklistan kan anvéndas separat- utan att resterande del av dokumentet anvands vid/i
varje projekt.
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BILAGA 1.
CHECKLISTA

Kollektivtrafik, planering infér byggnation och
projektering av projektets olika etapper

Bakgrund och syfte med Checklistan

Denna checklista ska fungera som ett separat dokument och kompletterar det PM som tagits
fram av parterna i KomFram for hantering av kollektivtrafik under byggfasen.

Syftet ar att checklistan ska fungera som ett stod for alla bestéllare, projektledare och
konsulter som arbetar med projekt som ger trafikstérande konsekvenser inom ramen for
KomFram.

Checklistan fungerar &ven som en paminnelse for att sakerstalla att alla delar i projektet har
kollektivtrafikfokus. Pa sa sétt kan fragor och problem upptackas redan i bestallningsfasen, for
att skapa en proaktivitet och att undvika akuta problem vid genomfdrande.

Att i god tid upptacka nar det finns konflikter i ett projekt, ger mojligheter att lyfta fragorna
till Ledningsgrupp for KomFram for att fa till en tillfredsstallande 16sning mellan parterna.

Checklista kollektivtrafik — Planering infor byggstart (1-
1)
Malet for arbetet &r att projektet och Vasttrafik kommer 6verens om vilka forutsattningar

som finns for att hantera kollektivtrafiken vid bestallning infor projektering och
byggnation.

O Vilka forutsattningar som galler ska dokumenteras enligt dverenskommet.

O Infor uppstart och bestéllning gors en genomgang av Gverenskomna forutsattningar
och innehallet i checklistan.

O Daérefter gors avstamningar I6pande eller enligt 6verenskommelse.

O Projektet tilsammans med Vasttrafik skall i god tid samordna
Overenskommelserna i denna checklista.

O Nar parterna inte kommer Gverens i fragor som géller hantering eller prioritering
av kollektivtrafik under byggskedet skall fragor lyftas till KomFram for vidare
beslut. Projektet skall tillsammans med Vésttrafik i god tid samordna arbetet och
de konsekvenser som uppstar for kollektivtrafiken.

O Nar projektet eller Vasttrafik ser att det Gvergripande malet om att leda genom

kollektivtrafiken inte uppfylls ansvarar parterna for att lyfta fragor till KomFram
och/eller Vastsvenska paketets samverkansorganisation for vidare beslut.



Projekt:

Bestéllarens kontaktperson:

Foretag

Mail:

Telefon:

Ifylls av Vasttrafik

Vasttrafiks kontakt:

Mail:

Telefon:




Checklista kollektivtrafik

Bestallning (B)
eller Ej
Samverkan och kommunikation Projektering (P) Ja Nej aktuellt

1. Har en plan for hur bestéllaren kommer att D D D
genomfdra samordning uppréttats och
redovisats for VT.

2. Finns héanvisningar till gallande handbdcker |:| |:| |:|
(se kap 3 i PM) med i underlag till
bestallning av byggfasens projektering?

3. Har bestéllaren tillsammans med Vasttrafik ‘ D D |:|
gatt genom vilka forutsattningar som galler
for projektering och om dessa eventuellt
behdver uppdateras?

4. Har bestallaren kommunicerat tidplanen till ‘ |:| |:| |:|
Vasttrafik for de olika etapperna i
byggnationen? Har séarskilt fokus lagts pa de
deletapper som férvantas ge
linjeomlaggningar eller avstangningar - minst
ett ar fére byggstart?

5. Har bestéllarens och Vasttrafiks framtagna ‘ D D |:|
forutsattningar fran planeringsfasen anvants
i projekteringen och har dessa i s& hog
utstrackning som mdjligt inarbetats?

Kommentarer

Bestéallning (B)
eller £
Framkomlighet for kollektivtrafik Projektering (P) Ja Nej aktuellt

1. Har resandet genom det aktuella |:| |:| |:|
byggomradet identifierats och prognos for
resandeutvecklingen inhamtats fran
Vasttrafik?

2. Har planeringen utgatt fran att behalla ] ] ]
kollektivtrafikens standard (kapacitet,
sakerhet och komfort etcetera) genom
byggomrédet?




3. Har kollektivtrafikens behov av garanterad
framkomlighet i utpekade strak, till/fran
knutpunkter och depaer tillgodosetts?

4. Har tankt utformning for kollektivtrafikens
framkomlighet férankrats med Vasttrafik
(hojder, bredder, sikt, svangradier och
béarighet/ytskikt)?

5. Har planeringen utgatt fran och tillgodosett
behov av tillfélliga I6sningar med
prioriteringar i form av exempelvis
busskorfalt eller i trafiksignaler?

6. Har bestéllaren med krav i projekteringen
hur ytor for upplag och parkering inte skall
paverka kollektivtrafikens behov av ytor s&
som pendelparkeringsplatser, busskorfalt,
busshallplatser, gang och cykelbanor m.m.

7. Har bestallaren med krav i projektering dar
ytor sékerstalls for snévallar och upplag av
sno, for att i s& hog grad som majligt
bibehalla kollektivtrafikens framkomlighet
aven vid vinterforhallanden?

8. Har projekteringen utgatt fran att eventuell
omledningsvég for kollektivtrafiken ska vara
asfalterade?

Kommentarer

Resenarernas sékerhet och tillganglighet

Bestallning (B)
eller

Projektering (P)

Nej

Ej
aktuellt

1. Tillgodoses trygghet och sakerhet vid
tillfalliga I6sningar, exempelvis nar
héllplatser flyttas?

[

2. Har bestéllaren sékrat att framdragning av el
till tillfalliga och nya hallplatslagen samt att
dessa utrustas i enlighet med standard har
skett?

[

3. Har gang- och cykelvagar till hallplatser
upprétthallits och har dessa varit sékra,
trygga och tillgangliga for alla? Har det blivit
acceptabla gangavstand till hallplatserna?




4. Har vagmarken och — markeringar,
utformats pa sadant satt att det forhindrar
biltrafik att ta sig in i kollektivkorfalt?

5. Har kravet tillgodosetts att kollektivtrafiken
bor vara avgransad fran géende/cyklister pa
ett sékert satt?

6. Har storningsrisken (sasom buller och
vibrationer med mera) fran kollektivtrafiken
tagits med i planeringen? Vilka &tgarder har
projektet genomfort for att minska/undvika
stérningar?

7. Har belysning varit tillfredsstéllande under
byggfasen pa hallplatser och knutpunkter,
bade nya och tillfalliga?

8. Har projekteringen gett trygga och séakra
I6sningar for kollektivtrafiken och
resendrerna i samband med ex flytt av
hallplatser och andra tillfalliga l6sningar?

Kommentarer

Trafikstorande arbeten

Bestallning (B)
eller

Projektering (P)

Nej

Ej
aktuellt

1. Har atgarder som orsaker linjeomlaggningar
genomforts till ordinarie tidtabellskiften i sa
stor grad som mojligt?

[

2. Har planeringen utgatt fran att inga eller i s&
liten grad som mgjligt bér stérningar for
kollektivtrafiken ske i rusningstid morgon och
eftermiddag?

[

3. Har stérande arbeten genomforts
sommartid?

4. Har stérande arbeten genomforts nattetid
och/eller helger?

[

5. Har bestéllaren tagit ansvar for att
samordning sker med eventuella évriga
arbeten i omradet som har en paverkan pa
kollektivtrafiken? Har analyser genomforts
for vilka konsekvenser som kan uppsté och
hur de gemensamt kan tgardas?

[




6. Har bestéllaren tagit hansyn till att i ‘ D D |:|
planeringen arbeta for att eventuella
omlaggning med konsekvenser for linjerna
ska vara varaktiga, snarare an tillfélliga?

7. Har bestallaren darfor prioriterat farre och ‘ |:| |:| |:|
langre omléggningar framfor fler och
kortare?

Kommentarer

Datum:

Signatur:
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Arendegenomgang

Arbetsomrade Trafik har i samband med KomFram sett ett behov av att komplettera tidigare
framtaget och beslutat PM “Hantering av kollektivtrafik i byggfasen inom infrastruktur,
investerings- och underhéllsprojekt i G6teborgsomréadet”, med direkta skallkrav till
entreprendrer i byggskedet.



Overvaganden

Skallkraven nedan ar arbetsmaterial och kan darfor komma att kompletteras med andra
omraden under arbetets gang.

Skall-krav:

Nedan listas de skallkrav som arbetats fram, vilka bygger pa principerna i PM:et, men som
fortydligar och konkretiserar kraven.

O | planeringsfasen ska projektet (Trafikverket alternativt Trafikkontoret), oavsett
trafikpaverkans omfattning, i samrad med Vasttrafik ta fram trafikforingsprinciper
for kollektivtrafiken som klarar Vésttrafiks krav vad géller linjedragningar, utbud,
kortider och hallplatsplaceringar. Principer och 16sningsférslag ska tas fram
utifran riktlinjer i dokumentet Hantering av kollektivtrafik i byggfasen i de stora
infrastrukturprojekten i Géteborgsomrade och omfatta saval projektets olika
byggetapper som dvergangsfaser mellan etapperna.

O De trafikforingsprinciper som tagits fram i planeringsfasen enligt ovan ska
efterfoljas.

O Hallplatser som paverkas av entreprenaden, bade befintliga och temporara samt
inom och utanfér byggomradet, samt anslutande gangvagar till och fran hallplats
ska félja samma krav och standard som ordinarie hallplats eller battre vad galler
utformning, utrustning och tillganglighet.

O Samtliga korvagar och hallplatser ska klara att trafikeras med 45 meter langa
sparvagnar (tidigast fran ar 2020), dubbeldackare, 24-meters ledbussar och
boggiebuss vad géller hojder, bredder, sikt, svangradier, barighet, ytskikt mm.
Hallplatser och korvagar ska klara det kollektivtrafikutbud som Vasttrafik har
angett for perioden i planeringsforutsattningarna. Utformningsforslag av flyttade
héllplatser och forandrade korvagar ska godkannas av Vasttrafik.

O Om projektet pd grund av nya forutsattningar anser det nodvandigt att forandra i
trafikforingsprinciperna eller placering av hallplatsldgen ska det meddelas Vasttrafik
senast 31 okt tva &r innan sjélva forandringen ska genomforas.
Anmalan gors enligt mall i tekninsk handbok (TH), se TH kap 12CE1.11. Teknisk
handbok finns att lasa digitalt p& www.goteborg.se

Losningsforslag ska arbetas fram utifran riktlinjer i dokumentet Hantering av
kollektivtrafik i byggfasen i de stora infrastrukturprojekten i Géteborgsomradet i
samrad med Vasttrafik. For att atgard ska kunna genomforas kravs att Vasttrafik
har godkant losningen senast februari aret fore forandringen: (se figur 1 nedan).

I beslutsunderlaget ska entreprendren redovisa trafikforingsprinciper for samtliga
trafikslag och dess paverkan pa kollektivtrafiken.

Ar 1

April ar 1

Februari | Juniar1

31 oktoberar 0 ar 1

December Deicember
art ar2
Sista dag for Vasttrafiks tidtabellsskifte Vésttrafiks tidtabellsskifte
andringsbegéran
Vésttrafiks styrelse faststéller trafikplan

Beslut rérande upplégg
kring &ndringsbegéran

Vasttrafiks ledningsgrupp
beslutar om preliminér
trafikplan

3 Ju tidigare dialog med Vaésttrafik paborjas desto stérre majlighet att hinna fa fram ett acceptabelt
lésningsforslag i tid. Det &r darmed projektens ansvar att i tidplanen ta hojd for att forslagen kan behdva
arbetas om beroende pa problemets komplexitet. | vissa fall kan simuleringar kravas.


https://tekniskhandbok.goteborg.se/12-projektering/12c-bygghandlingar/12ce-ritningar/12ce1-ritningars-innehall/12ce1-11-trafikforingsprincip/
https://tekniskhandbok.goteborg.se/12-projektering/12c-bygghandlingar/12ce-ritningar/12ce1-ritningars-innehall/12ce1-11-trafikforingsprincip/
https://tekniskhandbok.goteborg.se/12-projektering/12c-bygghandlingar/12ce-ritningar/12ce1-ritningars-innehall/12ce1-11-trafikforingsprincip/

Figur 1. Schematisk bild dver tidplan fér &ndringar i trafikforingen for kollektivtrafiken.

O

O

O

Avstangning om max 2 dygn av gator/vagar som trafikeras med kollektivtrafik
kan eventuellt godkannas av Vésttrafik om det planeras in senast 3 manader fore
sjdlva avstangningen och trafiken kan: ledas om en annan véag. Avstangning far
inte ske under vardagar kl. 6-9 och 11:30-18. Om kravet om godkénnande 3
manader innan inte kan uppfyllas maste arbetet genomféras under trafikfri tid.

Avstangning om max 10 min av gator/vagar som trafikeras med kollektivtrafik
ska meddelas och godkannas av Vasttrafik minst en manad fore avstangningen.
Avstangning far inte ske under vardagar kl. 6-9 och 11:30-18. Om kravet om
godkannande 1 manad innan inte kan uppfyllas maste arbetet genomforas under
trafikfri tid.

Akut avstangning av gator/vagar som trafikeras med kollektivtrafik, dvs. pa grund
av héndelser som inte har kunnat férutses t.ex. olycka, nedfallen ledning etc. ska
meddelas trafikledningen pé Trafik Géteborg omgaende som vidtar atgarder for
trafiken. Om avstangningen beddms vara langre &n 48 timmar ska en 16sning tas
fram av projektet tillsammans med Vésttrafik.

4 Kan finnas begransade méjligheter att leda om trafiken d&d manga byggprojekt &r pa gng samtidigt. Ju
tidigare Vasttrafik far besked om behovet, desto storre chans att fa ett godkannande. 3 manader &r minimum
for att planera om forartjanster, godkéannande av facket etc.



