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Trafikkontorets ambition:

Varje borttagen cykelparkeringsplats bor
ersattas med tva nya i samma omrade.

Cykelparkeringsnormens intention bor foljas
vid varje nybyggnation.

Cykelparkeringsnormens intention bor
anvandas &ven vid befintlig verksamhet i sa
lAng utstrackning som mojligt.

Pa uppdrag av Trafikkontoret Goteborgs Stad har denna rapport utarbetats av GF Konsult
Medverkande: Johanna Stenberg (projektledare), Trafikkontoret, 031 - 61 37 00
Konsult: Asa Erkman, GF Konsult , 031-50 70 00

sz O



Innehallsférteckning

Inledning

Bakgrund

Syfte och mal

Tidigare arbeten
Cykelparkeringsprinciper

Hur stor plats tar cykeln

Moblering
Cykelstall
Avgransningar

Skyddade cykelparkeringar
Lokalisering

Typer av cykelparkeringar
Korttidsparkeringar
Langtidsparkeringar
Nattparkeringar/Sakerhetsparkeringar
Slutsatser

Sammanfattning av synpunkter

o o0 b~ B~ b

12

13

15
15
20
22
25
25

@ Sida 3



Inledning

Bakgrund

“Cykelparkering - principer for utformning i Goteborg™ har tagits fram for att skapa underlag
samt en gemensam linje for hur allménna cykelparkeringar kan planeras och utformas.
Dokumentet skall fungera som ett stdd och en inspirationskélla vid planering och projektering.

Placering och utformning av cykelparkeringar dr avgorande for hur mycket de kommer att utnyttjas
och hur miljon runt omkring parkeringarna fungerar. For korttidsparkeringar dr ndrheten viktigast
medan det for langtidsparkeringar &r sdkerheten som virderas hogst. Goda parkeringsmdjligheter
genererar fler cyklister och 1 forlangningen en god miljo.

Felparkerade cyklar diremot ar ett problem. Det forsdmrar framkomligheten for gaende och &r
ett farligt hinder for synskadade och andra funktionshindrade. Dessutom kan cyklarna blockera
vagen for utryckningsfordon och andra fordon som maste fram. Cyklar som ar parkerade

“hur som helst” dr ett fult inslag i miljon och skapar irritation. En medvetet organiserad
cykelparkeringsstrategi bidrar alltsd bdde till att skapa en fungerande stadsmiljo och att
tillgodose cyklisternas behov.

“Cykelparkering - principer for utformning i Goteborg”, version 1, meddelande 9:2007, har
utforts pa uppdrag av Johanna Stenberg Trafikkontoret av Asa Erkman, GF Konsult.

Syfte och mal

Syftet med dokumentet &r att ge exempel pé principlosningar och idéer for att utveckla
cykelparkeringar med god utformning och funktion. “Cykelparkering - principer for utformning’
ar ett forsta steg 1 att hitta en gemensam linje sa att eventuella fel, brister och faror som

b

kan uppkomma undviks. Forhoppningen ir att dokumentet skall anvidndas for alla miljoer i
Goteborgsomradet och inte bara 1 city. Denna forsta version dr mdjlig att bygga pa med fler
faktiska exempel och kan forhoppningsvis komma att vara ett levande dokument som uppdateras
1 en andra version osv.

Malet &r att rapporten skall fungera
som stdd vid projektering och vara en
inspirationskélla vid utformningen for
att skapa bra cykelparkeringar vilket
kan leda till bittre ordning pé offentlig
och privat plats, farre cykelstélder och
fler cyklister.

“Cykelparkering - principer for

utformning 1 Géteborg” ger exempel

pa bra matt i projekteringen, pa hur

en attraktiv cykelparkering skall Framtidens cyklister skall forhoppningsvis fa val
vara beldgen men dven hur moblering  fungerande och sakra cykelparkeringar.
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runt omkring kan fungera. Standardldsningar dr svéra att anvinda sig av i en byggd miljo dér
matt och situation &r olika pa varje plats. Daremot dr vissa standardmatt bra att ha med sig vid
planeringen av cykelparkeringarna.

Stadsmiljon dr kdnslig och det ar viktigt att cykelparkeringar passar in estetiskt da de skall vara
vil synliga i miljon. Cykelparkeringsplatser skall vara reserverade for cyklar och iordningstéllda
for just detta dndamal och utformningen skall anpassas till aktuella forutsittningar och till den
aktuella platsen. I denna rapport har vi arbetat utifran tre typer av cykelparkeringar.

1. Korttidsparkeringar - mindre &n 2 timmar
2. Heldagsparkering/Langtidsparkering - mer &n 2 timmar upp till en dag och ibland langre

3. Nattparkering/Sakerhetsparkering - skall kAnnas trygg for att parkera cykeln dver natten

Tidigare arbeten

En nuldgesbeskrivning av cykelparkeringssituationen i Goteborg togs fram ar 2005 som en

start pa det arbete som fortsétter i det har programmet. Dokumentet heter “Cykelparkering i
Goteborg-nuldgesbeskrivning” (meddelande 6:2005) och syftet med den studien var att ta reda pa
hur arbetet med cykelparkering bedrivs idag och vem som ansvarar for cykelparkeringen inom
olika delar. Vidare beskrivs nuldget gdllande hur manga cykelparkeringsplatser som finns och hur
behovet av cykelparkeringar ser ut.

Ursprungligen finns “Cykelprogram for Goteborg” fran 1999 dir strategier for cykeltrafik
och cykelparkering beskrivs. Dessutom har tva rapporter géllande resecentrum tagits fram;
“Resecentrum + Cykel - diskussionsunderlag och idéer” och “Resecentrum 1 Goteborg - ur ett
cykelperspektiv”’ (meddelande 7:2005).

Cykelparkeringsriktlinjer

Ytterligare ett dokument “Forslag till cykelparkeringsriktlinjer” (meddelande 5:2007) for
Goteborg ér framtagen som stdd i planeringen av nya cykelparkeringsplatser. Detta dokument
ger riktlinjer for behovet av parkeringsplatser och och for hur ménga parkeringsplatser som bor
planeras in pé olika platser.

Nya mgjligheter for cykelparkering béde for kortare och lingre perioder méste tillkomma och
standarden kan behova hojas pa vissa platser.

Staden fordndras hela tiden och nya ytor exploateras. Ambitionen bor vara att kraven for nya
etableringar uppfylls. Nir ny planering star for dorren dr mojligheterna stora att integrera
cykelparkeringarna vél i miljon men da maste planeringen av cykelparkeringar finnas med fran
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Hur stor plats tar cykeln?

Det ér viktigt att veta hur stor plats en normalstor
cykel tar for att kunna gora bra och bekvima
cykelparkeringsplatser som inte skadar cyklarna
men som samtidigt dr s& yteffektiva som mojligt.

En normalstor vuxencykel dr pa bredaste stillet
55-65 cm och ldngden ér 175-185 cm. Vid
parkering rakt in i en cykelparkeringsficka kravs
ett ¢/c avstdnd pa minst 60 cm och da kan vissa
cykelstyren behova gé ndgot omlott. Den éldre
typen av cykelstéll har ofta ett avstand pd 40 cm

och detta bor inte accepteras. Stravan skall vara att gora platserna minst 60 cm breda

Liangden man bor rdkna med dr minst 180 cm och detta matt hiller sig de allra flesta cyklar inom.
Bakom cykelparkeringen behovs dessutom ett mandverutrymme. For att bekvamt kunna ta ut
cykeln ur stillet &r 210 cm fritt bakom ett riktmétt. Detta matt kan krympas ndgot dér ytorna inte
racker till, men da maste man vara medveten om att det blir svarare att svinga in cykeln samt att

ta ut den.

fViktiga matt )
Langd parkering min 1,8 m
Fritt utrymme bakom ca 2,1 m
Avstdnd mellan cyklar min 0,6 m
Avstand mellan parkerade
bilar och cykeluppstillning ~ min 0,6 m
Avstéandet fran parkerade
cyklar(styre) till gatukant min 30 cm

Andra viktiga aspekter

*Cykeluppstillningar far inte lokaliseras sa att
de skymmer sikten vid dvergingsstillen

*Utmed cykelbanor kan cykeluppstéillningen
placeras lings med for att unvika att cyklar
backas ut i cykelbanan.

*Det ar viktigt att inte skdra av géngstrak.
Langden pa cykelparkeringarna méste avpassas
for detta.

* Moblering - se nésta kapitel

N\
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60 cm

Parkerad bil maste kunna ha fritt svangrum
med dorren. 60 cm ar ett minimimatt.

30 cm

For att forhindra att oskyddade trafikanter
klams mot cykeluppstéllning kravs ett
avstand pa minst 30 cm beraknat fran styret.



Nir det giller cykelns hdjd far man rdkna med ca 1,0 meter
och med barnsits ytterligare 0,5 m. P4 de automatiska
systemen dr problemet ibland att cyklar med specialmétt
inte fér plats eller riskerar att bli skavda. Nyttjandegraden
for cykelstdll i en andra véning &r ofta 1ag om inte hjalp
med att fa upp cykeln finns att tillga.

Moblering

Att kombinera olika typer av moblering i stadens

miljé ger en mdjlighet att pa ett naturligt sétt integrera
cykelparkering. Striavan skall vara att platsen for
cykelparkeringen kinns naturlig och att det ar létt att
hitta dit. En annan viktig aspekt ar tryggheten. En otrygg
plats blir inte lika vélutnyttjad som en trygg plats. For
hoga hickar eller pd annat sétt dold cykelparkering ger
en otrygg kinsla. Aven en alltfor dppen och central plats
utan stdd i omgivningen kan kidnnas otrygg och stokig.
Cykelparkeringsplatser bor ha olika krav pd moblering
beroende pé dels hur ldng tid som cyklarna forvéintas vara
parkerade och dels i vilken typ av miljo de star.

Cykelstall

Det optimala cykelstillet ar svart att hitta. Manga ganger
handlar det om anpassningar till platsen. En viktig aspekt
1 offentliga miljoer dr mdjligheten att 1sa fast cykeln pa
ett sdkert sétt, oftast genom att kunna lasa fast ramen.
Tidigare utredning har konstaterat att vissa cykelstall
som inte har fastldsningsmdjlighet star oanvénda trots

att cyklar ar parkerade precis bredvid men da fastlasta

i ett trdd eller racke. I vissa fall kan cykelstéllen ha en
“frack” utformning men inte fungera s bra som cykelstill.
Funktion och utformning av cykelparkeringsplatsen ar
viktiga aspekter och kommer att behandlas mer i fo6ljande
kapitel.

Utseendet av stillen bade med och utan cyklar har
betydelse men forhoppningsvis lokaliseras stéllen sa att
de foretradelsevis till stor del dr upptagna av cyklar. Ur
driftsynpunkt &r det viktigt att kommunen har {4 typer
av stéll. I Goteborg har vi dérfor valt att endast sétta ut
tre typer av still. Dessa 4r Smekabs "Publicus, Vestres
”Urban”, Nifos ”Stroget”.

Publicus har en tydlig riktning och som samtidigt ger

Cykelstall Publicus

Cykelstall Urban

Cykelstall Stroget

3
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mdjlighet for brukaren att lasa fast ramen. Problem finns att stilla cyklar med cykelkorg i detta
stéll. Backar man in cykeln gar det dock lika bra med alla cyklar.

”Urban” har i sig sjdlv ingen given riktning, men dér det finns en riktningsgivande mdblering
eller avgransningar som tydligt anger hur cyklarna skall ordnas fungerar stéllet bra. Det ar darfor
viktigt att noggrant fundera dver hur man pé bésta sitt styr upp dessa parkeringar for att skapa
ordning.

”Stroget” fungerar dock inte for alla typer av ddck da dessa kraftigt kan variera i storlek. Stillen
kan dessutom behdva kompletteras med ndgon typ av vajer som cykeln kan lésas fast i vilket
kan 16sas pa flera sitt. En enkel 16sning ar att svetsa pa en vajer direkt pa stillet. Beroende pa
hur det gors och vilken typ av vajer som anvénds kan detta ibland se lite rorigt ut. Alternativet
med markvajer kan vara ett bra kompletterande system. Vajern dras upp ur marken och rullas
automatiskt in efter anvéndning.

Tyvérr ér det stor risk for vandalisering i1 de 1aga stillen. Sparkar och knuffar pa cykeln gor att
hjulen bli skeva nér frimre delen sitter fast. Kantiga stolpar bor undvikas som cykelstéll d& dessa
skaver cykeln och minskar cykelns livslingd. Cykelstill dir tva cyklar ska samsas om en stolpe
ar ocksa problematiska da cyklarna létt trasslas in i varandra och stolparna séllan ger ndgon
visuell ledning och riktning pa hur cyklarna skall orienteras. En fylld parkering dér cyklarna
saknar riktning ser ofta rorig ut.

En cykel séljs idag oftast utan stdd som standard varfor uppstéllning av cykeln inte bor forutsitta
att cykeln har eget stod. Cykeln bor kunna sta i cykelstillet utan eget stod och utan att ligga mot
eller nyttja granncykeln som stod.

Bilderna visar tva olika vajersystem som fungerar med ett cykelstall dar fastlasnings-
mojlighet saknas. Bildkalla Ewa Sundstrom, Gatukontoret, Malmo.

Bilden till vanster visar en cykelparkering

i centrala Goteborg. Cykelparkeringen

saknar granser som gor att parkeringen blir
prydlig. Ytan ar otydlig och kantstenen gor att
orienteringen av parkerad cykel bli svar. Denna
parkering flyter ut dt olika hall och ser rérig ut.
Endast 1 cykel av 6 star korrekt pa bilden.
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Avgrénsningar

Det ér viktigt att cykelparkeringen ar prydlig och
inte stor platsen utan smalter in och kénns sjélvklar.
Cykelparkeringen méste ha tydliga riktningar

och far inte flyta ut utanfor det som &dr avsatt som
parkeringsyta.

For att skapa tydliga granser mot omgivningen behdvs
avgransningar av olika slag. Ofta kan man anvénda
befintliga avgriansningar i det offentliga rummet, medan
man 1 andra fall maste skapa dessa, tex. kan tydliga
avgransningar skapas i1 ytbehandlingen eller ocksa
ordnas med fysika hinder. Dessa skall helst vara
utformade sa att man inte kan lasa fast cyklar pd utsidan
av det som dr avsatt som grans. Avgransningarna kan
med fordel ha dubbla funktioner. Tex. kan de ocksa
fungera som sittmdjlighet.

Avgréansningarna kan minska risken for vandalisering
dé cykeln ringas in av fysiska fasta foreméal. Vandalism
1 form av sparkar pa cyklar sé att hjulen forstors och
cyklar vélter kan hindras pé detta satt.

Murar som avgransning

En mgjlighet &r att anvédnda sig av laga murar.
Murarnas utformning &dr beroende av lige och
omgivning. For att gora dem sittbara dr ca 50 cm

en lagom hojd. I andra situationer dir man avser att
avskdrma mer kan de goras ndgot hogre. Det dr dock
viktigt att cykelparkeringen &r vil synlig for att 6ka
tryggheten och minska stdlder och skadegdrelse.

For att halla cyklarna pa plats utan att skapa stora synliga
element 1 miljon kan det ricka med en 14g kant for att
markera var griansen gér for parkeringen. 25 -30 cm dr
en lagom hojd. Den ldga kanten maste vara vil synlig for
Ogat sd att den inte blir en snubbelrisk.

Utrymmet medger inte alltid I6sningar med murar
som kréaver utrymme. En mdjlighet till avgransning

Det ar viktigt att bygeln ar fylld sa att inte cyklar kan lasas
fast fran utsidan som i bilden till hdger. Bygeln kan ocksa

fyllas med nagot transparent, t ex plexiglas

Granitmur ca 50 cm hdg

Granitmur ca 25 cm hog

Betongelement

En 1&g bygel kan fungera som en
smal avgransare.
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dér utrymmet dr knappt dr en 14g bygel eller ricke. Avgransningarna maste fungera just som
avgransare sa att de inte genererar vild” parkering utanfor ytan. For att det inte skall gé att 1asa

fast cyklar fran utsidan, méste bygeln fyllas med plét, glas, nit eller dyl.

Materialet i murar eller andra avgrinsningar bor viljas med hénsyn till respektive plats och dess

omgivning.

Vaxtmaterial for cykelparkeringar

Tydliga avgransningar vid cykelparkeringar kan astadkommas med hjélp av vixter i form av

héckar, titare buskplanteringar eller ndgon form av upphdjd planteringsyta. Vaxtlighet vid
cykelparkeringen bidrar till ett mjukare och mer inbjudande intryck och bor anvindas trots att

vixtmaterial kan innebdra vissa problem, se ldngre fram i kapilet. Det dr dock viktigt att vara

medveten om dessa effekter.

Hackar

Varje plats har sina egna forutsittningar att ta
hdnsyn till ndr man viljer viaxtmaterial. Det
finns ingen standardldsning, men vissa krav bor
uppfyllas och man maste vara pé det klara med
vad man fOrvéntar sig av véxten.

Buskar som &r stadiga och vanliga som
hiackplanteringar ar till exempel liguster, bok,
avenbok, hagtorn, hiackoxbér och idegran.

Av dessa ér idegranen samt vissa sorter av
liguster vintergrona, medan avenboken behaller
bladen, bruna, 6ver vintern. Hackoxbér far
vacker hostfarg samt bar. For att behdlla sin
distinkta form och tédthet behdver dessa buskar
beskéras regelbundet. Hiackkaragan dr vanligare

Bilden visar en flexibel och utrymmes-
snal gron skarm av vaxtlighet.

hindra att ndgon genar genom hécken.

speciellt grenverk.

att bli utsatt for saltning pé vintern.

4 Bra egenskaper hos véxter vid en cykelparkering &r:

*Stadighet. Busken bor tala slitage och halla emot om en cykel faller mot den, eller

*Tydlighet. Vixten bor ha ett distinkt och titt viaxtsitt for att verkligen bli en
avgriansning. Detta bor helst gélla dven vintertid, genom vintergronska eller ett

Lite underhall. Det bésta dr naturligtvis om véxten klarar sig sjélv. De flesta behover
dock nidgon form av underhall, sdésom beskarning, for att uppfylla kraven ovan.

Salttalighet. Eftersom véxten kommer att sta 1 trafikmiljo, ar det viktigt att den tal
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1 tradgardar @n 1 stadsmiljo, men fir om den beskirs en téit form. Den far ocksé blad tidigt pa
varen. Liguster, avenbok, hagtorn och hdckkaragan ar dessutom salttaliga, men dven hiackoxbér
klarar stadsmiljo. Idegranen dr dock kénslig for vagsalt.

En mycket flexibel och utrymmessnal 16sning ér systemet med en flyttbar gronkladd skdrm av t.ex.
murgrdna, se bild pa foregédende sida. Modulerna som finns i olika hojder kan kopplas samman och
skapa de avgriansningar som behdvs. Systemet méste betraktas som en mer tillféllig 16sning da de
bl. a kan véltas. De kréver ocksd mycket tillsyn i form av skotsel och vattning.

Annan plantering

Om man istillet bestimmer sig for att avgransa parkeringsytan med upphéjda planteringsytor
eller behéllare kan man vara mer flexibel i sitt vixtval. Vixterna i en urna eller upph6jd
planteringsyta blir inte lika utsatta for salt som marken och det gér létt att byta ut innehallet
t.ex. for sommarplantering. Fordelen med detta utformningssétt dr att man kan kombinera dem
med andra funktioner, till exempel kan kanten kring planteringsytan utformas som en mur eller
sittplats samtidigt som den avgriansar cykelparkeringen.

Trad

Vid en storre cykelparkering kan det passa bra att anvédnda trad, for att astadkomma en “mjukare”
miljo. Tradet bor helst inte i frukt eller bar som trillar ner pa parkeringen eller t.ex. som lind
utveckla honungsdagg. Ytterligare ett problem med fruktbirande trad dr pahélsning av faglar.
Niér det géller langtidsuppstéllingar bor man ta hdnsyn till dessa negativa effekter eftersom det
kan paverka cykeln.

Tradet maste tala att véixa i stadsmiljo med allt vad det innebir, till exempel avgashalter i luften,
salt och begrinsat utrymme. Trdd medfor ocksa att man méste stida undan 16v pd hosten.

Bilden tv visar en vil avgrdinsad och vildefinierad cykelparkering omgdrdad av en ldg
ligusterhack. Parkeringen ar tydlig och det gar inte att missuppfatta hur cyklarna skall stéllas.
Om vegetationen och ytorna runt om skots kommer parkeringen att forbli trygg. Plats:Sahlgrenska
Universitetssjukhuset. Bilden th visar en cykelparkering ddr ingen avgrinsning finns mellan
vegetation och parkeringsyta. Ytan blir rorig, oklart vad som ar cykelstall och vad som ar skydd.
Plats: Lindholmen
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Skyddade cykelparkeringar

Behovet av viaderskyddad parkering ar stort, sdrskilt pa platser dir manga av cyklarna stér
parkerade en langre tid, ofta kanske en hel dag och ibland till och med &ver natten. For
cykelparkeringar av detta slag dr det viktigt att atminstone nagra ér forsedda med vaderskydd.

En gemensam strategi for vilka viderskydd som Goteborgs stad skall anvénda bor antas.
Speciella krav stélls pa viaderskydden och ett gemensamt genomtiankt koncept skulle forenkla
processen vid nyanldggning. Fordelar &r att bade pris och utformning &r ként, vilket gor att man i
ett tidigt stadium kan ta hansyn till placering och kostnad av ett eventuellt viderskydd. Vid storre
byggprojekt bor viaderskydd for cykel inga som en del i projektet.

Viderskydden skall ha en enkel utformning och bor fungera bade med och utan viggar. Detta
skall vara valbart i olika situationer med olika krav. Hela vdderskyddet skall ha en diskret
utformning girna med transparenta tak och

véiggar. Det ar viktigt att skydden inte stor i

omgivningen. Cykelstillen 1 viderskydden skall

ge mojlighet till fastlasning av cykeln.

Det finns ett stort urval av fardiga
utformningslésningar som kan anvindas i olika
sammanhang, men ingen har ingen fullstdndigt
matchat de krav som stéllts. Tex. finns det
produkter med transparent tak och diskret
utformning men ofta saknas da ndgot annat tex
lasbar funktion hos stéllen. Mgjlighet kan finnas
att omarbeta ett viderskydd i samarbete med en
leverantdr sa att den uppnar de krav som stélls for

Ericsons vaderskyddade personalparkering
ett cykeltak i stadsmiljo.

pa Lindholmen. Skydden ar specialtill-

it , . verkade.
En annan mojlighet dr att specialrita ett

cykelvaderskydd som uppfyller de kriterier som
forvantas. En idé som har varit aktuell vid nagra
tillfallen &r att anordna en utformningstévling
for att hitta en snygg och anvéndbar 16sning
som samtidigt kan bli ett signum for Goteborgs
innerstad.

Cyklister har en tendens att soka parkeringsplats
sa nira malet som mojligt. De cykelparkeringar
som forses med viderskydd ar ddremot mer
attraktiva dn de utan och kan dirfor locka till sig
brukare trots att de star i bortre d&nden av en yta.

Ett serietillverkat vaderskydd av fabrikat
Nola.
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Lokalisering

En cykelparkering fér inte ses som en isolerad anldggning som placeras utan sammanhang
till mélpunkter eller koppling till det omgivande cykelvégnitet. Cykelparkeringen kommer
ofta 1 andra hand och prioriteras inte lika hogt som annat som anses viktigare tex angdring,
uteserveringar och bilparkeringar mm. Det ar viktigt vid val av lokalisering att titta pd hela
det omgivande cykelvégnitet och analysera vilka strdk som é&r storst och mest vélanvinda i
forhallande till malpunkterna.

Naérhet

Den absolut viktigaste faktorn for att en cykelparkering ska fungera ér att den ligger néra
mdlpunkten. Om parkeringen ligger for 1dngt bort viljer cyklisten istéllet att parkera sin cykel
dar de sjélva anser det vara lampligt. Det gar inte att ange ett specifikt avstdnd i meter avseende
nérhet. Det varierar fran fall till fall. Rekommendationer finns att inte placera cykelparkeringar
langre bort dn 25 meter frdn malpunkten. Det bor papekas att det primért inte dr det geografiska
avstandet 1 meter som dr viktigast utan tidsvinsten som niarheten ger upphov till. Faktum &r att
en cyklist 1 stort sett alltid cyklar sa ndra malet som mojligt for att minimera gdngavstdndet

och spara tid. Det kidnns darfor onddigt och “’jobbigt” for cyklisten att cykla forbi malpunkten,
parkera cykeln langre bort och sen ga tillbaka. For att avhjilpa problemet finns nagra 16sningar,
dels att lokalisera tillrdckliga parkeringsplatser vid varje tillfart till mélpunkten och dels att
erbjuda sékrare parkeringar med béttre standard ldngre bort och cykelstill av lagre standard
ndrmare. Om det finns en fordel med att parkera langre bort kommer dven de avldgsna
cykelparkeringarna att utnyttjas.

Det ér ocksa av stor vikt att cykelparkeringen gér att passera igenom till fots sa att man inte
behover ga tillbaka samma vig nédr man stéllt sin cykel. Risken finns da att det bildas stigar dér
det inte dr onskvirt.

Bilden visar en nyanlagd
cykelparkering vid
pedagogen i Goteborg.
Har saknas passage genom
cykelparkeringen och den
riskerar att kannas otrygg
vissa tider pa dygnet.
Spontana stigar genom
planteringen kommer med
stor sannolikhet att bildas.
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Placering

Det finns tva vanliga sétt att placera cykelstéillsrader 1 forhallande
till gang- och cykelstrdk; 1 samma riktning eller vant vinkelritt
mot det. Bada kan anvindas och har olika fordelar. Placering av

cykelstillsrader tvars huvudrorelsestraket med cykeln placerad
1 rorelseriktningen (A) dr bra framforallt dir huvudstraket ar A
véltrafikerat och har dven fordelar ur orienteringssynpunkt.

Placeringen direkt mot cykelstraket med vinkelrat uppstéillning
(B) ar bra pa platser dér endast ett fatal personer ror sig genom
omrddet. Det viktigaste dr att fundera pa parkeringens utbredning
och skala. En cykelparkeringsenhet bor inte vara for 1dng och bor

ha genomslapp sé cyklister och fotgingare kan filtrera genom
parkeringen.

Cyklisterna maste erbjudas valmojligheter. Vissa cyklister vill ha snabba vanliga” stéll, andra
mer avancerade och trygga medan en tredje kategori kanske absolut vill ha en viaderskyddad
parkeringsplats.

Naérhet och attraktivitet

Om cykelparkeringarna dr av hogre standard, tex viderskyddade, kan cyklisten ofta téinka sig att
parkera ndgot lingre fran mélpunkten, men fortfarande véldigt ndra malpunkten. Till exempel
finns cykelparkeringar vid flera storre knutpunkter men séllan tillrackligt ndra héllplatsen for att
vara attraktiv. Attraktiviteten for en cykelparkering dr av storre vikt dn t.ex.for en bilparkering,
dé cykeln inte omfattas av de ekonomiska styrmedel som finns for bilparkering. Cykeln kan
saledes inte beldggas med boter eller styras av konkurrens mellan parkeringar genom avgifter
utan enbart genom hur attraktiv cykelparkeringen ér.

Undersokningar 1 olika lédnder visar att for de flesta cyklister dr avstandet till malet, det priméra
for valet av parkeringsplats. Cykelparkeringar for en kortare tids parkering skall inte ligga ldngre
bort dn 25 meter fran mélet. Andra viktiga orsaker for val av cykelparkering ar 1dsbara cykelstall.
Stoldrisken ar en viktig orsak till att en del avstar frin att cykla. For langre tids parkering som
exempelvis pendlarparkeringar dr inte avstdndet det priméra. Hiar kan manga ténka sig langre
avstdnd under forutsittning att cykelparkeringen har hog sdkerhet. Forbéttrad sdkerhet inkluderar
lasbara cykelstill, bevakning (tex videodvervakning) och god lokalisering utan omvégar.

Lutning

Cykelparkering bor ske pa plan mark. D4 cykeln inte har nagra parkeringsbromsar 4r det av
stor vikt att cykeln kan sta plant utan att riskera att vilta. I Goteborg ér vinden ofta orsak till
omkullvilta cyklar och @ven om cykeln har stdd kan den létt falla omkull.

Om helt plan mark inte finns att tillga &r det av stor vikt att sjélva stéllen placeras sé att

cykeln inte riskerar att ramla ur stillet utan att lutningen medverkar till att cykeln stir stadigt i
cykelstillet. Cykelstdll som saknar stdd for cykeln utan enbart fungerar som en fastlasningsstolpe
bor undvikas om cykelparkeringen lutar.
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Typer av cykelparkeringar

Beskrivningen av olika typer av cykelparkeringar handlar till stor del om tidsaspekten men ocksa
om ldget av den parkerade cykeln. Parkeringens stadsmiljosammanhang ar hela tiden viktig

att beakta, dvs skala, proportioner, material, farger och ev. andra aspeker maste vérderas och

tas hdnsyn till. Generella utformningar ar svara att beskriva i komplexa miljéer dér varje plats
kraver sin analys varfor denna beskrivning framforallt har inriktat sig pa att visa upp exempel

pd mojliga cykelparkeringslosningar. Korttidsparkeringar, ldngtidsparkeringar och Natt-/
sdkerhetsparkeringar beskrivs nedan.

Korttidsparkeringar

Korttidsparkeringar har en diffus tidsrymd frén mindre 4n en timma upp till ndgra timmar.
Narheten mellan mélet och cykelparkeringen ar beroende av hur kort stoppet blir for cyklisten.
Nir det géller ett mycket kort stopp, t.ex. att stanna vid en kiosk, ar cyklisten i princip inte
bendgen att ga ndgon stricka over huvudtaget.

Nir det géller vilka platser som kan utnyttjas ar det viktigt att det finns flexibilitet. Hur ser
nidromradet ut? Finns det ndgra potentiella ytor? Ibland kan det vara frdgan om att vélja mellan
tva mindre bra alternativ for att forhindra uppenbara risker eller att framkomligheten omojliggors
nér cyklar spontanuppstélls pa grund av att cykelstdll och platsanvisning saknas.

Oftast kan korttidsparkeringar goras ganska sma for att kunna placeras ndra malet. Hellre fler
sma korttidsparkeringar som har strategiska placeringar an storre dar cyklisterna kanske dnda
inte gor sig besvéret att stilla cykeln om man bara skall gora ett kort stopp.

Bilden visar en plats dar man ganska nyligen har smalnat
av gatan. Detta har resulterat i att en fri yta om &an
ganska liten har bildats dar man skulle kunna placera en
korttidsparkering for cyklar. I platsens ndrhet star flera
cyklar som ar slarvigt placerade.
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Har &r ett risigt buskage dar ytan skulle
kunna utnyttjas for cykelparkering. Racket
som leder upp langs vagen ar i dagslaget
full med fastlasta cyklar. En cykelparkering i
detta lage skulle kunna gora platsen mindre
“slarvig”. Ytan tillnor har eventuellt en privat
fastihetsagare.

Befintliga ytor och impediment

Tvé exempel pa platser som kan anvédndas som korttidsparkeringar har beskrivits. Nedan ar
ytterligare tvA mojligheter, ndmligen refuger och parkeringsplatser. Vid anvindning av refuger
mdste hinsyn tas till om det kan innebéra risker att forlagga cykelparkering pa en sddan yta. Pa
bilden har man anvént sig av en refug, men ytan kan utformas béttre s att det blir en organiserad
plats med tydliga avgrinsningar.

Bilparkeringsplatser dr anvindbara utrymmen dir man kan 4 in ett antal cykelparkeringsplatser
beroende pa hur de planeras. Pa foljande sidor visas nagra exempel pa hur dessa skulle kunna
utformas. Bl.a. finns mojlighet att anldgga cykelparkering inom 10 meter fran korsning dér
biluppstillning 1 normalfallet inte ar tillaten.
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Utnyttja parkeringsplatser

Mojligheten att omvandla parkeringsrutor for bilar till att skapa smé parkeringsytor for cyklar
finns pa flera platser. Behovet av den typen av smi parkeringar &r stort och kan 1att kartlaggas
genom att iaktta forekomsten av spontanparkerade cyklar.

Ytan for en bilparkeringsruta dr liten, ca 2,5 x 5 m. Det dr darfor viktigt att cyklisterna forstar
hur de skall stélla sina cyklar, s att de inte skapar andra problem i dess omedelbara nérhet.
Cykelstéllen skall helst utformas sé att cyklarna bara kan parkeras pa ett sétt och det ska vara
mojligt att stodja och lasa fast dem ordentligt. For att markera ytan och for att hindra bilar fran
att kora in pa den, kan cykelparkeringen avgriansas pa olika sétt. Till exempel med murar eller
héckar. En mur blir mer stabil dn véxtlighet.

Staket bor anvdandas med forsiktighet eftersom det anvinds som fastldsningsmdojlighet dven pa
utsidan av den anvisade ytan. Nir staket anvinds blir valet av stakettyp viktigt och det finns
varianter dir fastldsning i staketet omojliggors. Markbeldggning &r en mer subtil markering av
ytan, som fungerar bast som visuell forstirkning av en annan avgransning. Det dr en fordel om
man kan komma till parkeringen bade fran gatan eller en eventuell cykelbana och fran trottoaren
om man kommer géende med sin cykel.

Bilparkeringsrutor finns av olika typer, utmed gator, torg eller pa sérskilda parkeringsplatser. 1
olika lagen maste olika 16sningar anvindas for hur utrymmet disponeras, och for vilket intryck
man vill att parkeringen ska ge; kompakt, luftigt eller gront, permanent eller tillfalligt.

Bilden visar ett exempel pa hur man kan utnyttja 2 st Bilparkeringsplatser
for cykelparkeringar och samtidigt skapa en trivsam miljé med sittmdjlighet.
Illustration Elisabet Eberling
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Tvargaende rutor

Pa de tvédrgdende rutorna blir marginalen liten mellan den parkerade cykeln och trafiken. Det kan
uppsta farliga situationer da cyklisten ska parkera eller [dmna parkeringen. Darfor bor man vidta
nagon typ av fartdimpande atgérd eller pa nagot sétt skirpa bilforarens uppmarksambhet.

Alternativ 1. Tva intill varandra liggande tvirgdende parkeringsrutor kan delas av diagonalt sa
att tva cykelparkeringsytor bildas, en fran gatusidan och en fran trottoarsidan. Avgransningen
bestar héir av en mur, vid vilken man ocksé laser fast sin cykel. Tvéa horn blir planteringsytor.

I planteringsytorna bor i forsta hand trid séttas da buskar kréver relativt stora skotselinsatser.
Buskage 1 ytorna riskerar ocksa att bli ’skrdpsamlare. Vid en upph6jd plantering ndrmast
trottoaren gors kanten tillrackligt bred for att kunna anvdndas som béank.

Alternativ 2. En tvirgaende parkeringsruta delas av diagonalt med en mur. Detta dr en bra
16sning om man har mer begrinsat utrymme 4n i alternativ 1, eller om parkeringsbehovet ér
mindre.

Alternativ 3. Ett enkelt sitt att fa plats med manga cyklar pa liten yta &r att placera cykelstillet
pa tvédren mitt pd parkeringsrutan. De kan st for sig sjdlva, eller tillsammans med en mur {or
mer stadighet.

Alternativ 4. En mjukare form uppnas med en svangd mur. Bada sidor kan utnyttjas till
parkering, eller bara den mot gatan. Sidan mot trottoaren kan da bli planteringsyta eller plats for
sittplatser.

Alternativ 1 Alternativ 2

Alternativ 3

Hur nara parkeringsplatsens
grans cykeln kan parkeras ar
beroende av vad som finns vid

Alternativ 4 dess sida.
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Langsgaende rutor

Alternativ 5. Cyklarna parkeras mot en mur, som delar av tva rutor. Murar skyddar ocksa
cyklarna mot trafiken och hindrar att cyklar "flyter ut” dver trottoaren. Av utrymmesskil kan hér,
till skillnad fran Alternativ 1, muren ndrmast trottoaren inte géras bredare. Bakom de parkerade
cyklarna finns tillrackligt med plats for att bekvdmt kunna vanda och backa ut. Som avgrinsning
mot de andra parkeringsrutorna kan mur och/eller hick anvindas. Man kan ocksa anvinda bara
den vénstra delen av detta alternativ.

Alternativ 6. For att kunna utnyttja en hel lingsgaende ruta, maste sidorna goras sneda, annars
kommer inte en parkerad bil ut frin rutan bredvid. Denna 16sning kan upprepas over flera rutor,
med planteringar emellan.

Alternativ 7. I denna 16sning kan cykeln parkeras bade fran gatan och fran trottoaren. Eftersom
murarna forskjuts snett tar denna 16sning upp mer &@n en ruta.

Alternativ 8. Denna 16sning liknar alternativ 5, men hér stér cykelstillen vinda fran varandra.
Ytterkanterna blir d& sneda. Murar skyddar cyklarna mot trafiken. For att bilar inte ska kunna
kora genom parkeringen placeras en mur, en hiack och/eller ett trad pa mitten.

Alternativ 5

Alternativ 6 och 7

Alternativ 8
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Gemensamt for samtliga alternativ dr att de fungerar som moduler, vilka kan upprepas och varieras
for att utoka cykelparkeringen vid behov. Alla murar &r lika breda och hoga (férutom i Alternativ
1 dir en mur/bénk ar bredare) och kan passas ihop.

I samtliga alternativ maste man tdnka pa sédkerheten runt cykelparkeringsplatsen. Utrymmet pa
respektive sidor dr avgorande for hur néra bilparkeringens kant stillen kan placeras. Vid anvindandet
av murar bor stor hinsyn tas till bilarnas begridnsade synfélt av ldga murar och risken att skada
bilen.

Bilden nedan visar utnyttjandet av en langsgaende parkeringsplats (alternativ 6).
Cykelparkeringen har stod i ett litet formklippt buskage. Hojden pa buskaget kan forstas
regleras och det &r viktigt att det inte skymmer i gatumiljon. Murarna runt cykelparkeringen ar
bade ett satt att skapa ordning och skydd for cyklarna.

[llustration Elisabet Eberling

Langtidsparkeringar

Langtidsparkeringar dr parkeringar for mer dn 2 timmar och de skall fungera bra 6ver en
dag, kanske mer. De skall finnas pa strategiska platser varifran annan kommunikation t.ex.
gangstrak eller andra fairdmedel utgar eller vid en storre malpunkt t.ex. sjukhus eller skolor.
Dessa parkeringar skall vara litta att hitta till. Det &r inte alltid de kan ligga lika ndra som
korttidsparkeringar eftersom de oftast stéller hogre krav pa omfattning, men orienterbarheten
maste vara litt och kan 16sas pa olika sitt, t.ex. genom skyltning.

Langtidsparkeringar finns ofta hos privata fastighetségare och stéller da i stort sett samma krav
pa utformning och utrustning. En langtidsparkering skall ha fasta granser mot omgivningen sa
att cykelparkeringen inte flyter ut och ger ett rorigt intryck som skapar en otrygg miljo. De skall
ha tydliga riktningar och fastlasningsbara cykelstéll. Langtidsparkeringar bor vara bekvédma att
parkera i, dvs man bor inte snala pa utrymmet for mycket utan anvénda sig av de storre matten.
Viderskydd ér en bekvamlighet som gor dessa parkeringsplatser attraktiva trots att de inte alltid
ligger precis vid malet. Cykelparkering vid kollektivtrafik sdsom knutpunkter och héllplatser
avser alltid langtidsparkering.
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Det kan vara svért att hitta lampliga platser for ldngtidsparkeringar eftersom de kriver ett
storre utrymme an parkering for kortare uppstéllning. Vid nybyggnationer och fordndringar

1 stadsmiljon bor dessa satsningar finnas med i ett tidigt stadium da det i efterhand kan vara
problematiskt att hitta attraktiva ytor. Ddremot har vissa forsok gjorts 1 andra stader pa att hitta
alternativa platsutnyttjanden.

I Malmo har man t.ex. utnyttjat hamnkanalen. En pontonbrygga for cykelparkering har placerats
strategiskt vid stationen. Detta har varit en lyckad satsning dock endast tillfallig. I Képenhamn
vid ett nytt shoppingcenter, har langtidsparkering integrerats med byggnaden sa att parkeringen
ligger nira entrén, se bild. Aven nya gallerian Allum i Partille har integrerat cykelparkeringen i
byggnaden dock ej lika vélskyltat och ombonat.

Ovre bilden visar nytt
shoppingcenter i Képenhamn dar
man redan fran borjan har tankt
in cyklarna. Har har de fatt en
strategisk plats nara huvudentrén
som dessutom &r vaderskyddad.
Kanske borde man ha organiserat
en uppstéllning aven utanfor
byggnaden for att undvika
feluppstallningar utanfor.

Mellersta bilderna visar Allum,
ett nytt shoppingcenter i Partille
med vaderskyddad cykelparkering
integrerad i byggnaden.

Nedre bilderna visar
cykelparkering i Malmo pa
pontonbrygga i hamnkanalen.
Rampen leder ned till parkeringen
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Nattparkeringar/Sakerhetsparkeringar

Risken for stolder och skadegorelse dr vardag for cyklisten. Manga avstar helt fran att cykla
till vissa malpunker just av den anledningen, andra véljer att anvinda gamla och “risiga”
cyklar. Cyklar med 14g kvalité ar inte bara forfulande for miljon, utan utgér ocksé ett
trafiksékerhetsproblem. Ménga cykelolyckor orsakas av den egna cykelns bristande kvalité.

Natt-/sékerhetsparkeringar ar viktiga bade 1 samband med bostdder och vid privata och offentliga
verksamheter. Nér det géller efterfradgan i offentliga sammanhang handlar det framforallt om
kommunikationsknutpunkter dér cyklister nyttjar cykeln som en del i resan. Cykelparkeringar
med hogre sdkerhet efterfragas hér och troligen skulle sikra cykelparkeringar kunna generera
nya cyklister. Manga cyklister dr dessutom villiga att betala en rimlig summa for att kunna
parkera sdkert vid kommunikationsknutpunkter.

I bostadssammanhang &r behovet av nattparkeringar storst. De flesta onskar en skyddad
cykelparkering vid sin bostad.

Bilderna visar olika lashara manuella
cykelparkeringar. De 6vre fungerar framforallt
i bostadssammanhang. De tva bilderna langst
ned visar ett cykelgarage vid Astra Zenicas
anlaggning i MolIndal och &r ett exempel pa ett
materialanpassat cykelgarage dar garaget gar
i samma stil som byggnaden.
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Enklaste varianten av natt/sékerhetsparkering dr en overvakad
inhdgnad dar cyklisten kan kdnna att cykeln star sdker. Det
finns dven enkla lasbara cykelgarage som en grupp cyklister
delar. Denna variant dr vanligast hos privata fastighetsigare.

Pé sidan 22 visas olika exempel pa lasbara cykelgarage.
Dessa varianter fungerar ocksa bdst hos en privat
fastighetségare, men kan fungera dven i offentliga miljoer
sarskilt dar de lasbara cykelgaragen kan kombineras med
ndgon form av dvervakning.

Den vertikala méjligheten

Inomhus kan man dven anvénda sig av det vertikala mattet.
Bland annat kan krokar anvindas till att hdnga upp cyklarna
i tak eller pé végg. Olika typer av ramper kan ocksa utnyttjas
for att stapla cyklar pa hojden.

Inomhus fir man rikna med ett lingdmatt pa minst 2 m.
Bredden mellan cyklar beror pa vilken typ av uppstillning
man har. Det finns vissa anordningar dér det finns plats for
upp till 3 st cyklar pa ett utrymme av 60 cm men d4 handlar
det mer om langtidsforvaring dir det ar lite krangligt att stilla
in och ta ut cykeln.

Bilderna till hdger visar hur cyklarna antingen kan hangas upp eller staplas for att utnyttja
hojden i ett cykelgarage. Nedan visas ett helautomatiskt cykelparkeringssystem i Holland.

Systemet ar yteffektivt och snyggt.
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Helautomatiska system

Helautomatiska system &r utrymmeseftektiva och
stoldsdkra men har dnnu inte provats 1 Sverige. Se
nederst sid 23. Nackdelen ar att systemen ar dyra.
Framforallt i Japan men dven i bl.a. Osterrike och
Holland har man anvints sig av helautomatiska
system.

System som har prévats i Sverige

Enkla system dér cyklar lases in separat har testats
1 liten omfattning 1 Sverige och resultaten har pa
flera hall har varit mycket gott.

De grona boxarna t.h. har testats bland annat

vid stationen 1 Mérsta och 1 Borldnge med gott
resultat. Garaget har bottenmatten 3,82 * 1,52 m
vilket ger 5,8 m? bottenarea. Som jamforelse kan
ndmnas att 8 cyklar 1 ett vanligt cykelstill tar ca

7 m? Hogsta hojd dr 2,05 m. Garaget rymmer 8
cyklar 1 helt separata, lasbara boxar. Det finns 4
dorrar pa varje langsida. Vid inkoérning kér man in
framhjulet i en arm och trycker sedan cykeln inét.

Bilden visar grona boxen

Armen laser da automatiskt fast cykeln i hjulet och
aker upp 1 taket, tack vare en fjadrande konstruktion.
Daérefter laser man dorren. Avgiften har varit 50

kr/mén. Framforallt har det varit pendlare som har
hyrt garagen .

Bilderna visar tva andra modeller av cykelboxar.
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Slutsatser

Syftet med cykelparkeringen, dvs varfor parkerar cyklisten just har, vart ar cyklisten pa vag
och hur lang tid parkeras cykeln?”, ir de viktigaste kriterierna vid val av utformning och
standard. Narheten till mélpunkten, kopplingen till forvintad fairdvag och platsens attraktivitet ar
helt avgdrande for om cykelparkeringen kommer att anvindas. God utformning leder till att 6ka
cykelns status i stadsrummet och goda exempel kan generera fler bra cykelparkeringar.

Platsens specifika egenskaper ér viktiga da cykeln inte omfattas av ekonomiska styrmedel. En
cykelparkering bor aldrig vara helt fullbelagd. Viderskyddad cykelparkering bor alltid 6vervigas
for parkering som avser en hel dag eller mer da slitage 1 form av vider och vind minskar cykelns
livslangd avsevirt.

Alla cykelparkeringar bor vara sikra, dvs att det skall finns mojlighet att 14sa fast ramen.

Sammanfattning av synpunkter

Synpunkter pd dokumentet har inkommit fran féljande férvaltningar:

Park och naturforvaltningen
Fastighetskontoret
Stadsbyggnadskontoret
Miljoforvaltningen

I storsta mojliga man har synpunkterna beaktats och inarbetats i dokumentet. Nar det géller att
utforligare beskriva hur man skulle kunna anvénda den befintliga stadsmiljons omgivningar

1 utformningen av cykelparkeringar har detta dversiktligt tillgodosetts. En vidare bearbetning
av denna forsta version skulle kunna innehélla en utforligare beskrivning med fler exempel.
Dokumentet skall vara levande och dterkommande uppdateringar kan pé sikt ge ett mer
heltickande dokument.
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