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VARFOR DOKUMENTERAR VI CYKELARET?

Trafikkontoret arbetar for att erbjuda medborgarna
en effektiv, saker och hallbar rorlighet. Ett 6kat cyk-
lande &r en viktig forutsattning for ett mer hallbart
resande. Det fortydligas i kommunfullmaktiges prio-
riterade mal om att cyklandet ska 6ka pa bekostnad
av biltrafiken. Trafikkontoret har det samlade ansva-
ret i Goteborgs Stad for att cykel ska 6ka sin mark-
nadsandel.

Dagens arbete med cykel bygger pa det utfor-
liga cykelprogram for Géteborg som upprattades
1999. Malen i detta program fokuserade framst pa
trafiksakerhet men ocksa pa ett 6kat cyklande. Enligt
programmet skulle cykelandelen till ar 2010 6ka med
50 procent till 12 procent av alla personforflyttningar
och antalet skadade cyklister minska med 25 pro-
cent. Malen for olyckor och skadade cyklister upp-
fylldes redan ar 200s5.

Att flytta over bilister till cykel ar ett Iangsiktigt
arbete. 2006 stod cykel fér nio procent av alla per-
sonforflyttningar i Goteborg. Under 2007 sjonk den

andelen nagot.

For varje procentenhet som cykel ska 6ka sin mark-
nadsandel maste narmare 1700 bilister stalla bilen.
For att andra resvanor racker det inte med mark-
nadsforing och en fungerande infrastruktur. Lika
viktigt ar att vi lyssnar pa cyklisternas 6nskemal och
underlattar cykling genom att erbjuda fullgod cykel-
service och saker parkering.

Att sammanstalla allt som gjorts under aret
inom cykelomradet dr ett satt att kraftsamla internt
och visa att vi tanker cykel. Det ar ocksa ett sétt att
visualisera hur vii ett langsiktigt perspektiv arbetar
i riktning mot malet och att ringa in vilka nyckeltal

och mal vi behover.

J .:.-"l.
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LARS-BERTIL EKMAN

g Detta slipper Goteborg varje
dag tack vare cyklisterna:
+ 31ton vaxthusgaser

« 75 kilo cancerframkallande partiklar
« 40 kilo forsurande svavelsot



f Resvaneundersokningen
OO 2005, RVU 2005, bygger
pa ett statistiskt representativt
urval av cirka 19 0oo personer i
aldern13-84 ariGoteborgsre-
gionen. Undersokningen gjordes
2005. Resultaten sammanstall-
des 2006 och jamfors med den
resvaneundersokning som
gjordes1989.

Nasta resvaneundersokning
planeras till ar 2010.

Fakta fran RVU 2005

ANALYS OCH KUNSKAPSBANK

| Goteborg gors enligt den senaste resvaneunder-
sokningen (Rvu 2005) i snitt 94 ooo cykelresor per
dygn. Det motsvarar nio procent av alla resor under
en dag i Goteborg. Motsvarande siffra for Sverige
som helhet ar tolv procent. Cirka 50 procent av cykel-
resorna ar mellan bostad och arbete.

Utifran fakta och statistik kan vi formulera nyck-
eltal och cykelpolitiska mal: andelen som cyklar till
arbetet, cyklistens risk jamfort med andra fardme-
del, reshastighet, cyklistens néjdhet med Goteborg
som cykelstad och sa vidare. Dessa och liknande
uppgifter ar vasentliga for att vi ska veta var vi star
och vilka effekter vart arbete har pa cyklandet.

Fardsattens marknadsandelar i delar av Géteborg,

Under 2007 intensifierades arbetet med att ta fram
en gemensam malbild och en strategi for hur vi ska
arbeta med cykelfrdgorna i Goteborg i syfte att
skapa ett hallbart resande.

Under aret fortsatte processen med att skapa
rutiner for insamling av cykeldata. Foljande mat-
ningar har genomforts under flera ar:

- trafikmatning av cyklister, (flodesméatningar),
+ anvandning av cykelbelysning
+ anvandning av cykelhjalm

Cykel 6kade sin marknadsandel raknat pa alla
resor fran 7 till 9 procent i Géteborg jamfort
med 1989.

I Centrum har cykel en marknadsandel pa

13 procent medan marknadsandelen i Nordost
ar 4 procent.

For resor kortare an fem kilometer har cykel en
marknadsandel pa 13 procent i Géteborg.

50 procent av alla cykelresor dr kortare an 2,5
kilometer.

8o procent av cykelresorna gors av personer
som ar under 50 ar; 40 procent ar under 30 ar.

.

.

vardagar 2005. Kdlla RVU 2005

Bil Cykel Kollektivt Till fots
Nordost  49% 4% 35% 12%
Hisingen 59% 6% 24% 10%
Centrum 38% 13% 26% 22%
Sydvast  66% 8% 17% 7% Al e ]




FLODESMATNINGAR

Att mata antalet cyklister ar en forutsattning for att
fa fram underlag for att se om cyklandet 6kar eller
minskar och for att stamma av mot uppsatta mal vad
galler 6kning av andelen cykelresor, trafiksakerhets-
mal och andra viktiga nyckeltal. Statistik dr ocksd en
forutsattning for prioriteringar vad galler drift och
underhall och for utbyggnad av cykelnatet.

2007 gjordes trafikmatning av antalet cyklister
paelva platser i Goteborg. Vid jamférelse av métvar-
den fran 2006 vid de matpunkter som har fullstan-
diga matreslutat ser man en minskning av antalet
cyklister med drygt nio procent under 2007.

En forklaring till detta kan vara att kollektivre-
sandet 6kade med 4-5 procent under 2007 pa grund
av sankta biljettpriser och ett for cykling ogynnsamt
vader under andra och tredje kvartalet 2007.

Antalet cyklister per dygn vid stadens elva
matstationer.

Pa grund avombyggnader 2007 har fyra matstationer inte
kunnat ge tillforlitlig statistik. Antalet ar raknat som ett
sommarmedelvarde (vardagar andra och tredje kvartalet):

2006 2007
Vasagatan 5130 4630
Géta Alvbron (cykelbarometer) 3680 -
Ullevigatan 3600 -
Orgrytevagen 2800 -
Dag Hammarskjoldsleden 2770 2480
Redbergsvagen 2660 2340
Delsjévagen 2640 2500

Skeppsbron (cykelbarometer 2007) 2560 =
Sodra vagen (cykelbarometer) 2360 1920
Hjalmar Brantingsgatan 1230 1270
Karlavagnsgatan 630 590

BELYSNINGSMATNINGAR
I november 2006 gjordes den forsta matningen av
anvandandet av cykelbelysning i Goteborg. Under
2007 gjordes matningar vid tva tillfallen i november
klockan 1719 pa Allmanna vigen, Gota alvbron, Jarn-
torget, Redbergsplatsen, Skeppsbron, Vasagatan och
pa Orgrytevagen. Platserna ar valda s§ att vi ska fa
sa manga observationer som mojligt. Totalt gjordes
5 000 observationer.

Belysningsmatningarna 2007 visar att narmare
70 procent av cyklisterna hade godkand belysning.
Dessvarre finns det inga matningar redovisade for
hela landet som kan utgdra jamforelse. Matning-
arna kommer att fortsatta foljande ar vid samma
tidpunkt och platser.

Ingen

belysning Belysning

70 %

30 %

Anvandning av cykelbelysning vid
matningar i november 2007.




W Trafikkontorets kund-
Ol0 tjanst15 0017 besvarar
fragor fran Goteborgarna och tar
in synpunkter pa allt som ror
Trafikkontorets ansvarsomrade.

%
50

Andelen hjalmanvandning 1991—2007 i Goteborg

ANVANDNING AV CYKELHJALM
HjalmanvandningeniGoteborg hardkat stadigt under
manga ar, fran atta procent ar 1991 till 49 procent ar
2007. Senaste matningen for Sverige som helhet visar
en andel pa 21 procent (2004), en siffra som Géteborg
passerade for tio ar sedan! Bland kvinnliga cyklister i
Goteborg ligger hjalmanvandningen pa 51 och bland
manliga cyklister pa 47 procent.

Att anvanda cykelhjalm har stor betydelse for
cyklistens sakerhet. Medicinsk forskning visar enty-
digt att svara skallskador som uppkommer vid cykel-
olyckor kan lindras eller helt undvikas om cyklisten
anvander hjalm och nara halften av alla omkomna
cyklister beraknas ha dverlevt om de anvant hjalm.

Trafikkontoret har gjort matningar av cyklister-
nas hjdlmanvandning sedan 1991. Tack vare att mat-
ningarna gjorts pd samma platser och vid samma
tillfallen finns ett gediget material som, daven om det
inte ar statistiskt sakert, ger vardefull information
om goteborgarnas hjalmanvandning.

Trafikkontoret
har gjort matningar
av cyklisternas

40

hjadlmanvandning §
sedan 1991.

30

20

10
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Matningarna gors fran mitten av augusti till borjan av
september (vecka 33-37) klockan 06—09 och 1518 p3 18
platser i staden. Totalt noteras kon och hjalmanvandning
for 5o ooo till 60 ooo cyklister.

SYNPUNKTER TILL 15 OO 17
Under 2007 tog kundtjanst 15 0o 17 emot drygt1700
synpunkter som rérde cykel eller cykelbanor. De van-
ligaste synpunkterna gallde beldggning, hal i gatan,
belysning, renhdlining och vaxtlighet.

CYKELSTOLDER OCH VANDALISERING
Under 2007 anmaldes enligt polisens statistik 3100
cykelstolder i Goteborg. Det ar en 6kning jamfort
2006 med nio procent, en 6kning som enligt polisen
férmodligen hanger samman med den milda vintern
2007.

Ar 2006 anmildes enligt Bra, Brottsférebyg-
gande Radet, 66 700 cykelstolder i Sverige. Det ar
en minskning med 44 procent pa tio ar. Men manga-
cykelstolder anmals aldrig och enligt en internatio-
nell undersdkning har en férhdllandevis stor del av
den svenska befolkningen, 7,2 procent, blivit utsatt
for cykelstold. Endast en procent av cykelstolderna
klaras upp.




TRAFIKSAKERHET

Varje ar skadas ungefar 450 cyklister i Goteborgs-
trafiken. Under de tva senaste aren har dock ingen
cyklist dédats och jamfort med ar 2006 minskade
andelen svart skadade med 42 procent under 2007.

Det aren kraftig minskning och vad den beror pa
arinte helt sakerstallt. Det ar troligt att flera faktorer
ligger bakom som 6kad separering mellan cyklister
och andra trafikslag, reducerad hastighet for bilar,
samt sakrare gang- och cykelpassager men dven ett
minskat antal cyklister under 2007.

| Cykelprogrammet 1999 formulerades trafik-
sakerhetsmal for cyklister utifran medelvarden for
aren 1995-1997. Det totala antalet skadade cyklister

Underlaget
29 %

Omkullkérning
36 %

Fordonsfel
15 %

Orsaker vid singelolyckor cykel, 2000-2005,
svart och lindrigt skadade.

skulle minska med 25 procent till ar 2008. Antalet
dodade eller svart skadade cyklister skulle minska
med 35 procent till 129 doda eller svart skadade.

Utvecklingen har varit mycket positiv. Till exem-
pel uppfylldes malet vad géller totala antalet ska-
dade redan ar 2001.

TRAFIKSAKERHETSAKTIVITETER

+ Krasch, boom, bang! Utstallning pa Universeum
+ Belysningsprojektet

+ Utdelning av cykelhjalmar och reflexvastar

Las mer om dessa projekt under rubriken Kommuni-
kation och paverkan, sid 12—17.

Q) Goteborg har under tiden
do 1991till 2005 investerat
200 miljoner kronori cirka
2500 trafiklugnande atgarder.
Atgérderna har flyttat biltrafi-
ken fran mindre gator och
minskat konflikten mellan bilar
och oskyddade trafikanter.
Exempel pa trafiklugnande
atgarder:

* 8upp

+ avsmalningar

- forhojda gang- och
cykelpassager

- timglashallplatser

- cirkulationsplatser

64
Antal dodade cyklister 20052007
2005 2006 2007
48 Singelolyckor 1 o o
Med motpart 1 o o
28
2005 2006 2007

Svart skadade cyklister i cykelolyckor, Géteborg 2005-2007.



sg Ett stomcykelnat ar
®L®) en 'motorvag for
cyklister dar cyklisten tack
vare prioriterat underhall
kan fardas snabbt och
sakert aret runt.

450 km cykelbana

INFRASTRUKTUR CYKEL

Cykelndtet

Arbetet med att forbattra cykelnatet i Goteborg
fortsatter. Sakerhet och trygghet prioriteras liksom
6kad hansyn till fotgangare. Forhojda cykeldverfar-
ter, kompletterande belysning, hastighetsdampning
vid blandtrafikstrak, justering av fasta hinder som
stolpar och kanter, tydligare och bredare gaytor,
utbyggnad av cykelparkering och forbattring av vag-
visning ar exempel pa forbattringar.

Under 2007 kompletterades det 6vergripande
cykelbanenatet med flera nya lankar. | samverkan
mellan Vdgverket och Trafikkontoret byggdes ett
strak nedanfor Stigberget som ersattning for den
borttagna forbindelsen dver Oscarsleden vid Bar-
lastplatsen. | samband med ombyggnad for stom-

busslinje i Brunnsbo byggdes en cykelbana utmed
delar av Litteraturgatan. Radiovédgen i Frolunda har
kompletterats med ett saknat dubbelriktat strak.
Dessutom har en ny cykelbana byggts utmed Olje-
vagen i Arendal eftersom straket langs Nordatlanten
kommer att stdngas for allman cykeltrafik. Banan ar
samfinansierad med Goteborgs Hamn.

Uppgradering sker ocksa av det befintliga ver-
gripande natet och 2007 byggdes Gibraltargatans
cykelbana om och tva grusade cykelbanor asfalte-
rades: Alprosen i Rannebergen och cykelbanan norr
om Bulycke i Torslanda.

Det dvergripande cykelnatet i Goteborg
bestar av cirka 450 kilometer cykelbana
och 140 kilometer blandtrafik.

Nya cykelbanor 2007:

« Tiderdkningsgatan—Isdala i Kortedala
- Strak nedanfor Stigberget

- Litteraturgatan i Brunnsbo

- Radiovagen i Frolunda

- Lillebyvagen (paborjad)

+ OljevageniArendal

« Brottkarrsvagen




Stomcykelndt

Under 2007 har stomcykelnatet studerats mer i
detalj och planering for utbyggnaden har pagatt pa
flera hall. I januari 2007 faststalldes stomcykelnatet
av Trafikndmnden och det ar nu skyddat mot for-
samringar utan sarskilda motiv.

Stomcykelnatet bestar av straken:

« centrum—centrala Hisingen/Biskopsgarden

+ centrum-Partille

+ centrum-Mdlindal

- centrum—-Alvsborgsbron langs sédra dlvstranden.
Trafikforslag har tagits fram for strackan mellan
Alvsborgsbron och Danmarksterminalen, delen
utmed Hjalmar Brantingsgatan, strackan 6ster om
Torpavallsgatan och for diverse kompletteringar pa
straket mot MdlIndal.

En studie av straket ut mot Partille har ocksa
genomforts da det pagar och kommer genomféras
manga stora projekt langs straket. Det gor att det
finns mycket liten mojlighet att skapa ett bra stom-
cykelnat mot Partille innan den sa kallade Partihalls-
forbindelsen ar genomford.

Cykelbron ver Géta Alv
som ska ga mellan
Packhuskajen och 6ver till
Lundbystrand kommer att
bli en av vdrldens storsta
Sppningsbara gang- och
cykelbroar. Har sedd fran
den norra alvstranden.
Bild enligt Dissing &
Weitlings forslag.

Cykelbro éver Géta Alv

Sedan 2001 har det pagétt en utredning kring en
oppningsbar gdng- och cykelbro 6ver dlven i cen-
trala Goteborg. Syftet med bron ar att forbinda de
bada alvstranderna och underlatta for cyklister och
gangtrafikanter att rora sig 6ver dlven i ett attraktivt
cykel- och promenadstrak utan stérande avgasut-
slapp. Under hosten 2006 stalldes detaljplanen for
den planerade cykelbron éver Géta Alv ut p4 flera
stallen i staden och samtidigt inleddes ett samrads-
forfarande vilket resulterade i 40 yttranden. Dessa
sammanstalldes under 2007 i en samradsredogo-
relse.

De simuleringar av bropasseringar som gjorts i
narvaro av olika nautiker visar att bron kan passeras
pa ett kontrollerat och sdkert satt.

Projektet har [amnat in en ansékan till Milj6-
domstolen om tillstand for vattenverksamhet, ocksa
kallad vattendom, infér en framtida byggnation. For-
handlingar i Miljddomstolen ar planerade under vin-
tern 2008. Under 2007 har ett forfragningsunderlag
for bron tagits fram.




‘g Goteborgs Resecentrum
O] 5 det samlade namnet

pa Centralhuset, Nils Ericson-

terminalen och Centralstatio-

nen.

) En cykelparkerings-
e n h
orm anger hur
manga parkeringsplatser
som ska finnas i bostadsom-
raden, affarscentrum och
skolor.

O Tva rapporter som
beror cykelparkering

producerades under 2007:

« Forslagtill Goteborgs
Cykelparkeringsnorm samt
underlag fér dimensioner.
Meddelande 5:2007.

« Cykelparkering — principer
for utformning i Goteborg.
Meddelande 9:2007.

| forslag till cykelparkeringsnorm

finns bland annat riktlinjer for hur manga
parkeringsplatser som behdvs

pa olika platser.

10

CYKELPARKERING

Det finns ett stort behov av cykelparkering kring
omradet vid Centralstationen. Genom att erbjuda
saker, effektiv och attraktiv cykelférvaring samt
andra cykeltjanster underlattas cykelresor till och
fran Resecentrum och byten mellan cykel och kol-
lektivtrafik.

I avvaktan pa en mer storskalig 16sning anlades
100 nya cykelparkeringsplatser pa Drottningtorget
for att 16sa de akuta problemen.

En cykelparkering vid Nils Ericsonterminalen for
160 cyklar varav halften under tak projekterades
under 2007 och kommer vara klar till april 2008.

Cykelparkeringsnorm

Ett forslag till parkeringsnorm for cykel skickades pa
intern remiss inom kommunen under 2007. | doku-
mentet finns riktlinjer for behovet av cykelparke-
ringsplatser och en norm fér antal parkeringsplatser

pa olika platser. Planen ar att arbeta in cykelparke-
ringsnormen i stadens nya parkeringsnorm som ar
under arbete.
Som komplement till parkeringsnormen pro-
ducerades dessutom en handbok for att utveckla
cykelparkeringar med god utformning och funk-
tion. Malet ar att handboken ska fungera som inspi-
rationskalla och stod vid projektering.
Trafikkontorets ambition @r bland annat:

Varje borttagen cykelparkeringsplats bor ersattas

med tva nya i samma omrade.

« Cykelparkeringsnormens intention bor féljas vid
varje nybyggnation.

- Cykelparkeringsnormens intention bér anvandas
aven vid befintlig verksamhet i sd hog utstrack-
ning som mojligt.




DRIFT OCH UNDERHALL Underhdll olika drstider

Vintern 2007/2008 prioriterades vintervaghall- + Sopning — gors aret runt en gdng i veckan i cen-
ningen av den del av huvudcykelndtet som gar trum, var fjortonde dag pa évriga cykelnatet
under benamningen stomcykelnatet. Prioritering- + Sandupptagning — gors under mars och april.
arna galler snorojning och halkbekampning. Extra + Snorojning — gors inom tolv timmar.
resurser mojliggor kortare installelsetid och snab- « Halkbekampning —gors alltid efter snorojning. Vid
bare atgardstider. halka sandas inom tolv timmar.
Som ett test foljs dessa insatser upp genom att « Tillsyn av gang- och cykelbanorna —varje eller var-
fordonen som utfor vintervaghaliningen ar utrus- annan manad.
tade med GPS. + Haligatan, "potthal” - atgardas inom ett dygn vid
Utover de narmare 450 kilometer cykelbana som trafiksakerhetsrisk, annars inom tio dagar.

Trafikkontoret ansvarar for, finns det manga kilome-
ter cykelbana inom bostadsomraden och i parker dar
ansvaret for drift och underhall ligger pa Park- och
naturforvaltningen.

Vintervaghallning, barmarksrenhalining, under-
hallsbelaggning, trafikljus for cykel, belysning, gang-
och cykeltunnlar och broar, potthal, dagvatten, réj-
ning av gront, trafikanordningar som skyltar, linjer
och upphdjningar sker kontinuerligt och i olika inter-
vall beroende pa aktivitet.

Extra resurser till snéréjning och
halkbekampning har lett till snabba insatser.




1: Goteborgs Stads
miljomal
+ minskad fossil-
brénsleanvandning
« okad géng, cykel och
kollektivtrafik

‘g Cykelutmaningen dren
Ol0 s arbetsplatskampanj
som uppmuntrar medarbe-
tarna att cykla till och fran
arbetet.

KOMMUNIKATION OCH PAVERKAN

I kommunikationsarbetet har Trafikkontoret tre
huvudsakliga relationer med Goteborgarna: som
privatpersoner, som arbetsgivare/anstallda och som
barn och unga, framst via skolan.

ARBETSPLATSER

Bearbetning av bolag och forvaltningar

Att bygga relationer och sdlja in fordelarna med ett
okat cyklande bland de anstallda pa bolag och for-
valtningar har pagatt sedan 2002 i samarbete med
Vasttrafik och Vagverket. Malet med projektet ar
att hjdlpa arbetsgivare med inventering och analys
av det egna resandet. Dessutom ska det bidra med

radgivning for hur miljo- och trafikbelastningen och
kostnaderna for det egna trafikarbetet kan minskas
samtidigt som personalens halsa forbattras.

Under 2007 gjordes ett 40-tal arbetsplatsbe-
sOk vid stadens kommunala bolag och forvaltningar
och ungefar lika manga hos privata arbetsgivare.
De anstallda fick cykelinformation och ledningen
information om hur de kan arbeta med 6kad cykling
genom exempelvis sdker parkering och vaderskydd,
dusch och omkladning, cykelpooler, cykelleasing,
deltagande i Cykelutmaningen, egna tavlingar, upp-
muntran med mera. Dessutom erbjods méjligheten
att genomfora Trafikkontorets webbaserade res-
vaneundersokning.

Med tillgang till dusch, omkladningsrum
och saker cykelparkering och kanske till
och med vinterdack sponsrade av
arbetsgivaren 6kar antalet cyklister som
cyklar till jobbet aret runt.



Under 2007 besvarade cirka 5100 personer vid 13
arbetsplatser i Goteborg den webbaserade resvane-
undersdkningen. Av dessa efterfragade 277 specifik
cykelinformation.

45 ooo gor skillnad
Ett annat satt att kommunicera cykel ur ett arbets-
platsperspektiv gjordes med satsningen "45 ooo gor
skillnad”, dar malgruppen var alla anstéllda i Gote-
borgs Stad. Malet for kampanjen var en beteende-
forandring — att alla kommunanstallda skulle gora
sitt basta for att inte ta bilen fran och till jobbet.
Kampanjen inleddes med ett brev hem till alla kom-
munanstallda dar mottagaren uppanades att fun-
dera 6ver hur man transporterar sig i vardagen.
Under cykelveckan i april ordnades bel6nings-
stationer och informationstalt for cyklister vid kom-
munala arbetsplatser med tavlingar och cykelser-
vice. Veckorna fore den europeiska mobilitetsveckan
i september arrangerades ytterligare cykelaktivite-
ter vid de kommunala arbetsplatserna. Under mobi-

Nya vagvanor startade 2004

med syfte att paverka Goteborgarna
till nya och mer hallbara vagvanor.
Nya Vagvanor ar ett samlingsnamn for
de utatriktade kommunikations-
aktiviteter som ska informera om och
inspirera till andrade resvanor.

litetsveckan stallde 10 241 av de kommunastallda
bilen och sparade tillsammans tva varvs bilkérning
runt jorden. 13 procent avdem som stallde bilen tog
i stallet cykeln.

En utvardering av 45 0ooo gor skillnad” visar att
40 procent av dem som idag aker bil till arbetet i
stallet skulle kunna cykla. Projektet fortsatter under
2008.

PRIVATPERSONER

| projektet Direktbearbetning for andrade resvanor
skickade Trafikkontoret under 2007 ut ett introduk-
tionsbrev till 34 500 hushall i olika omraden i Gote-
borg. Totalt genomfordes darefter telefonsamtal
med 15 800 hushall. Av dessa ville 48 procent ha
ytterligare information och mest intresserad var
hushallen av cykelinformation.

I samband med att olika omraden direktbearbe-
tades genomfordes torgaktiviteter, tva i Biskopsgar-
den och en i Hogsbo, dar bland annat cykelinforma-
tion delades ut och besdkarna erbjods cykelservice.




Blinkande belysning

farenligt svensk lag
enbart anvandas for att
markera planerad svang
eller som varningssignal.
Trafikkontoret har av Vag-
verket fatt dispens fran

forbudet fram till juli 2008.

I Lundby genomférdes en mangd aktiviteter riktade
till privatpersoner under aret: lanecykelsystemet
Ooppnades aven for privatpersoner och i samband
med detta skickades information ut till hushallen
pa i Eriksberg och Farjends och en cykeldag holls pa
Eriksbergstorget. En tidning Nya Vagvanor skickades
till alla 33 ooo hushall i Lundby. Ytterligare fyra torg-
aktiviteter holls pa olika platser i Lundby da bland
annat cykelinformation delades ut.

Hosten 2006 engagerade Trafikkontoret 1 ooo
cyklister i ett test av en ny typ av cykelbelysning
dar lampan drivs med hjdlp av magneter och belys-
ningen alltid lyser ndr man cyklar. Lampan ar ocks3
fast monterad for att férhindra stold. Syftet med
projektet var att oka saval anvandningen av belys-
ning som cyklisternas synlighet och darmed minska
cykelolyckorna. Projektet finansieras bland annat
med pengar fran Vagverkets Skyltfond.

ar posi

Testet pagick under ett ar och avslutades i okto-
ber 2007. Rekrytering av cyklister skedde dels fran
Cykelutmaningen dels fran forvaltningar och privata
arbetsplatser i Géteborg.

Projektet har utvarderats pa flera olika satt,
bland annat har Géteborgs cykelpoliser och sexton
cykelhandlare intervjuats

Utvarderingen visar att anvandningen av belys-
ningen i testgruppen 6kade med fem procentenhe-
tervad avser frambelysning och sex procentenheter
vad galler bakbelysning.

Samtidigt som cyklisterna i Belysningsprojektet tes-
tade den nya belysningen fick de ocksa erbjudan-
det att vara Trafikkontorets cykelobservatérer. De
rapporterade sina iakttagelser pa Nya Vagvanors
webbplats (nyavagvanor.se). Det kunde gélla hal i
beldggningen pa cykelbanan, bristande belysning,
begransad sikt, krossat glas etc.

« Publika arrangemang pa Varldskulturmuseet

+ Produktion av en belysningsfilm som visar
fordelen med den nya belysningen

- Test avdemoversionen av cykelreseplaneraren

« Synpunkter pa en cykeltrafiklosning i ett
specifikt omrade (Torslanda)

- Kontinuerlig uppdatering av projektets
webbplats

Mer information pd www.nyavagvanor.se

Anvandare, polis och branschfolk

tivt installda till blinkande

cykelbelysning.



Rescoachprojektet i Lundby

Under varen 2006 fick bilisterna i Lundby erbjudande
om att delta i ett rescoachprojekt. Malgruppen for
projektet var vanebilister som anvande sin bil 5-7
dagar i veckan. 64 personer deltog mellan augusti
2006 och februari 2007.

Deltagarna forband sig att stalla bilen och i stal-
let vid minst tre tillfallen per vecka ga, cykla eller aka
kollektivt. En coach hjalpte deltagarna att satta upp
pesonliga mal och att halla motivationen uppe.

Utvarderingen visar att antalet bilresor mins-
kade kraftigt. Antalet personer som cyklade eller
gick till jobbet minst tva dagar i veckan 6kade fran
18 till 49. Projektidén var sa lyckad att konceptet nu
vidareutvecklats och kommer att ingd i Trafikkonto-
rets forslag till atgarder till arbetsgivare.

Cykelveckan

Under den nationella cykelveckan, vecka 17, arrang-
erade Trafikkontoret tva cykeldagar for allmanheten
i samarbete med organisationer och féretag. Pa Hjal-
mar Brantingsplatsen och vid Stora Teatern kunde

man prata cykel och trafiksakerhet men ocksa fa
enklare cykelservice utférd. Aktiviteten pa Hjalmar
Brantingsplatsen lockade cirka 250 besdkare och
till det storre arrangemanget vid Stora Teatern kom
cirka 2 soo. Under cykeldagarna delades cirka 500
pasar ut i samband med mindre aktiviteter. Pasarna
inneholl cykelkarta, cykelfakta, reparationskit samt
en forfriskning.

Cykelkurs for invandrarkvinnor

Som ett led i att 6ka kunskapen om trafikregler samt
att fa flera i omraden med lag andel cykelresor att
cykla utbildades dven under 2007 tio kvinnor med
utlandsk bakgrund fran tio olika invandrarforen-
ingar till cykelkursinstruktorer. Dessa héll i sin tur
var sin cykelkurs med cirka tio deltagare pa den egna
invandrarforeningen. Totalt gick 120 kvinnor kursen
varav ungefar halften larde sig att cykla. Nytt for
2007 var att en del av traningen bedrevs inomhus.
Aktiviteten gjordes i samverkan med NTF och ABF
och ska nu utvarderas.

Cykeldagen i april pa Hjalmar
Brantingsplatsen: Manga tog chansen att fa
en genomgang av cykeln efter vintervilan.




BARN OCH UNGA

Pd egna ben

Genom utmaningen P3 egna ben vill Trafikkontoret
lara elever i arskurs 4—6 hallbara resvanor. Under
2007 deltog 550 barn fran 24 klasser. Tillsammans
gick och cyklade de en stracka som motsvarar tva
varv runt jordklotet!

Forutom att eleverna samlade poang genom
att ga och cykla till skolan ingick dven ett stort antal
6vningar inom miljo, hdlsa och trafiksakerhet. Klas-
serna erbjods bland annat besék av en ambulans-
forare som berattade om vikten av att anvanda
cykelhjalm. Nagra klasser vann ett besok av en cykel-
repartor som servade elevernas cyklar.

Utvdrderingen av 2007 ars utmaning ligger nu
till grund for vidareutveckling av konceptet infor
utmaningen 2008.

Krasch, boom, bang!

Krasch, boom, bang! ar en permanentutstélining pa
Universeum om krock- och trafiksakerhet som riktar
sig till barn och unga. Trafikkontoret finansierar till-
sammans med Vagverket en cykelhjalmsmonter och
en hastighetsmonter samt farthinder, cirkulations-
platser och gdngpassager.

| projektet Pa egna ben
verkar Trafikkontoret for att ge
unga hallbara resvanor.
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CYKELTJANSTER

Cykelreseplaneraren

Med hjalp av en reseplanerare for cykel kan cyklisten
hitta den basta cykelvagen mellan tva punkter uti-
fran krav pa hastighet eller sékerhet. Cyklisten kan
ocksa ange vilken typ av cyklist man anser sig vara,
till exempel normal eller kraftfull.

Trafikkontorets cykelreseplanerare ger forslag
pavagval,anger hurlang vagen ar och berdknar tids-
atgangen. Dessutom talar den om hur mycket energi
cyklisten kommer att forbruka.

Cykelreseplaneraren har under 2007 testats av
en referensgrupp med 1500 cyklister som ldmnat
forslag till forbattringar.

Tekniskt sett fardigutvecklades reseplaneraren
under 2007 och under varen 2008 dterstar att bygga

ihop den med andra informationsverktyg pa www.
trafiken.nu. Tills vidare omfattar tjansten endast
Goteborgs Stad.

)] Goteborgs Stads rese-
O% planerare finns pa:
+ www.trafiken.nu
+ www.goteborg.se
« www.cykelreseplanerare.
trafikkontoret.goteborg.se

Ldnecyklar fér allmdnheten i Goteborgs Stad
Syftet med lanecyklar &r att minska antalet korta bil-
resor, pavisa fordelarna med cykel som ett flexibelt
och tillgangligt fardmedel och att lyfta fram cykel
som ett bra komplement till andra satt att forflytta
sig. Redan i Trafikkontorets Cykelprogram fran 1999
anges lanecyklar som en atgédrd som staden bor
medverka i for att 6ka cyklandet.

Lanecyklar finns pa flera platser runt om i Europa
och har provats i liten skala i stadsdelen Lundby.

Under 2006 tog Trafikkontoret fram en idé-
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Med hjalp av tjdnsten Cykelreseplaneraren
kan den som cyklar i Goteborgs Stad fa en
karta over resvdgen, uppgift om resans
langd, information om hur stor andel av
farden som sker pa cykelbana, beraknad
restid och uppskattad kaloriférbrukning.




studie, Lanecyklar i Géteborg — fran pilotstudie till
full skala (Meddelande 21:2006), som ska ligga till
grund for det fortsatta arbetet.

Ldnecyklar for foretag i Lundby

Sedan hosten 2005 har Trafikkontoret som en del
i arbetet i Lundby Mobility Center haft ett testsys-
tem for lanecyklar for foretag i omradet Lundby pd
Hisingen. Totalt finns cirka 125 cyklar fordelade pa
elva stationer mellan Eriksberg i vaster och Lundby-
hamnen i 6ster. Under 2007 forlangdes avtalet med
tva artill 2009.

I slutet av 2007 var dryg 5o foretag anslutna till
poolen. Fran och med juni 2007 6ppnades systemet
for allménheten.Samtidigt arrangerades en lanecy-
kelaktivitet for privatpersoner vid Eriksberg.

Anvandningen avldnecyklarna bland de anslutna
foretagen 6kade med 18 procent jamfért med 2006
och totalt gjorde féretagen ndrmare 2 500 [an under
2007. Flitigaste anvandaren var svT.

Cykelpool i fér kommunanstdllda i city
Under 2007 vacktes idén om en cykelpool fér kom-
munanstallda i och kring Traktoren. En inventering
visade att nio forvaltningar eller bolag ville vara med
i cykelpoolen. Trafikkontoret tog ocksa fram ett web-
baserat bokningssystem.

Cykelpool Traktoren invigdes i september 2007.

Leasingcyklar fér anstdllda pd Trafikkontoret
Ett koncept till leasingcykelavtal och cykelservice for
tjanstemannen pa Trafikkontoret arbetades fram
under 2006. Verksamheten startade i januari 2007.

Villkoret for att fa leasingcykel ar att den
anstallde dtar sig att cykla till och fran arbetet under
enviss tid av aret. Den som cyklar minst nio manader
per ar far hela leasingkostnaden betald av Trafikkon-
toret. | leasingavtalet ingar dven ett antal fria servi-
cetillfdllen. Férmanen &r skattepliktig.

Aven anstallda som cyklar med egen cykel till
och fran jobbet kan fa service och tillbehor betalda
av arbetsgivaren som en skattepliktig forman.

Fran juni 2007 har dven privatpersoner
tillgang till cyklarna i det Idnesystem som
sedan 2005 varit tillgangligt for foretag

i stadsdelen Lundby.




CykelreseCentrum

I satsningen att hoja cykelns status och 6ka cykelser-

vicen till invdnarna ingar planeringen av ett cykelre-

secentrum i anslutning till Goteborgs resecentrum.

Under varen 2007 gjordes en kartldggning av forut-

sattningarna. Fotomontage och skisser togs fram

for ett underjordiskt cykelcentrum for 55o cyklar och

service under Drottningtorget.

CykelreseCentrum bestar av tre olika delar

+ Cykelcentrum med tillgang till cykelservice, infom-
ration, butik med cykeltillbehor, bevakad parke-
ring med mera

« Cykelparkeringar "Hallplats Nordstan” som byggs
20072008

+ Cykelparkeringsgarage under Drottningtorget

Cykelbarometer

Under 2007 sattes det upp en cykelbarometer vid
Skeppsbron. Det ar stadens tredje cykelbarometer
och darmed har tre av de fyra stomcykelstraken
cykelbarometer.

Miljopris till Trafikkontoret

Under 2007 fick Goteborgs Stad Trafikkontoret
Arlanda Express miljopris for “en offensiv satsning
nar det galler miljovanligt resande fér kommunens
anstallda”. | motiveringen lyftes bland annat fram
leasingcyklar och tjanstebilpool. Prisutdelare var
infrastrukturminister Asa Torstensson.

Arlanda Express miljopris finansieras av Arlanda
Express och Lansforsakringar, medan Naturskydds-
foreningen ansvarar for valet av pristagare. Syftet
ar att uppmuntra svenska foretag, myndigheter
och organisationer att miljdanpassa sitt resande
och uppmarksamma dem som lyckas bast med
detta.

Cyklarna i Traktorens cykelpool star uppstallda
pa Traktorens innergard.

En cykelbarometer raknar och visar direkt hur manga
cyklistersom passerarvarje dagoch under aret. Syftet
aratt synliggora antalet cyklister som passerar.

Cykelkartor pd ndtet

Under slutet av 2006 och bérjan av 2007 produce-
rades en ny cykelkarta och de tre tidigare kartorna
ersattes av en karta. Ena sidan visar hela Géteborg
samt delar av kranskommunerna Mélndal och Par-
tille. Den andra sidan innehaller en mer detaljerad
karta av Goteborgs centrum samt ytterligare infor-
mation och regler om cykling.

Den nya kartan trycktes i 60 ooo exemplar och
cirka 55 ooo kartor delades ut under 2007. Via inter-
net kan man ladda ner cykelkartan i elva olika delar.
Kartan gar att ladda ner frdn www.trafiken.nu.




MEDIA

TRYCKSAKER

Cykelfaktafolder

Ny cykelkarta

Ta cykeln till jobbet

Lanecyklar pa alvstranden

Forslag till cykelparkeringsnorm
Utformningsprinciper for cykelparkering

WEBBPLATSER

www.tk.goteborg.se

www.nyavagvanor.se (med bland annat belys-
ningsprojektet, rescoachprojektet)
www.trafiken.nu (med bland annat cykelkartan
och cykelreseplaneraren)
www.visionlundby.goteborg.se Vision Lundby
www.clearchannel.se Lanecyklar i Goteborg for
foretag och privatpersoner
www.cykelutmaningen.se

- v KAR] Gatebor
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Ta cykeln
att

TIDNINGAR, RADIO, TV

Pressrelease infor cykelveckan

"Radiospotar’ 16—21 april infor Stora Cykeldagen.
Totalt 98 inféranden a 30 sekunder.

Annons i GP 20 och 21 april infor Cykelveckan.
Positiva halsoeffekter nar bilen stannar hemma.
GP 4 februari 2007.

Inbitna bilister coachas till cyklister;

Vart Goteborg nr 2, 2007.

Pa tva hjul mot battre halsa;

Vart Goteborg nr 2, 2007.

Dags att gora cykeln varfin;

Vart Goteborg nr 2, 2007.

Lyckat att coacha vanebilister att ta buss och
cykla; Vart Goteborg 10 september 2007.

Tio kilo lattare efter bilavvanjning;

Metro 17 september 2007.

Cykelcoachen blev succé. City 27 september 2007.

gs Cykelfakt®

Forsiag tll GOteDOrS

Cvke\Pard‘r(ﬂe
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SAMVERKAN OCH NATVERK

INTERNT: Cykelndtverk pd Trafikkontoret
Cykelnatverket pa Trafikkontoret med representan-
ter fran samtliga avdelningar traffas for att diskute-
rar aktuella cykelfragor. Det kan galla byggnation av
cykelbanor, drift och underhall, cykelkampanjer etc.
Syftet ar att 6ka samarbetet och forbattra forstael-
sen och kunskapen for de olika avdelningarnas cykel-
arbete. Tre traffar holls under 2007.

REGIONALT:Vdgverkets cykelndtverk
Vagverketsammankallarkontinuerligtkommunerna
runt Géteborg till mote for att utbyta erfarenheter
kring cykel. Under 2007 arbetade natverket aktivt
med bland annat cykelparkering vid hallplatser och
genomforde test av ldsbara cykelparkeringar vid
knutpunkteriMélndal och Kungalv.

Under aret tog Vagverket bort Stockholm, Gote-
borg och Malmé ur redovisningen till regeringen

vad géller framtida behov av satsningar for att na
ett okat cyklande. Detta gav upphov till ett arbete
med syfte att uppmarksamma Vagverket nationellt
om behoven i Géteborgsregionen vad galler investe-
ringar inom omradet cykel.

En kartlaggning och prioritering av vilka statliga
vagar som bor ha cykelvagar genomfordes ocksa
med syfte att 6versandas till Vagverket centralt.

INTERNATIONELLT:Spicycles

EU projektet SPICYCLES pabérjadesijanuari 2006 och
ska pagaitre ar. Projektet syftar till att 6ka cyklandet
i europeiska stader. Samarbete sker mellan staderna
Goteborg, Barcelona, Berlin, Bukarest, Ploiesti och
Rom. Under 2007 har det varit tre traffar:

- Berlin. Tema Lanecyklar.

+ Miinchen. Tema Cykelkommunikation.

« Ploiesti. Tema Cykelplanering, infrastruktur.

‘g SPICYCLES webbplats:
\OU®1 http://spicycles.velo.info

Arbetsomradena pa lokal niva
innefattar fyra olika omraden:

1. Lanecyklar

2.Kommunikation och
marknadsforing av cykel

3.Cykling i planeringsprocessen
(cykelresecentrum och
stomcykelnatet)

4.Samverkan och natverks-
byggande (internt cykelarbete
pa Trafikkontoret samt mellan
olika forvaltningar)

Under 2007 arbetade Vagverkets
cykelnatverk med bland annat
cykelparkeringar vid hallplatser
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O Klimp ar ett statligt
O% stod till kommuner
och andra lokala aktorer for
investeringar som minskar
utslappen av vaxthusgaser.

sg Skyltfonden bygger pa
intakterna fran forsalj-
ningen av personliga registre-
ringsskyltar. Den ar ett komple-
ment till traditionella forsk-

ningsfonder genom att den ar
oppen for alla att soka medel
fran.

EKONOMI

INTERN FINANSIERING

Investeringar och nybyggnation

I budget for cykelinvesteringar 2007 fanns 25 miljo-
ner kronor avsatta. Totalt har det investerats dver 35
miljoner kronor i cykelbanenatet under 2007 varav
Trafikndmnden stdtt for cirka 25 miljoner av inves-
teringarna. Ovrig finansiering har skett genom sam-
finansiering, exploatering eller via andra projekt dar
cykel ingatt.

Drift och underhadll
Kostnaden for drift och underhall av cykelbanenatet
uppgick till 24 miljoner kronor 20007.

EXTERN FINANSIERING

Klimp 2007-2009

Under 2007 har 1,7 miloner kronor investerats av
tilldelade Klimp-medel f6r byggnation av cykelpar-
kering vid Resecentum och ytterligare cirka 1 miljon
kronor anvants for projektering, undersékningar och
marknadsforing.

Skyltfonden

Skyltfonden vid Vagverket stodjer projekt inom tra-
fiksdkerhetsomradet. Trafikkontoret far 175 ooo for
Belysningsprojektet.

Spicycles

Trafikkontoret deltar i EU-projektet Spicycles och har
fatt 2,5 miljoner kr for 2006—2008.

Del av investeringar i cykelbanenatet

under 2007

Tiderakningsgatan 4,7 mkr
Fiskhamnsmotet 1 mkr
Litteraturgatan 2 mkr
Radiovagen 1,7 mkr
Oljevagen 12 mkr
Gibraltargatan 0,8 mkr
Lillebyvagen . 1,5 mkr
Cykelparkering Resecentrum (inkl 2008) 3,6 mkr
Ovriga atgarder 5 mkr

Summa cirka 33 mkr
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- Goteborgs Stad
Trafikkontoret

Trafikkontoret

Box 2403, 40316 Goteborg
Telefon: 031-368 00 00O
www.goteborg.se

SpiCycles
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